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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Ensimmaisen valtakunnallisen liikenneturvallisuusvision (2001) mukaisesti ”liikennejarjestelma on
suunniteltava siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla eika loukkaantua vakavasti tieliikenteessa”.
Visiota maariteltdaessa ei ollut maaritelmaa vakavalla loukkaantumiselle. Vihdoinkin olemme siina
tilanteessa, etta tieliikenteessa kuolleiden lisaksi myods vakavasti loukkaantuneiden maaria voidaan
seurata ja siten mitata. On erinomaista, etta pitkdjanteiseen kehittamiseen pohjautuva
liilkennejarjestelmasuunnitelma on valmistumassa.

Laissa lilkennejarjestelmdasta ja maanteista (503/2005) on maaritelty tavoitteeksi “"turvalliset matka-
ja kuljetusketjut”, mutta lausunnolla olevassa suunnitelmaluonnoksessa tama turvallisuustavoite jaa
hieman hailakaksi ja |lahinna viittaukseksi muihin ohjelmiin. Turvallisuustavoitteen on valmistelun
aikana esitetty olevan sisalla kaikissa kolmessa tavoitteessa (kestdvyys, tehokkuus ja
saavutettavuus), mutta naissakin turvallisuustavoite jaa hieman epéaselviksi luonnoksessa. Samoin
tavoitteiden viliset vuorovaikutussuhteet eivat kay ilmi.

Liikenneturvallisuuteen voidaan vaikuttaa liikkenteen maaraa ja kulkumuotojakaumaa saatelemalla.
Nama keinot heijastuvat voimakkaasti konkreettisemmille toimenpidetasoille (tyypillinen jako:
kuljettaja, ajoneuvo ja liikenneymparistd) ja sen vuoksi liikennejdrjestelmdsuunnitelmassa seka sen
vaikutusten arvioinnissa tulisikin huomioida liikenneturvallisuuden osalta muutokset
kulkumuotojakaumassa ja lilkkenteen maarassa.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassakin tulisi vahintdan vahvistaa selkeasti tieliikenteen
turvallisuusvisio seka asettaa keskeiset tavoitteet, esim. Euroopan Unionin linjausten mukaisesti
turvallisuustavoite vuoteen 2050 ja valitavoite vuoteen 2030. Erityisesti tielilkenteen infrastruktuurin
turvallisuudelle olisi hyddyllista hahmotella liikennejarjestelmasuunnitelmassa keskeisia linjauksia ja
ottaa huomioon kulkumuotojakaumaan vaikuttavat toimenpiteet.

Parhaillaan tyon alla olevassa liikenneturvallisuusstrategiassa ei tultane kasittelemaan ylatason
toimenpiteita vaan keskitytaan yksityiskohtaisempiin toimenpiteisiin painopisteena kuljettajan
toiminta. Liikenneturvallisuusstrategiassa ei ole toistaiseksi kasitelty lainkaan infrastruktuuriin

liittyvia toimenpiteita. Liikennejarjestelmasuunnitelmassa linjataan vahvasti

Lausuntopalvelu.fi 1/3



infrastruktuuritoimenpiteita ja siten tassa olisi mahdollisuudet vaikuttaa myds tulevaisuuden
infrastruktuurin turvallisuuteen. Tulevaisuuden tieliikenteen infrastruktuurille olisi jarjestelmatason
suunnitelmassa hyva asettaa minimivaatimuksia turvallisuuden suhteen. Myds ajoneuvotekniikan
turvallisuus ja erityisesti sen suhde infrastruktuuriin on ohitettu viittauksella muihin ohjelmiin

Taustamateriaalissa ei ole viitattu viimeaikaiseen tutkimustietoon. Tilannekuvakin on turvallisuuden
kannalta hieman yleisluonteinen. Valmisteltu tausta-aineisto ja tietojohtoinen ldhestymistapa
auttaisivat hahmottamaan keskeiset turvallisuusongelmat ja mahdolliset ratkaisut paremmin.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
o Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadaydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?
Vaikutusten arvioinnissa tieliikenteen turvallisuus on hyvin huomioitu omana tarkastelukohtanaan.

Tieliikenteen turvallisuuden nykytilakuvauksessa on tunnistettu keskeisista turvallisuushaasteista
hyvin suurten kaupunkien sisdantulotiet ja yksiajorataiset valtatiet. Vastaavien
parantamistoimenpiteiden (nopeusrajoitusten alentaminen, liittymajarjestelyiden seka kavelyn ja
pyordilyn olosuhteiden parantaminen) kytkos esitettyihin haasteisiin jaa kuitenkin tdsmentamatta.
Mahdolliset kulkumuotojakauman muutokset aiheuttavat myds uusia haasteita turvallisuudelle,
mitka tulisi huomioida suunnitelmassa. Liikennejarjestelmatason toimenpide-ehdotuksina voisi
esittdd myos selkedammin kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta linjaavia ehdotuksia seka vaylaverkon
infrastruktuurin keskeisiin turvallisuushaasteisiin liittyvia toimenpiteita.

Liilkenneturvallisuusstrategiassa painopiste on tienkadyttdjiin vaikuttavissa toimenpiteissa.
Liikennejarjestelmdsuunnitelman ja tekeilld olevan liikenneturvallisuusstrategian valista suhdetta on
syyta tarkentaa tavoitteiden, vaikutusarvioiden seka toimenpiteiden maarittelemisen ja
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toteutumisen seuraamisen suhteen siten, etta vaikuttavimmat tieliikenteen turvallisuuteen liittyvat
seikat tulevat kasitellyiksi ja asetettujen tavoitteiden seuraaminen toteutuu. Liikenneturvallisuuden

kehittdamisen kannalta keskeisimpia asioita ja toimenpiteitd voidaan korostaa tuomalla ne esille seka
jarjestelmdsuunnitelmassa etta liikenneturvallisuusstrategiassa.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Parkkari Kalle

Onnettomuustietoinstituutti - Kalle Parkkari, Liikenneturvallisuusjohtaja
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