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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Suomen Yrittajat pitda hyvana, etta valtakunnallinen 12-vuotinen liikennejarjestelmasuunnitelma

laaditaan. Suunnitelmassa olevat kolme keskeista tavoitetta (saatavuus, kestavyys ja tehokkuus) ovat

padpiirteittdin hyvat. Naiden lisdksi suunnitelman keskitssa tulee olla kuljetuksien tehokkuus ja
toimintavarmuus. Syrjdinen sijainti keskeisista vientimarkkinoista, pitkat valimatkat ja vaikeat

talviolosuhteet tekevat yritysten logistiikasta ja alueiden tavoitettavuudesta hankalan. Tavaroiden
kuljetusmatkat ovat Suomessa Euroopan pisimpia, joten liikenteen palvelut ovat niin yrityksille kuin

kansantaloudelle tarkeita. Suunnitelman toteutuksessa paahuomio on kiinnitettava alueiden
saatavuuteen, likkenteen sujuvuuteen ja infrastruktuurin tasoon yritysten toimintaedellytyksia
silmalla pitaen.

Tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi:

Liikkenneverkkojen keskeiset ongelmat liittyvat nykyisten tieverkoston ja rautateiden yllapidon
riittamattédmaan rahoitukseen ja korjausvelan hallintaan. Etenkin tieverkoston kunto vaikeuttaa
yritysten toimintaedellytyksia. Jopa 30 prosenttia yrityksista kokee, etta tiestdén kunto haittaa
yrityksen toimintaa.

. Tieston korjausvelkaa tulee pienentaa.

Lentoliikenteelld on keskeinen merkitys matkailualalle ja kansainvalisille yrityksille. Lentoja ja
lentokenttien palvelukapasiteettia on oltava riittavasti. Myos rataverkolla on iso rooli henkilo- ja
tavaraliikenteessa seka yritysten logistiikkaketjun osana. Kattava satamaverkosto ja meriliikenne
ovat viennin kannalta valttamaton osa jarjestelmaa.
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. Pitkdmatkaisen joukkoliikenteen osalta tulee varmistaa alueiden saavutettavuus ja Suomen
kansainvaliset yhteydet. Viennin kannalta keskeisten reittien toimivuus tulee taata.

On myos tarkeaa huolehtia siita, etta liikenneverkon kehittdmisessa ja kunnossapidossa otetaan
huomioon maan ja maakuntien eri osien erilaiset elinkeinopoliittiset tarpeet.

Suomen julkisella taloudella on kestavyysvajeongelma ja taloudelliset resurssit sitda myoten talla
vuosikymmenelld niukat. Julkinen talous jaa koronakriisin jalkeen varsin heikkoon tilaan.
Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellisiin tehokkuuteen tulee kiinnittdad huomiota.

. Tulevia kehittdmisinvestointeja tulee priorisoida laajojen taloudellisten analyysien avulla
(kustannus-hyotysuhde). Myos digitaalisuuden laajemmalla hyddyntamiselld voidaan parantaa
tehokkuutta.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
e Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
o Liikennejarjestelman tukitoimet

e Muut toimenpiteet

Lilkennejarjestelman suunnitelmaluonnoksessa lisarahoitusta on priorisoitu olemassa olevan
liilkenneverkon kunnossapitoon. Kuten aikaisemmin todettiin, liikenneverkkojen keskeiset ongelmat
liittyvat nykyisen tieverkoston ja rautateiden yllapidon riittamattomaan rahoitukseen ja korjausvelan
hallintaan, joten piddmme rahoituksen priorisointia oikeansuuntaisena. Tiestén kunnolla on suora
yhteys alueelliseen aktiviteettiin. Hyva tieverkko on valttamaton lapi Suomen. Rahoituksen
suuntaaminen riittavissa maarin tiestéon ja maanteiden talvihoitoon tulee varmistaa.

Pidamme hyvana suunnitelman linjausta, jossa valtion vayldaverkon korjausvelkaa lyhennetaan
kustannustehokkaasti kysynnan mukaan priorisoiden elinkeinoelaman ja tydssakadynnin tarpeet. On
ymmarrettdvaa, ettda samalla osalla vahaliikenteisista lilkkenneverkoista korjausvelka voi kasvaa,
mikali elinkeinoelaman ja tydssakdynnin tarpeet tayttyvat muuten. On kuitenkin huolehdittava, etta
myo0s pienten yritysten toimintaedellytykset tulee huomioitua vahaliikenteisilla osuuksilla.
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Vaylaverkon yllapidon lisdarahoituksen ja korjausvelan vahentamisen myota kehittdmisinvestointien
rahoitus pysyy aikaisempien vuosien tasolla. Maantieverkon kehittamisessa rahoitusta kohdistetaan
suunnitelman mukaan elinkeinoeldaman toimintaedellytysten, tyomatkaliikenteen tarpeiden ja
lilkenneturvallisuuden parantamiseen. Lahtékohta on hyva.

Suunnitelmassa todetaan, etta liikenneverkkojen kehittamisen investointitarpeet ovat
liilkenneverkon strategisen tilannekuvan mukaan suuremmat kuin kaytettavissa oleva rahoitus. Jotta
kuljetusten tehokkuutta ja saatavuutta pystytdan jatkossa kehittdamaan, on tarkeaa, ettd myés muita
mahdollisia rahoitusratkaisuja haetaan aktiivisesti. Suunnitelmaluonnoksessa on hyvin tuotu esiin
yhteisrahoitusmalli ja EU:n rahoitusinstrumentit. Ndiden edistamisessa tulee olla aktiivinen, jotta
suunniteltuja kehittamisinvestointeja esimerkiksi ratainvestointien osalta pystytaan toteuttamaan.
Myds EU:n elpymisvélineen rahoitusta voidaan kohdentaa vaylaverkon kehittamiseen.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Seppanen Sampo
Suomen Yrittajat ry
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