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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?
- Kévelyn ja pyorailyn investointiohjelma ja sen rahoituksen nostaminen heti suunnitelman alusta.

- Valtion verkolla olevien pyorateiden kunnossapito ja rakentaminen valtakunnalliseksi
baanaverkoksi ja riittdvan rahoituksen kohdentaminen tille,

- Lilkkkumisen ohjauksen rahoituksen nostaminen 2,5 miljoonaan vuodessa,
- Pyoraliikenteeseen liittyvan tiedon laadun ja saatavuuden parantaminen,

- Turvallisen pyorien liityntapysakoinnin parantaminen _kaikilla_ joukkoliikenneasemilla, silla
turvallinen pyorapysakaointi on tutkimusten mukaan yksi parhaista tavoista edistaa pyoraliikennettd,

- Jalankulun ja pyoriéliikenteen edistaminen MAL-sopimuksissa,

- Valtion erillinen tutkimusrahoitus siihen, etta selvitetdaan kattavasti etenkin taajama-alueilla
erilaisten katuinfran ratkaisujen vaikutukset turvallisuuteen ja pyoraliikenteen sujuvuuteen.
Tutkimuksissa lI6ydettyjen parhaiden ratkaisujen kayttoon pitdisi sitouttaa kunnat lisaamalla
parhaiden ratkaisujen kaytto osaksi valtion tukien ehtoja.

- Pyoréliikenteen ja jalankulun tutkimus- ja kehittdmistoiminnan tukeminen: 0,5 miljoonaa € / vuosi

- Tyopaikkojen seka muiden kiinteistdjen pyorapysakointiolosuhteiden kehittdminen 0,5 miljoonaa €
/vuosi

- Kappaleessa 5.2.1. mainitaan hankkeiden hyotykustannussuhde. Arvioinnin kriteereihin pitaa saada
mukaan tarkkaan selvitykseen perustuva tieto hankkeiden vaikutuksesta kavelyn ja pyorailyn
olosuhteisiin. Arviointikriteereihin pitdaa saada myos hyotyja vahentdva painoarvo sille, jos tiehanke
lisda henkil6autoilun sujuvuutta niin etta se heikentaa kestavien kulkumuotojen kilpailukykya matka-
ajassa henkil6autoa vastaan.
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- Kappaleessa 5.2.1.2 kasitellddn satamien ja kaupunkien sisddantuloteiden ruuhkautumista. Jatkossa
kaikissa selvityksissa pitaa erotella ruuhkautumisen vaikutus henkildautoilun ja raskaan liikenteen
sujuvuuteen. Henkiléauton ruuhkassa seisomisella on se positiivinen vaikutus, etta se parantaa
kestavien lilkkennemuotojen kilpailukykya matka-ajassa. Etenkin paivittaiselld tyo- tai
opiskelumatkalla matka-aika on merkittava tekija kulkutavan valinnassa. Raskaan liikenteen
ruuhkassa seisomisella sen sijaan on pelkastdan negatiivisia vaikutuksia. Siksi tiehankkeissa olisi
mietittdva vaihtoehtona raskaan liikenteen suosimista henkildautoilun kustannuksella, esim.
varaamalla kaistoja pelkdstaan raskaalle liikenteelle.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkil6- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Kavelyn ja pyorailyn ehdotettua valtionrahoitusta pitda nostaa heti vuodesta 2022 Idhtien.
Pyoraliitto pitaa tavoiteltavana yhteensa vahintdaan 100 miljoonan euron rahoitusta vuodessa. Talla
padstaisiin ehdotettua paremmin suunnitelman tavoitteisiin. Tahan voitaisiin ottaa rahaa toimista,
jotka edistavat henkildautoliikenteen sujuvuutta.

Ehdotettu valtionrahoitus vuosina 2022 - 2024 on yhteensa 13,5 miljoonaan euroa. Tama vastaa
esimerkiksi vuonna 2023 vain 2,4 prosenttia vaylien kehittamiseen kohdennetusta rahoituksesta.
Vuodesta 2025 eteenpain tilanne ehdotuksen mukaan paranee kavelyn ja py6railyn
investointiohjelman rahoituksen noustessa 30 miljoonaan vuodessa. Mutta tall6inkin rahoitus on
vain 6,7 % vaylien kehittamiseen kohdennetusta rahoituksesta. YK suosittaa kavelyn ja py6railyn
rahoitusosuudeksi 20 %, josta jaadaan luonnoksen mukaan kauas.

Traficomin fossiilittoman liikenteen tiekarttaa varten tekeman vaikuttavuusarvioinnin mukaan
kavelyn ja pyoradilyn investointiohjelman rahoituksen nosto 100 miljoonaan euroon vuodessa olisi
kansantaloudellisesti erittdin kannattavaa. Traficomin arvion mukaan 200 miljoonan euron
investoinneilla saavutetaan 1 400 miljoonan euron hyodyt, silla ihmisten siirtyminen
moottoriajoneuvoista aktiiviseen lilkkkumiseen parantaa kansanterveytta ja ilmanlaatua, vahentaa
polttoaineen kulutusta seka liikenteen meluhaittoja. Samalla pyoratoimialan tyopaikat lisaantyvat.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Kylla sisaltaa.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?
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Vaikutusarvioinnin perusteella toimenpideohjelma edistaa liikenteen kestdvyytta vain
marginaalisesti. Toimenpideohjelma kuitenkin edistdd mahdollisuuksia kestavaan liikkumiseen
kaupunkiseuduilla.

Valitettavasti suunnitelmasta puuttuvat erilliseen valmisteluun jatetyt lilkenteen verotuksen ja
maksujen kokonaisuus ja liikenneturvallisuusstrategia. Nama ovat tarkeita lilkkennejarjestelman osia
ja ominaisuuksia ja ilman niita suunnitelman vaikutukset jaavat puolitiehen. On syyta huolehtia etta
liilkennejarjestelmasuunnitelma synkronoidaan huolellisesti muiden valmistelussa olevien
kokonaisuuksien kanssa. Infrastruktuurin vaikutus esimerkiksi liikenneonnettomuuksiin on
merkittava ja tdhan pitda kohdistaa seka toimia ettad voimavaroja.

Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia taydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndakdkulmasta?

Pyoréliitto ei ota kantaa tahan kysymykseen.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?
Kylla.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejdrjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Taskila Vellu
Pyoraliitto ry
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