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Maa- ja metsatalousministerion lausunto Liikenne 12 suunnitelmasta

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Maa- ja metsatalousministerid korostaa koko Suomen saavutettavuuden tarkeyttd. Taman tavoitteen
saavuttamiseksi on tarkeaa, ettéa panostuksia yksityistieavustuksiin lisataan. Lisaksi tarvitaan
panostuksia, jotta voidaan taata toimivat, kattavat ja luotettavat viestintaverkot, jotka mahdollistavat
tydn tekemisen ja palveluiden kayton paikasta riippumatta.

Maa- ja metsatalousministerio kiinnittda huomiota siihen, ettd maa- ja metsatalouden elinkeinojen
kuljetuksiin tarvitaan koko likenneverkkoa aina pellolta ja metsasta tuotantolaitoksiin ja satamiin asti.
Kuljetuksissa hyddynnetaan kaikkia likennemuotoja. Paaosa kuljetuksista tapahtuu kuitenkin
rekoilla. Tama asettaa suuria vaatimuksia myos alemmalle tieverkolle.

Yksityisteiden osalta ei ole omassa teiden kuntoa kuvaavaa tietoa. Tata tietoa kuitenkin tarvittaisiin
yksityisteiden kunnostamiseen kaytettavien maararahojen kohdentamiseksi. Muuten on riskina, ettei
kunnostustoimenpiteita toteuteta liikenneverkon toimivuuden kannalta tehokkaimmissa ja

vaikuttavimmissa kohteissa.

Maa- ja metsatalousministerid kiinnittdd huomiota viestintdyhteyksien merkitykseen asumisen ja
elinkeinojen harjoittamisen mahdollistajana koko Suomessa. Maa- ja metsataloudessa
hyddynnetaan paljon digitaalisaatiota, minka johdosta viestintayhteyksien on toimittava Suomen
jokaisessa kolkassa. Esimerkiksi hakkuuohjeet ja tydbmaakohteiden tiedot lahetetdan suoraan
metsakoneisiin. Vastaavasti tiedot toimenpiteen toteuttamisesta ja sen lopputuloksesta lahetetaan

tiedonsiirtona toimeksiantajalle.

Maa- ja metsatalousministerid pitda tarkeana, ettd Suomi tavoittelee viestintdyhteyksien kehittymista
vahintdan Euroopan komission tavoitteiden mukaisesti, joiden mukaan vuonna 2025 kaikilla
kotitalouksilla tulisi olla mahdollisuus kayttda vahintdan 100 Mbit/s yhteyksia. Yhteyden nopeus on
voitava kasvattaa yhteen gigabittiin sekunnissa.

Liikennejarjestelman tehokkuuden parantamiseksi tulisi Liikenne 12 suunnitelmassa huomioida
myos yksityistietiedon kehittdaminen. Talla hetkella yksityisteistd on saatavilla Digiroadista tietoa vain
tien keskilinjangeometriasta. Valtion teista tietokannassa on saatavilla tietoa huomattavasti
enemman. Yksityisteista tulisi voida tallentaa samaan tietokantaan vastaavat tiedot kuin valtion
teista. Yksityisteitd koskevan tiedon tuotantoon tulisi kehittaa kustannustehokkaita
tiedontuotantomenetelmia. Talldin kaikkia teitéd koskeva tieto olisi saatavilla yhdesta paikasta. Tama
loisi parempia mahdollisuuksia logistiikan suunnitteluun.
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Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat

* Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut

* Liikennejarjestelman tukitoimet

* Muut toimenpiteet

Toimenpiteiden rahoitus painottuu liikenneverkkoon ja sen solmukohtiin. Rahoituksen painopiste on
kaupunkiseuduilla. Maa- ja metsatalousministerié korostaa, etta yli 95% Suomen maapinta-alasta on
maaseutua. Yleisesti ottaen haja-asutusalueita ja niiden Iahtdkohtia on pyritty huomiomaan
suunnitelmassa, mutta rahoituksen painotuksessa maaseutualueita olisi voitu huomioida nykyista
paremmin. Liikennejarjestelman tukitoimiin tulisi esimerkiksi lisata yksityistietiedon kehittaminen.

Maa- ja metsatalousministerio pitda tarkeana, etta valtion vaylaverkon korjausvelkaa lyhennetaan
kustannustehokkaasti kysynnan mukaan priorisoiden elinkeinoeldaman ja tydéssakaynnin tarpeet.
Maa- ja metsatalousministerid huomauttaa, ettd koko Suomen liikenneverkosto on maa- ja
metsatalouden kuljetusten kaytéssa. Suunnitelman mukaan osalla vahaliikenteista valtion
vaylaverkkoa korjausvelka voisi kasvaa. Kaytanndssa tama tulisi tarkoittamaan alemman tieverkon
rapautumista maaseudulla. Tdma tulisi lisddmaan alueiden eriarvoisuutta ja vahentdmaan
elinkeinojen harjoittamisen mahdollisuutta.

Sisaltadko vuoteen 2050 ulottuva visio liikennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Maa- ja metsatalousministerid korostaa, etta visiossa tulisi huomioida eri alueiden (maaseudut,
kaupungit ja saaristo) erilaiset mahdollisuudet ja tarpeet likkumiseen. Kestavien likkumismuotojen
hyddyntadminen ei talla hetkella ole mahdollista kaikilla alueilla, erityisesti harvaan asutulla
maaseudulla ja saaristossa.

Ihmisten liikkkuvuuden yhteydessa esille tulisi vahvemmin nostaa monipaikkaisuus, erityisesti
kaupunkien ja maaseutu- seka saaristoalueiden valinen liikkuvuus. Eri alueiden valinen
saavutettavuus on keskeista alueiden sisaisen saavutettavuuden liséksi.

Paikkaperustaisuus tulisi huomioida liikennejarjestaman tulevaisuuden ratkaisujen suunnittelussa.
Useat ratkaisut kaupunkialueilla eivat sovellu maaseutu- ja saaristoalueille kopioitavaksi, vaan
tarvitaan erillisratkaisuja. Lisaksi on hyva pitaa mielessa, ettd myds maaseutu- ja saaristoalueet ovat
erilaisia.

Vieko6 toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Suhteessa kunnianhimoiseen visioon toimenpiteet jaavat melko yleisiksi.

Digitaalisaatio ja tiedon hyddyntdminen ovat keskeisessa roolissa vision saavuttamisessa.
Esimerkiksi vision mukaan kuljetusketjujen toimintaa kaikissa likennemuodoissa on tehostettu
digitaalisaation ja tiedon turvallisen hyédyntamisen keinoin. Maa- ja metsatalousministerio
huomauttaa, ettei toimenpideohjelma sisalla toimenpiteita yksityisteitd koskevan tiedon
kehittdmiseksi.

Onko vaikutusten arviointia tdydennettidva viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ympaéristovaikutusten arvioinnista annetun lain nakokulmasta?

Maa- ja metsatalousministerid ei ota kantaa vaikutustenarvioinnin lainsdadannén vaatimusten
tayttymiseen.

Antaako vaikutusten arviointi riittavan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Kylla. Olisi kuitenkin toivottavaa, etta vaikutusten suuruutta voitaisiin esittda sanallisen kuvauksen
lisdksi myOs numeerisina arvioina.

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja
vaikutusten arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Maa- ja metsatalousministerio pitda prosessi padosin hyvana. Kehitettavaa olisi kuitenkin
vuorovaikutuksen jarjestamisessa.
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