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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Suomen Ammattiliittojen Keskusjarjesto SAK ry kiittda mahdollisuudesta lausuntoon ja toteaa
lausuntonaan seuraavaa:

1. Pidamme tarkeanad, ettad suunnitelman myota Suomen liikennejarjestelman kehittamisesta tulee
aiempaa ennustettavampaa. Suunnitelma sisaltda verrattain hyvan analyysin kehittamistarpeista,
mutta voisi menna yksiytyiskohtaisemmalle tasolle.

2. Suunnitelmassa kiinnitetaan aivan oikein huomiota vaylaston korjausvelkaan, jota pyritaan
pienentamaan hallitusohjelmassakin sovitun mukaisesti. Piddmme hyvana, etta rahoitus
varmistetaan vuosittain tapahtuvalla indeksitarkastuksella.

3. Korostamme sitd, etta Suomen lilkennejarjestelmaa tulee kehittaa tyéntekijéiden ja
elinkeinoelaman tarpeet huomioiden esimerkiksi aluepolitiikan sijaan. Uskomme, ettd 12-vuotinen
liilkennejarjestelmasuunnitelma on askel oikeaan suuntaan.

4, Pidamme tarkeana, ettd EU-rahoitusta hyodynnetdan tdaysimaaraisesti. Myos EU:n
elpymisvélineen (RFF) tulee voida hyodyntaa vaylien kehittamisessa.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
o Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet
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Kannamme huolta siitd, ettd ovatko vaylanpitoon ja kehittamiseen varatut varat riittavia.
Suunnitelmassa liikenneverkon kehittdmisinvestointien taso on noin 500 miljoonaa euroa vuodessa,
kun vuosina 2015-2017 rahoitustason on ollut noin 580 miljoonaa euroa vuodessa. Liikennevaylien
kehittamiseen tulisi varata koko suunnittelukaudeksi vahintdan 600 miljoonaa euroa vuodessa.

Pidamme tarkeana panostuksia raideverkon kehittamiseen, mutta kannamme huolta siita, etta sen
seurauksena tieverkon kehittaminen uhkaa jaada huonolle tolalle. Suomessa valtaosa
tavaraliikenteesta kulkee yha kumipyorilla.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?

Visiossa tunnistetaan kestavan kehityksen kannalta oleelliset asiat: taloudellinen, sosiaalinen ja
ympadristollinen kestavyys. On hyva, ettd suunnitelmassa asetetaan pitkan aikavalin visio. SAK:n
nakodkulmasta visiossa voisi nakya myos fossiilittoman liikenteen seka liikenteen digitalisaation
elinkeinopoliittiset mahdollisuudet. Ndiden murrosten myota Suomeen on mahdollista saada paljon
uutta elinkeinotoimintaa ja korkean tuottavuuden tydpaikkoja.

Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Kylla.
Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdkulmasta?

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

On tarkeaa, etta prosessin myota sidosryhmia kuullaan ja osallistetaan laajasti. Liikennepolitiikassa
(esimerkiksi vaylien kehittaminen) on toisaalta usein riskina jarjestelman osaoptimointi, koska kukin
intressiryhma tarkastelee vaylaston kehittamistd omasta nakokulmastaan. Pitkdaikaisissa
liilkennejarjestelmasuunnitelmissa tallaista paatéksenteon ominaisuutta on mahdollista hillita, kun
kehittamishorisontti on sopivan pitka.
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