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Tulevaisuuden lentoliikenne tarvitsee strategian ja konkreettisia toimenpiteita,
lentokenttiverkosto otettava tulevaisuuden ilmaliikenteen kiyttéon

Digitaaliset lentokentat, lentoliikenteen sdhkoistyminen, tulevaisuuden ilmataksit ja
teknologia sekd miehittamattomat logistiikkakuljetukset ovat huikea kansallinen
mahdollisuus, josta Liikenne12 -ohjelmassa on otettava kiinni.

Valtion toimijoiden, Finavian ja Finnairin, supistaessa pysyvasti palveluita, on ilmaliikenteen
ja ilmaliikenneverkoston harjoittamiseen seka yllapitoon esitettdava kestavat,
ympadristoystavalliset ja palvelutasoltaan riittavat ilmaliikenneratkaisut ja merkitysta
vastaava budjetti.

Liikenne12 -suunnitelmaluonnoksessa ilmaliikennetta kasitelladn padasiassa Finavian
olemassa olevan verkoston nikokulmasta 1,5 sivun verran.

Teknologioiden kehittyminen, ymparistokysymykset ja valtion roolin (Finnair ja Finavia)
muuttuminen kotimaan liikenteessa tulevat muuttamaan ilmaliikennetta nopeasti, pysyvasti
ja olennaisesti.

Tulevaisuuden digitaalinen lentokenttaverkosto mahdollistaa kevyen syottoliikenteen

[Imaliikenne on erityisesti elinkeinoeldmalle, vientiteollisuudelle ja matkailuelinkeinolle
valttdmattomyys. Tata tarvetta ei voida enda kuitata pelkastidan toteamalla Finavian
nykyisen lentokenttaverkoston matkustajamaarien kehitys.

Finavia on jo poistanut verkostostaan lentokenttia, viimeksi Enontekiollg, ja useat muut
lentokentét ovat lopettamisuhan alla. Finnair on vastaavasti ilmoittanut pysyvasti
lopettavansa liikenndinnin useille lentokentalle.

On siis tosiasia, ettd valtiollisiin toimijoihin nojautunut ilmaliikennestrategia on uusittava
Saman aikaisesti on syntynyt tarve yha joustavampiin ja palvelutasoltaan parempiin

yhteyksiin. Myo6s tulevaisuuden logistiikka ja lentotaksit tulevat tarvitsemaan ja kayttdmaan
pienten lentokenttien tiivista verkostoa.



Se, ettd jollakin lentokentalla tai lentoreitilla on pieni matkustajamaard, ei lainkaan kerro
siita, ettd ilmaliikenneyhteys olisi tarpeeton. Pdinvastoin, useilla pienilla paikkakunnilla on
merkittdvaa elinkeinotoimintaa. Kyse on siitd, ettd lentokenttaverkoston yllapito ja
liikenteen harjoittamisen malli pitdd suhteuttaa tarpeeseen, kysyntdan ja modernin
teknologian tuomiin mahdollisuuksiin.

Kyse on mitd suurimmassa maarin myos alueellisesta tasa-arvosta. Lentoliikenne edellyttaa
ainoastaan 1-2 km pitkan kiitotien, joten infrainvestoinnit ja ylldpitokustannukset ovat
pienia ja luonto saastyy rakentamiselta.

Taloudellinen ratkaisu

Joustava ja tehokas lentoliikenne seka kotimaassa ettd ulkomaille on elinehto
elinkeinoelaman ja vientiyhtididen toiminnalle. Pitkien etdisyyksien Suomessa, Euroopan
laidalla, lento on kdytdnndssa ainoa vaihtoehto maailmalle ja hyvin usein kotimaassakin.

Koronakriisin myota yritysten siivet on nyt katkaistu. Lasku nakyy ty6paikkojen
vahenemisend ja ovien sulkeutumisena.

Finnairille ja Finavialle suunnatut tukipaketit auttavat hetken, mutta pidemmalle
tulevaisuuteen selvitddn vain ilmaliikenteen rakennemuutoksin.

Tulevaisuuden teknologia tarjoaa onneksi mahdollisuuden seka lentoliikenteen etta
lentokenttdverkoston uusajatteluun tehokkaammalla, palvelutasoltaan joustavalla ja
ympadristoystavallisella tavalla.

[Imaliikenne on valtavassa murroksessa uusien teknologioiden myota
Nykyinen ilmaliikenteen operointitapa ei vastaa muuttuneeseen tarpeeseen.

Tarvitaan joustavat ja tehokkaat yhteydet, poikittaisliikenne ja Helsingin sijasta suoraan
Skandinaviaan. Lentokenttien digitalisointi mahdollistaa modernin, energiatehokkaan ja
ympadristoystavallisen kaluston kdyton. Tulevaisuuden taksiliikenteen lisdksi kentat
palvelevat logistiikan tarpeita.

Lentokenttien tulee toimia niin tehokkaasti, ettd kentit eivat ole lakkautusuhan alla, vaan
pdinvastoin koko pienten lentokenttien verkosto (jopa 60 kpl) saadaan palvelemaan
yhteiskunnan tarpeita.

Tehokkuus, oikein mitoitettu kalusto ja tulevaisuuden teknologiat ratkaisevat pitkalti myos
ilmaliikenteen ymparistokysymyksia.

Raideliikenne ei infrarakentamisen kustannustasoltaan ole vaihtoehto pienille
paikkakunnille. Lentoliikenne sen sijaan voidaan, erityisesti tulevaisuuden teknologioilla,
ulottaa helposti pienemmillekin paikkakunnille.



Lentoliikenteen systeeminen uudistus otettava osaksi Liikenne12 -ohjelmaa

Alan toimijat ovat jo koonneet yhteen ratkaisun, jolla turvataan ja vahvistetaan seutukuntien
elinvoimaisuutta koko Suomessa. Samalla pddstdan torjumaan ilmastomuutosta ottamalla
kayttoon kevyempad, kysyntddn paremmin vastaavaa kalustoa.

Muutoksella pohjustetaan sahkdisten lentokoneiden kayttoonottoa, kun ne ensi
vuosikymmenelld ovat kaupallisesti saatavilla.

Ratkaisu koostuu kolmesta osasta:

1. Rakennetaan tulevaisuuden tehokkaan digitaalisen lentokentin prototyyppi, joka on
monistettavissa ja sovellettavissa ympari Suomen. Kustannustason parantamisen
lisdksi olennainen elementti on ilmaliikenneinfran saaminen kaytt66n 24 /7
nykyteknologian, kuten etdlennonjohtojen avulla.

2. Luodaan lentoliikenteen toimintamalli, jossa on seka tehokasta reittiliikennetta etta
tilauspohjaisia kutsutakseja. Mahdollistajana on uusi tehokas kalusto ja uudet
eurooppalaiset ilmailumaadraykset. Seuraavassa vaiheessa siirrytdan hybridikaytt6on
ja sahkoisiin voimanlahteisiin. Matkustajan - ja ympdriston - kannalta padstdan
enenevassd maarin suoriin yhteyksiin.

3. Kootaan Suomen ilmaliikenteen innovaattorit yhteen. Suomessa on merkittavaa
teknistd osaamista, jota voidaan hyodyntaa. Kyse ei ole pelkasta
"lentokonerakentamisen” osaamisesta, vaan Nokian ajoista ldhtien kehittyneesta
korkean teknologian osaamisesta. Havittdjahankinnan teollinen yhteisty6 antaa
toimialalle merkittdvan lisipanoksen ja mahdollisuuden kehittya kansallisesti
meriteollisuutta vastaavaksi merkittavaksi toimialaksi. Nakyvaja vahva
toimialaklusteri, - “Ilmailuteollisuus” - antaa edellytykset nostaa Suomi merkittavaksi
toimijaksi kansainvalisilla markkinoilla.

Ympari Suomen osallistuvat tahot (elinkeinoeldma, maakunnat, kunnat, ovat koonneet
yhteisen 133 miljoonan euron konkreettisen ehdotuksen, jolla ilmaliikenteen uudistukselle
laaditaan uudet ratkaisut, mallinnetaan ne kokeiluin ja saatetaan uudistus kayttoon.

Kyse on ainutlaatuisesta kansallisesta ratkaisusta, joka jo itsessdan edustaa tehokkuutta,
verrattuna esimerkiksi Finnairin (700 milj) ja Finavian (350 milj) sindnsa kipeasti
tarvitsemiin tukipaketteihin.

Pelkastaan ruuhka-Suomen raidehankkeille on esitetty yhteensa 8,5 miljardin investointeja.
Valtakunnallinen, kansallinen ilmaliikenteen kehityshanke edustaa tastd summasta 1,5%.

Raiteiden rakentaminen ja kiyttoonotto toteutuu aikaisintaan 10 vuoden kuluttua,
ilmaliikenteen uudistuksella saavutetaan yhteiskuntaa hyodyttavia toimia, jotka on
otettavissa kdyttoon nopeasti 1-2 vuoden tahtaimella.

[Imaliikenteen akuutti kriisi on myds mahdollisuus: Tassa tapauksessa tie
lentoliikennejarjestelman uudistamiseen, uusimpien teknologioiden ja innovaatioiden
kayttéonottoon, digitalisaation edistdmiseen ja ilmastotekoihin.



Kaksi kolmasosaa Suomen viennistd syntyy Uudenmaan ulkopuolella. Toimiva lentoliikenne
on vientiteollisuudelle ja Suomessa asumiselle elinehto.

Talla Suomen kokoisella rintamalla esitimme 133 miljoonan kansallisen ratkaisun ottamista
Liikennel2 -ohjelmaan. Hanke on mahdollista rahoittaa myo6s EU-elvytyspaketin avulla. Tata
koskeva esitys on jo jatetty Elinkeinoministeridlle. Digitalisaation ja ymparistoratkaisujen
kautta viemme Suomea kestavailla tavalla eteenpain.

Suomella on nyt mahdollisuus olla tdssa nopeasti kehittyvassa globaalissa
liikenneteknologian murroksessa ja liikketoiminnassa edelldkavija olemassa olevan
teknologiaosaamisensa kautta.

Padkaupunkiseudun kakkoskentédn ratkaisu on tehtava akuutisti

Liikennel2 -suunnitelmaluonnoksessa ei ole otettu lainkaan kantaa Helsingin ja koko
padkaupunkiseudun kakkoskentan kysymykseen, vaikka Eduskunta on asettanut selkedn
velvoitteen osoittaa korvaava sijoituspaikka Malmin toiminnoille.

Ratkaisu on tehtdvd akuutisti.

Lentoliikenne jatkaa koronakriisin jalkeen normaalia 7% vuosittaista globaalia kasvuaan.
Tama tarkoittaa lentoliikenteen kaksinkertaistumista kymmenessa vuodessa. Suomi ei ole
tasta poikkeus, mika on nakynyt erityisesti Helsinki-Vantaan menestymisena ja
kehittymisend Pohjois-Euroopan lentoliikenteen hubiksi.

Kasvun myo6ta Helsinki-Vantaa joutuu keskittymaan nykyistdkin enemman raskaan reitti- ja
rahtiliikenteen lentokentaksi. Kaikki muut ilmaliikennetoiminnot - yleisilmailu, tydlennot,
helikopteritoiminta, ilma-alusten huollot, taksilentoyhtiot, sdhkdisen ja miehittdmattoman
ilmailun tuotekehitys jne - joutuvat hakeutumaan muualle, pddkaupunkiseudun
kakkoskentille. Nopeusluokaltaan ja operointitavaltaan reittiliikennekoneista poikkeava
kalusto ei sovi vilkkaan Helsinki-Vantaan liikennevirtaan.

Kyse on nimenomaan ammatillisen yleisilmailun sijoittumisessa. Ammattitoiminta tarvitsee
lentokentén, joka standardiltaan, kuten mm kiitotievalojen, mittarilahestymisten, kiitotien
mitoituksen, hangaari- ja toimistotilojen seka talvikunnossapidon osalta vastaa toiminnan
vaatimuksia.

Helsingin kakkoskentta tulee padkaupunkiseudun eli toimialan laheisyydesta johtuen
olemaan myds tulevaisuuden ilmaliikenteen kehityskeskus ja tukikohta.

Seitsemin konkreettista esitysta sisillytettiviksi Lilkennel2 -ohjelmaan

1. Ilmaliikenne on otettava osaksi liikennestrategiaa, kuten muut liikennemuodot,
sisdltden myos tulevaisuuden ilmaliikenneratkaisut. Strategiaa ei voi enda ulkoistaa
pelkastaan valtiollisten toimijoiden toteutettavaksi, vaan toimiala on kytkettava
tiiviisti mukaan strategian toteutukseen.



2. Liikennel2 - ohjelmassa on huomioitava ilmaliikenteen murros ja tulevaisuuden
teknologioiden kadyttd6noton edistaminen

3. Alueellisen tasa-arvon toteutuminen on huomioitava ilmaliikennestrategiassa. Tihea
digitaalinen lentokenttdverkosto mahdollistaa alueellisen tasa-arvon toteutumisen
tehokkaasti, henkil6kuljetuksista dronelogistiikkaan.

4. Ilmaliikenteen osuuden tulee budjetissa maaraltadn vastata liikennemuodon
yhteiskunnallista merkitysta.
Liikenne12 ohjelmaluonnoksessa esitetyn 0,9 miljoonan sijasta Finavian
ulkopuoliseen lentokenttdverkostoon, digitaalisen tulevaisuuden lentokentdn
kehittdmiseen seka uusien ymparistoystavallisten teknologioiden kaytto6nottoon
lentokentilla tulee budjetoida vahintdan 30 miljoonaa vuodessa.
Budjettiera on nahtdva tuottavana investointina. Lentokenttaverkoston ja operoinnin
kehittdminen laskee kustannuksia ja liikenneverkoston tullessa mm.
etdlennonjohdon avulla kdytt6on 24 /7 yhteiskunnalliset hyédyt kasvavat
olennaisesti. Finavia on ilmoittanut kotimaan lentokenttdverkoston "tappion” olevan
noin 20 milj. vuodessa. Toimintojen kehittdmishyodyt koituvat myods Finavian
hyo6dyksi.
Public-Private -yhteistydssa osa investointikustannuksista jakautuu yksityiselle
sektorille, joten valtion panos-tuotos -suhde on muita liikenneinvestointeja
tehokkaampi. Suunnitelmaluonnoksen kohdassa 5.2.7. esitetdan Liikenneverkon
rahoituspohjan laajentamista. Malli sopii erityisen hyvin ilmaliikenteeseen ja on
otettavissa heti kdyttoon lentokenttdverkoston kehittdmisen tydkaluna.

5. Suunnitelmaluonnoksessa esitetty tuen painottaminen reittiliikenteelle ei vastaa
nykyisiin kehitystarpeisiin. Valtion tuki on painotettava lentokenttdverkoston
kehittdmiseen ja uusien, ympdristoystavallisten teknologioiden kadytté6nottoon.

6. Elvytyspakettiin jatetty ehdotus "Ilmaliikenteen systeeminen uudistaminen”, 133
milj. tulee huomioida kertainvestointina osana Liikenne12 -ohjelmaa.

7. Eduskunnan Liikenneministerion toimialalle asettama ja marraskuussa 2020
uudistama velvoite jarjestdd Malmin lentokentdn toiminnoille korvaava
sijoituspaikka hyvien yhteyksien pdistd on pantava toimeen viipymatta ja hankkeelle
osoitettava tarvittava, noin 10 miljoonan maararaha lisdbudjetissa.
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