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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos

Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

KAINUUN LITON YLEISET JA YKSITYISKOHTAISET KOMMENTIT

Kainuun liitto ndkee merkittdvana puutteena Ita- ja Pohjois-Suomen kannalta sen, etta
valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisen aikana ei ole haluttu aidosti huomioida
alueiden erityispiirteita ja korjata voimassa olevassa paavaylaasetuksessa olevia puutteita.
Maakuntakeskukset ovat kansallisesti merkittavia liikenteen solmukohtia ja niiden vialiset yhteydet
tulee luokitella paavayliksi rippumatta niiden liikennevolyymeista. Mielestamme suunnitelman
saavutettavuutta koskevia tavoitteita ei saavuteta Ita- ja Pohjois-Suomen osalta lausunnolla olevalla
luonnoksella.

Valtatie 5 Helsinki-Sodankyla (viitosvayld) on valtakunnallisesti merkittava pitkdnmatkaisten
elinkeinoelaman kuljetusten seka tyomatka- ja matkailuliikenteen vayla. Sen merkitys liikenne- ja
kehityskdytdavana on erittdin suuri Ita-Suomen ja Pohjois-Suomen maakunnille. Tarkedd on myos
huomata, etta valtatien 5 kanssa samassa liikennekdytavassa Kainuusta Kemijarvelle saakka ei ole
olemassa olevaa raideyhteytta, joka toimisi valtatielle 5 rinnakkaisena elinkeinoelaman
kuljetusreittina ja tarvittaessa huoltovarmuusyhteytena.

Kainuun liitto on aiemmin esittanyt liikenne- ja viestintaministeridlle valtatien 6 Helsinki-Joensuu-
Kajaani (nykyisin paavaylaverkossa) yhteysvalin muuttamista siten, ettd valtatie 6 kasittaa
maantieyhteyden Helsinki-Joensuu-Kajaani-Oulu ja kantatien 89 Paltamo-Vartius muuttamista
valtatieksi ja nimedmista valtatieksi 22 Paltamo-Vartius. Valtatie 6 muodostuu nykyiselldan
yhteysvilista Helsinki-Joensuu-Kajaani ja valtatie 22 muodostuu yhteysvalistd Oulu-Kajaani seka
kantatie 89 muodostuu yhteysvalistd Paltamo-Vartius.
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Valtateiden 6 ja 22 yhteysvalimaarittelya koskevat muutokset selkeyttavat valtatieverkostoa
valtatien 6 muodostaessa valtakunnallisen Helsinki-Joensuu-Kajaani-Oulu yhteysvalin ja kehatien.
Kantatien 89 tieluokkaa ja numerointia koskeva muutos valtatieksi 22 korostaa Pohjois-Suomen
merkittdvimman maan poikkisuuntaisen kansainvalisen rajaliikenneyhteyden merkitysta.
Tieluokkamuutoksen tekniset edellytykset ovat kunnossa ja valtatietd 22 koskevissa suunnitelmissa
on jo nyt usein mainittu Vartius osana suunnittelu- ja yhteysvalikokonaisuutta.

Kainuun liitto esittaa, etta padvaylaasetusta tarkistetaan nopealla aikataululla ja siihen lisataan
valtatie 5 valilld Kajaani-Sodankyla ja valtatie 6 valilld Kajaani-Oulu (ml. tieluokkamuutos). Edella
mainitut valtatiet ovat merkittavia muun muassa saavutettavuuden, kansainvilisen liikenteen ja
maan tieverkon verkostomaisuuden toteutumisen vuoksi, niiden yhdistdessa alueita ja merkittavia
liilkenteellisia solmuja seka niiden palvellessa erityisesti pitkdnmatkaista liikennetta. Kainuun liiton
ndakemyksen mukaan paavayldasetus ei meneta oleellisilta osin merkitystaan, mikali
padvdyldasetusta tadydennetdan edelld mainituilla tieyhteyksilla. Tama antaisi myds vahvan signaalin
Ita- ja Pohjois-Suomen maakunnille valtion tahdosta edistda alueiden elinvoimaa, kehittymista ja
saavutettavuuden paranemista.

Toimenpideohjelman kohtaa 5.2.8. Lentoasemaverkosto ja -lentopaikat koskevat kirjaukset ovat
lahtokohtaisesti hyvia ja kannatettavia. Lentoliikenteen kehitysnakymien arvioinnissa ja
seuraamisessa tulee olla pitkdjanteisyyttd; arviointia ja seurantaa tulee tehda riittavan pitkalla
aikavalilla, jotta johtopaatokset ovat oikeita. Lahitulevaisuudessa ei tule ajautua tilanteeseen, jossa
esimerkiksi vahemmin liikenndityja lentoasemia aletaan sulkemaan nyt vallitsevan koronatilanteen
vuoksi. Lentoliikenteelld on merkittava rooli alueiden saavutettavuudelle. Toimenpide-ohjelman
kirjaus “huolehtimaan pyrkimisestd” kolmen tunnin saavutettavuustavoitteen toteutumiseksi on
riittamaton ja poikkeaa asiakohdassa kaytetyistda muista vastaavista sanamuodoista. Asiakohdan
ensimmainen lause tulee muuttaa muotoon: ”"Valtio huolehtii kolmen tunnin
saavutettavuustavoitteen toteutumisesta paakaupunkiseudulle niilld alueilla, joilla tavoite ei tayty
raideliikenteen keinoin”. Asiakohdan kirjausta ”Jatketaan valtionavustuksia Finavian verkoston ulko-
puolisille lentoasemille ja -paikoille tulevina vuosina. ... Kustannukset: noin 1 M €/v., kuten
nykyisinkin” on tarpeen muuttaa muotoon ” Kustannukset: noin 1 M €/v., tdsmentyy avustettavien
lentoasemien ja -paikkojen maaran mukaan”, koska avustettavien kohteiden maara voi muuttua
tulevaisuudessa.

SUUNNITELMALUONNOS

Tarkeimpia toimenpiteita ovat alueiden saavutettavuuden parantaminen, alueiden kytkeytyminen
suoraan globaaliin liikennejarjestelmaan, alueiden erityiskysymysten huomioon ottaminen seka
kestavyystavoitteen saavuttamiseen liittyvat toimenpiteet.

Ajallisen saavutettavuuden parantaminen ja alueiden kytkeytyminen suoraan globaaliin
liikennejarjestelmaan:
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Suomen kansainviliset yhteydet painottuvat suunnitelmassa vahvasti henkil6liikenteessa yhteyksiin
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta ja logistiikassa yhteyksiin rannikkosatamien kautta. Kainuun
liiton nakemyksen mukaan suunnitelmassa tulee huomioida paremmin myos alueiden suorat
kansainvaliset yhteydet. Itd-Suomessa tdma tarkoittaa erityisesti suoria maantie- ja rautatieyhteyksia
Venajalle ja sita kautta edelleen Aasiaan seka kauppamerenkulkua Saimaan kanavan kautta. Myds
suorat kansainvaliset lentoyhteydet tulee mahdollistaa my6s Itd-Suomen maakuntakentilta.

Kainuun liiton ndkemyksen mukaan myos kansainvélinen rajaliikenne, erityisesti EU:n ulkorajan
ylittava maantie ja rautatieliikenne idan suuntaan tulee tuoda esille myos strategisissa linjauksissa
osana kansainvalisia liikennekaytavia. Kaikesta Suomen EU-ulkorajan ylittavasta liikenteesta valtaosa
kulkee It3- ja Kaakkois-Suomen kautta. Rahtiliikkenteen sujuvuuden turvaaminen seka viennin etta
tuonnin osalta itdrajan maantie- ja rautatieylityspaikoilla on kriittinen menestystekija Suomen
teollisuuden kannalta. Sahkdisten viisumien kayttédnotto Venajan maarajoilla tulee Iahivuosina
lisaamaan henkildliikennetta Ita-Suomen rajanylityspaikoilla.

Suomen sisdisen saavuttavuuden parantaminen:

Hyva saavutettavuus on alueellisen pito- ja vetovoiman edellytys. Se on sita teollisessa
yritystoiminnassa seka ihmisten liikkkumisessa ja asuinpaikan valinnassa. Tehokas liikennejarjestelma
seka nopeat kuljetusmuodot parempine palveluineen syntyvat matka- ja kuljetusketjujen
solmukohtia kehittamalla. Ajallisen saavutettavuuden parantaminen Ita-Suomen aluekehityksen
ehdoton edellytys. Sen saavuttamiseen tarvitaan kaikkia liikkennemuotoja seka sujuvia matka- ja
kuljetusketjuja.

On siis ensiarvoisen tarkead, etta samalla kun liikennejarjestelma tulevaisuudessa on paastoton, on
se samalla myos alueellisesti tasa-arvoinen ja nykytilaa tehokkaampi ja kayttajaystavallisempi koko
Suomessa. lhmisen ja tavaratonnin liikkuttaminen energiatehokkaammin on itsessaan aina ekoteko ja
paras tapa sdastda rahaa silloin kun liikkua taytyy tai tavara asiakkaalle kuljettaa.

Alueiden ja Helsinki-Vantaa lentoaseman saavutettavuuden kehittamisen tulee edistaa alueiden
saavutettavuutta tasapainoisesti. [ta-Suomen saavutettavuus esim. raidehenkiléliikenteessa on
heikompi kuin Lansi-Suomen. It3-Suomen maakuntien ja kaupunkien yhteisena tavoitteena on
kolmen tunnin junayhteys Kuopiosta ja Joensuusta Helsinkiin ja Pietariin, mika vastaa Lansi-Suomen
nykyisten raideyhteyksien palvelutasoa. Myds lentoyhteydet Helsingista itdisen Suomen
maakuntakentille (Kuopio, Joensuu ja Kajaani) tulee turvata, silla kolmen tunnin juna ei tule
toteutumaan 12-vuotisella suunnitelmakaudella, ja Kajaanin osalta lentoliikenne tulee olemaan
pitkallakin aikavalilla ainoa tapa alle kolmen tunnin yhteydelle.

Lausuntopalvelu.fi 3/9



Kainuun liiton mielesta TEN-T ydinverkkokdytavien kehittamisessa tulee huomioida ja tunnistaa
myo0s sen positiiviset ja negatiiviset vaikutukset, joita sen kehittamiselld vaistamatta on eri alueille.
Tietyille ydinverkkokaytavien valuma- ja -etaalueille aiheutuvat negatiiviset vaikutukset tulee
tunnistaa ja kansallisin toimin kompensoida. Téman vuoksi tulee varmistaa my6s TEN-T kattavalla
verkolla ja muilla paavaylilla paavaylaasetuksen (933/2018) mukainen palvelutaso. Paavaylaasetusta
tulee tarkastella rajaliikenteen ndakdkulmasta uudestaan valtatien 13 osalta vililla Lappeenranta-
Nuijamaa ja valtatien 5 osalta Kainuusta pohjoiseen yhteytena Pohjois-Suomeen.

Yksi tarked osa sisdista saavutettavuutta on vahaliikenteinen tieverkko, jolla on ratkaiseva merkitys
mm. raaka-ainekuljetusten osalta. Kainuun liiton mielesta valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman ja sen toimenpideohjelman yhteydessa perusvaylanpidonrahoitus
on nostettava aidosti korjausvelkaa vahentaville tasolle ja tulevina vuosina on huolehdittava, etta
rahoituksen ostovoima riittaa korjausvelan vahentamiseen myds vahaliikenteisella tieverkolla.
Vahiliikenteisen tieverkon talvikunnossapidon riittdvyyteen, laatuun ja toimenpiteiden oikea-
aikaisuuteen tulee kiinnittaa erityista huomiota Ita- ja Pohjois-Suomen alueella.

Alueellisten erityiskysymyksen huomioiminen:

Suunnitelmassa on huomioitu alueellisina erityiskysymyksind muun muassa suurten raidehankkeiden
hankeyhtiot, sisavesililkenne Ita-Suomessa, saaristoalueiden yhteysalus- ja maantielauttaliikenne
seka erityisesti Pohjois- ja [td-Suomen yrityksia koskevat pitkat kuljetusetdisyydet ja rajaliikenne.

Kainuun liitto pitda tarkedna, etta itdisen suunnan raideyhteytta kehitetdaan ja hankeyhtiota
lahdetddan muodostamaan Lentorata-Porvoo-Kouvola-linjauksen pohjalta. Erityisen tarkeina
[ahitulevaisuuden toimenpiteina Kainuun liitto pitaa kuitenkin Savon ja Karjalan ratojen
perusparannusta ja henkil6liikenteen nopeuttamista. Nailla toimenpiteilla voidaan merkittavasti
parantaa koko itdisen Suomen saavutettavuutta.

Kainuun liitto pitaa erittdin hyvana, ettd Saimaan vesiliikennetta kasitelladan osana Suomen
kauppamerenkulun jarjestelmaa. Suunnitelmassa esitetaan, etta valtio selvittaa yhteistyossa
sisavesiliikenteen toimijoiden kanssa mahdollisuudet siirtaa kuljetuksia maanteilta sisavesille osana
logistiikan paastévahennyksia koskevaa tutkimusta. Kainuun liitto esittaa, etta sisavesiliikenteen
toimijoiden lisaksi yhteistyota tehtaisiin tassa asiassa myos alueen maakuntaliittojen kanssa.
Maakuntaliitot vastaavat omalta osaltaan liikennejarjestelman kehittamisesta osana pitkajanteista
alueen saavutettavuuden ja elinvoimaisuuden kehittdamista. Ita-Suomen maakuntien
liikennejarjestelmasuunnitelmissa (Eteld-Karjala, Pohjois-Karjala, Etela-Savo ja Pohjois-Savo) on
tuotu voimakkaasti esille vesikuljetusten lisdiamista osana kestavampaa liikennejarjestelmaa.
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Kainuun liitto pitdaa hyvana, etta maantielauttapaikkojen korvaamista silloilla tarkastellaan
mahdollisuuksien mukaan. Sisavesilla sijaitsevat lossiyhteydet tulee ensisijaisesti pdastdjen
vahentamiseksi ja kustannusten minimoimiseksi muuttaa silloiksi. Toissijaisena vaihtoehtona on
ottaa kayttoon vaihtoehtoisiin kayttovoimin toimivaa losseja, joiden toiminta olisi jopa autonomista.

Kuljetustuen osalta Kainuun liitto pitaa tarpeellisena, etta kuljetustukea jatketaan vuoden 2023
jalkeen. Tama on Ita-Suomen elinkeinoelaman logistisen kilpailukyvyn kannalta erittdin tarkeaa.
Alueellisesta kuljetustuesta tulee tehda pysyva tukimuoto. Paatos pysyvasta alueellisesta
kuljetustuesta antaisi selkedn viestin siita, etta pitkien kulkuyhteyksien padssa oleva jalostettuja
tuotteita valmistava teollisuus ndhdaan tulevaisuudessa tarkedana alueiden taloudellisena
moottorina. Epavarmuus alueellisen kuljetustuen pysyvyydesta luon selkeita haasteita yritysten
pitkdjanteiselle investointien suunnittelulle ja tydvoiman kehittamiselle.

Rajaliikenteen osalta tulee huolehtia toimivista yhteyksista rajanylityspaikoille seka varmistaa tiiviilla
yhteistyolla, ettd kehittamistyd Suomen puolella on linjassa Venajan puolen liikenneinfrahankkeiden
kanssa. Suomen logistisen kilpailukyvyn ja toimintavarmuuden turvaamiseksi tulee huolehtia siit3,
ettd kansainvilisid rajanylityspaikkoja on riittavasti sekd maantie- ettd rautatieliikenteessa. Tama on
tarkead, jotta voidaan varmistaa, ettd Suomi onnistuu suunnitelmassa esitetyn vision mukaisesti
hyodyntamaan koko maantieteellisen potentiaalinsa matkojen ja kuljetusten kansainvalisena
solmupisteena.

Suomen viennin kannalta on tarkeaa, etta rajanylityspaikat ovat kansainvalisia ja siten
mahdollistavat tavaran liikkkumisen molempaan suuntaan eli my®ds Suomesta Venadjalle. Riittavalla
kansainvalisten rajanylityspaikkojen maaralla turvataan se, etteivat mitkdan matka- ja kuljetusketjut
ole vain yhden rajanylityspaikan varassa. Taman vuoksi kdaynnissa olevat kehittamishankkeet tulee
vieda suunnitelmien mukaisesti valmiiksi asti. Mikali Suomi ei pysty tarjoamaan riittavan
toimintavarmaa rajaliikennetta, siirtyvat kuljetukset nopeasti muualle ja Suomi menettaa
mahdollisuutensa olla matkojen ja kuljetusten kansainvalinen solmupiste.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
e Liikenneverkko ja solmukohdat
o Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut
e Liikennejarjestelman tukitoimet

o Muut toimenpiteet

Liikenneverkko ja solmukohdat:

Suunnitelmassa esitetty yhteisrahoitusmalli valtion ja kuntien rahoituksen suhteen on Kainuun liiton
mielesta kohtuuton. Se muuttaisi valtion ja kuntien kustannusvastuita ja lisaisi kuntien ja
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kaupunkiseutujen valista eriarvoisuutta. Yhteisrahoitusmallin tulee koskea jatkossakin vain isoja
hankekokonaisuuksia.

Kehittyvat solmukohdat ovat tulevaisuudessa suuressa roolissa kulkumuotojen yhtymakohtina, jotka
tuottavat tehokkuutta ja parempaa palvelutasoa ihmisille seka yrityksille. Kun ihminen ja yritys
valitsee tulevaisuudessa ympariston kannalta parhaan vaihtoehdon, taytyy sen palvelutaso ja matka-
aika olla lIahtokohtaisesti parempi ja halvempi kuin vanha vaihtoehto. Ihmisen syyllistiminen ja
yksittdisten valintojen kummastelu eivat tuota tarvittavaa tulosta edessa olevan muutoksen
saavuttamiseksi vaan pahimmassa tapauksessa aiheuttavat vastareaktion. Taman vuoksi rahoitusta
tulee suunnata liikkenteen solmukohtien kehittamiseen kaikilla maan eri alueilla.

Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut:

Henkiloliikenteen palvelujen kehittamisessa on tarkeda toimivaltaisten viranomaisten ja muiden
toimijoiden valinen toimiva ja kehittyva yhteisty6. Pitkinmatkaiselle joukkoliikenteelle tulee
maarittaa palvelutaso seka selvittaa taksipalveluiden saatavuustilanne maan eri alueilla esimerkiksi
liilkenneverkon strategisen tilannekuvan paivityksen yhteydessa.

Yksi tarkea osa sisaista saavutettavuutta on ollut Itd-Suomessa my0s rautatieliikenteen osalta
velvoite- ja ostoliikenne. Nailld on ollut suuri merkitys erityisesti poikittaisliikenteessa, mutta myos
maakuntakeskusten ja padkaupunkiseudun valisessa liikenteessa. Rautateiden henkil6liikenteessa
palvelutaso tulee pitaa velvoiteliikenteen paattymisen jalkeen vahintaankin vuoden 2019 tasolla.
Tama voi tietyissa tapauksissa edellyttaa ostoliikenteen lisaamista, jotta turvataan esim. varhaiset
aamuvuorot Kuopiosta ja Joensuusta paakaupunkiseudulle.

Tavaraliikenteen palvelujen kehittamiseksi Kainuun liitto ehdottaa, etta toimenpiteina
suunnitelmassa esitetdan myds tavaraliikenteen logististen solmupisteiden ja logistiikkapalveluiden
kehittamista seka logistiikan digitalisaation edistamista.

Liikennejarjestelman tukitoimet:

Suunnitelman vision mukaan vuonna 2050 Suomessa on siirrytty tietotydssa merkittavilta osin
etatydskentelyyn. Vallitsevan koronatilanteen vuoksi etatyo on lisdantynyt jo nyt voimakkaasti ja
monin paikoin se tulee olemaan laajasti kaytossa myos koronarajoitusten purkamisen jalkeen.

Etatyon, -opiskelun ja -palvelujen lisdantyessa lilkkkuminen muuttaa muotoaan ja mahdollisuudet
liikkumistarpeen vahentymiseen ja kestavampien liikkumismuotojen kdytté6n kasvavat.
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Viestintdverkkojen tasapuolinen ja maanlaajuinen kehittaminen on tarkeaa lilkennejarjestelman
kehittdmisen sekd monipaikkaisen asumisen, etdtyon ja digitaalisten palvelujen hydodyntamisen
kannalta. Viestintaverkkoja kehittamalla voidaan vaikuttaa ihmisten liikkumistarpeeseen ja -
suoritteisiin vdahentavasti sekd samalla myds vahentaa liikkumisesta aiheutuvia paastoja.

Tarkeda on ottaa huomioon 5G-verkon kehittdmiseen kohdistuvat rajoitteet Suomen itarajan
laheisyydessa. Tehokkain 5G-verkko ei tule Suomen itdisimpiin osiin siita syysta, etta Venajalla on
kdytossa samat taajuudet. Tama voi osaltaan estaa tai hidastaa myos liikenteen digitaalisten
palveluiden kayttoonottoa talla alueella.

Muut toimenpiteet:

TEN-T-verkkoa ja Verkkojen Eurooppa -valinetta koskevissa keskusteluissa on tarkeaa olla mukana
kaikki alueet. Suunnitelmassa todetaan, etta Verkkojen Eurooppa -valinetta hyédynnetaan
taysimaaraisesti valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitteiden ja toimenpiteiden
toteuttamisessa. Suunnitelmassa mainitaan Pohjanmeren-Baltian ydinverkkokaytavan jatkaminen
Helsingista pohjoiseen seka Rail Baltica -ratahanke, joka parantaa Suomen kansainvalista
saavutettavuutta. Kainuun liiton mielestd on tarkeaa, ettd naiden hankkeiden lisaksi keskusteluissa
ovat mukana my6s Suomen viennin edistamisen kannalta tarkeat yhteydet Vendjalle ja Aasiaan.

Suunnitelmassa todetaan, ettd vuoden 2027 jalkeisella rahoituskaudella valtio voi hakea CEF-
rahoitusta itdisen suunnan ratayhteyksien kehittamiseen (Kouvola-Luumaki-lmatra seka Luumaki-
Vainikkala), mikali suunnitelmassa kuvatut paaradan ja Turku-Helsinki -ratayhteyden
kehittdmishankkeet ovat edenneet suunnitellusti. Kainuun liitto ei pida hyvana sita, etta
suunnitelmassa mainittujen itdisen suunnan ratayhteyksien kehittaminen ja rahoittaminen sidotaan
muiden hankkeiden etenemiseen. Kansainvalisen logistisen kilpailukyvyn varmistamisen kannalta on
tarkead, ettd CEF-rahoitusta voidaan hyodyntdaa myos itdisen suunnan ratayhteyksien kehittamisessa
jo uudella rahoituskaudella 2021-2027. Verkkojen Eurooppa -asetuksen mukaan tukea voidaan
myontaa rautatie-, maantie-, sisdvesi- ja meriliikenteen infrastruktuurin kehittdmisessa myos TEN-T-
verkon kytkemiseksi kolmansien maiden liikenneverkkoihin. Ndin ollen itdisen suunnan ratayhteydet
tayttavat kaikki tuelle asetetut kriteerit.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio lilkkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
Visio sisdltda oikeat asiat liikennejarjestelman kehittamiseksi.
Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Toimenpideohjelman kytkenta itse visioon jaa vajavaiseksi. Suunnitelmasta tulee ilmetd paremmin,
miten esitetyt toimenpiteet ovat ensimmainen askel kohti vision mukaista tavoitetilaa.

Vaikutusten arviointi
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Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdokulmasta?

Vaikutustenarvioinnissa arvioidaan padosin toimenpideohjelman vaikutuksia, eika arvioida itse
suunnitelmaa SOVA-lain tarkoittamalla tavalla. Kainuun liitto toteaa, etta valtakunnallisessa
liikennejarjestelmasuunnitelmassa tulee keskittya liikenne-jarjestelmatason vaikutuksiin, myos
alueellisesti. Lisdksi tulee arvioida toimenpiteiden yhteiskunnallisia vaikutuksia my6s maan eri osille.

Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Vaikutustenarviointikehikko perustuu hankkeiden vaikutusten arviointiin, joten vaikutustenarviointi
on osin lilankin tarkkaa toimenpiteiden tarkkuus huomioiden.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmdsuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Suunnitelman mukaan erillisena asiakirjana laadittu jatkuvasti paivittyva ja kehittyva liikenneverkon
strateginen tilannekuva tulee olemaan tyokalu, jolla varmistetaan, etta valtakunnalliselle
lilkennejarjestelmasuunnitelmalle asetetut tavoitteet ja liikkenneverkon kehittamiselle maaritellyt
kriteerit tayttyvat, kun suunnitelmaa viedaan kaytantoon.

Liikenneverkon strategista tilannekuvaa paivitettaessa liikenne-ennusteissa on jatkossa huomioitava
paastovahennystavoitteiden edellyttamat kulkumuotosiirtymat seka henkilo- etta tavaraliikenteessa.

Oleellinen osa liikenneverkkojen palvelutasoa on niiden mahdollistaa ajallinen saavutettavuus.
Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa tulee kasitella myos alueiden ajallista saavutettavuutta
eri liikennemuodoin vahintaan paakaupunkiseudulta ja tuoda esille mahdolliset erot alueiden valilla.
Alueiden saavutettavuuden tavoite on seka aluekehityksen etta elinkeinoelaman kehityksen
kannalta oleellinen ja sen painoarvoa tulee vahvistaa jatkovalmistelussa.

Liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa on tarkasteltu Idhinna paavaylaasetuksen mukaista
lilkenneverkkoa. Tarkastelun ulkopuolelle jd3 Ita- ja Pohjois-Suomen kannalta merkittavia
maakuntakeskusten sekda maakunta- ja seutukeskuksien valisid valtatieyhteyksia. Tarkastelua tulee
tdydentaa edelld mainituin osin. Padvaylaasetuksen mukaan Kainuun maakuntakeskuksen (Kajaanin)
yhteydet on huomioitu vain Kuopioon ja Joensuuhun; sen sijaan yhteydet Ouluun, Kok-kolaan ja
Rovaniemelle puuttuvat.

Lilkkenneverkon strategisessa tilannekuvassa tulisi kasitella myds tietoliikennetta.

Suunnitelmassa painotetaan liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden
paranemista (tehokkuustavoite). Tehokkuustavoitetta koskevissa strategisissa linjauksissa muun
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muassa todetaan, ettd uudet investoinnit edistavat kestavaa lilkkennetta ja niista saatavat
yhteiskunnalliset hyédyt ovat suurempia kuin investointikustannukset. Tehokkuusnakdkulman
yhteydessa tulee tiedostaa ja ottaa toimenpide- ja investointiohjelmissa huomioon, etta valtion
liikennehallinnon kdyttamilla laskentamenetelmilld saatavat hyodyt korostuvat taajaan asutuilla
alueilla ja suurilla liikennemaarilla, eivatka ne ota huomioon riittavasti saavutettavuutta ja sen
merkitystd, iimastondkokulmia tai maankayton kehittymista laajemmin maan erilaisilla alueilla.

Kokkonen Aila
Kainuun liitto - Maakuntahallitus 15.2.2021 § 31
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