LI
BB LIIKENNE 12

Valtakunnallinen
lilkennejarjestelma-
suunnitelma

Lv ¥ LIKENNE- JA
A A VIESTINTAMINISTERIO

~ Sutinnitelman |
ff»‘taVOitteide’n |

asettammen
5 LUONNOSI

?

I

Hanna Perala, likenne- ja vrestlntamlnlsterlo
Parlamentaarinen ohjausslhma 30 d B 2D20

\‘ f

/
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LVM ja hallinnonalan virastot kayneet * Muut tilaisuudet (kuntaverkostoja,

keskusteluja eri toimijoiden kanssa laajasti alueelliset likennejarjestelmatydryhmat..)
joulu-tammikuussa.

* Valtakunnallinen keskustelutilaisuus
10.1.2020 / etaosallistumismahdollisuus ja
tallenne

* Yhteistyoryhma 3.12.2019 ja 16.1.2020

» Elinkeinoel&dman jarjestot ja liitot,
ulkomaankaupan yhteistydryhma,
liikennemarkkinafoorumi

» ELY-keskukset, maakuntajohtajat



Tavoiteaihiot, joiden pohjalta

keskusteluja kayty

1/8 Tydomarkkina-alueiden
toimivuutta kehitetaan
kaupunkiseutujen valista
Ssaavutettavuutta parantamalla.

2/8 Suomen alueiden kansain-

véalinen saavutettavuus paranee.

3/8 Kuljetusten tehokkuus
jatoimintavarmuus paranevat.

4/8 Tyopaikkojen ja palveluiden
saavutettavuus kestavilla kulku-
muodoilla paranee ja henkild-
autosuoritteen kasvu taittuu
kaupunkiseuduilla.

5/8 Tieliikenteen turvallisuus
paranee kohti muiden liikenne-
muotojen turvallisuustasoa ja
EU:n nollaskenaariota.

6/8 Liikennejarjestelméan
yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee.
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7/8 Kestavien kulku-
muotojen osuus kasvaaja
lilkkenteen kasvihuone-
kaasupaastot vahenevat
kohti kansallista liikenteen
paastovahennystavoitetta.

8/8 Liikennejarjestelma
mahdollistaa keskeisen
tiedon hyédyntamisen ja
uusien teknologioiden
kayton taysimaaraisesti.



Keskeisimpien avaintavoitteiden _=E=:,KENM1
tunnistaminen olennaista

Toimenpideohjelma

Tavoitteet Vaikutusten arviointi

Seuranta




Kehittamisajatuksia
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» Tavoiteaihiot yleisesti ottaen hyva
kokonaisuus

 Toivottu priorisointia, yksinkertaistamista ja
asiakaslahtoisyytta — auttaisi myos
viestinnassa

» Osa aihioista yhdisteltavissa

* Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus
noussut laajasti esiin

« Liikenneturvallisuus nahty reunaehtona

 Tiedon ja teknologioiden hyddyntaminen
nahty toimenpiteend, ei tavoitteena

 Pidemman aikavalin visiota toivottu




Mitka kolme tarkeinta toimintaymparistén muutosta tulisi huomioida suunnitelman
valmistelussa?

Globalisaatio 32
llImastonmuutos 88
Kaupungistuminen 61
Véestdrakenteen muutos 57
Digitalisaatio ja automatisaatio 44
Palveluistuva liikennejarjestelma 47
Uudet kayttévoimat 23
352

Valtakunnallinen keskustelutilaisuus 10.1.2020



Mitka ovat kolme tarkeinta tavoiteaihiota?

Tyomarkkina-alueiden toimivuutta kehitetaan kaupunkiseutujen valista saavutettavuutta parantamalla 33
Alueiden kansainvalinen saavutettavuus paranee. 46
Kuljetusten tehokkuus ja toimintavarmuus paranevat. 52

Tyopaikkojen ja palveluiden saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla paranee ja henkiléautosuoritteen kasvu taittuu

kaupunkiseuduilla. >8

Tieliikenteen turvallisuus paranee kohti muiden lilkennemuotojen turvallisuustasoa ja EU:n nollaskenaariota. 29

Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen tehokkuus paranee. 42

Kestavien kulkumuotojen osuus kasvaa ja liikenteen kasvihuonekaasupaastoét vahenevat kohti kansallista liikenteen 68

paastovahennystavoitetta.

Liikennejarjestelma mahdollistaa keskeisen tiedon hyddyntamisen ja uusien teknologioiden kayton taysimaaraisesti. 20
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Ehdotus avaintavoitteiksi cH

Kaupunkiseuduilla ihmisten Liikennejarjestelma vastaa
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Liikennejarjestelmén
yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee

mahdollisuudet valita nykyista paremmin

kestavampia elinkeinojen ja
likkumismuotoja paranevat tydssakaynnin tarpeisiin

Kaupunkiseuduilla suurin potentiaali kestavien liikkumismuotojen edistamisessa. Kaupunkiseutuihin keskittyminen ei sulje pois
kestavan liikenteen edistamistd muilla alueilla ja alueiden valilla. Kestavien liikennemuotojen edistdminen priorisoidaan
iimastohaasteeseen vastaamiseksi. Valtakunnallisessa likennejarjestelmasuunnitelmassa keskitytaan kestavien likkumismuotojen
edistamiseen — kayttévoimiin ja ajoneuvoteknologioihin liittyvéat asiat kasitellaan fossiilittoman liikenteen tiekartan valmistelun
yhteydessa.

Elinkeinojen ja tydelaman tarpeisiin vastaaminen sisaltaé esimerkiksi kuljetusten tehokkuuden Suomessa ja kansainvalisesti.
Elinkeinoelamén tarpeisiin vastaaminen palvelee samalla ihmisten liilkkumista.

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus tarkeaé, koska resurssit rajalliset. Tama tarkoittaa esimerkiksi ensisijaisesti olemassa olevan
likenneverkon kunnosta huolehtimista.

Liikenneturvallisuus on osa kaikkea toimintaa, ja uusia teknologioita hyédynnetaan.

Tavoitteena on muutos liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kysynnassa siten, etta likkuminen ja kuljettaminen on ympariston ja talouden
kannalta nykyista kestavampaa.




Esimerkkeja mahdollisista mittareista oo

Kaupunkiseuduilla ihmisten
mahdollisuudet valita

kestavampia
likkumismuotoja paranevat

- Kestavien kulkumuotojen osuus
kaupunkiseuduilla

- Henkildautosuoritteen méaara
kaupunkiseuduilla

- Liikenteen
kasvihuonekaasupéastojen maara

Liikennejarjestelma vastaa
nykyista paremmin
elinkeinojen ja
tydssakaynnin tarpeisiin

- Saavutettavuus
henkil6liikenteessa (kansainvalinen,
alueiden valinen ja alueiden
sisainen)

- Kaikkien vaestéryhmien ja
yritysten tyytyvaisyys
likennejarjestelmaan

- Tydssakayntialueiden toimivuus
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Liikennejarjestelman

yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee

- Suunnitelman toimenpiteiden
kayttaja-, turvallisuus- ja
ymparistohyodyt suhteessa
kustannuksiin

- Julkistaloudelliset vaikutukset
- Korjausvelan maara
- Lilkenneonnettomuuksien maara
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Visio: Kestava ja saavutettava Suomi 2050 =

"Suomen liikennejarjestelmd on mahdollistanut ihmisille toimivan arjen ja kasvavan hyvinvoinnin. Kestavien
kulkumuotojen edistamista on priorisoitu asiakaslahtoisesti ilmastotavoitteiseen vastaamiseksi. Erityisesti
suurimmilla kaupunkiseuduilla on saatu aikaan merkittavia kulkumuoto-osuuksien muutoksia ja
likennesuoritteen kasvua on saatu taitettua. Perusvaylanpidon rahoitusta on osoitettu erityisesti matka-aikoja
ja toimintavarmuutta parantaviin kohteisiin olemassa olevalle rataverkolle, jolloin my6s kaupunkiseutujen
valinen saavutettavuus on parantunut.

Suomi on liikenteellisesti houkutteleva maa monenlaiselle yritystoiminnalle. Kuljetusten ja matkojen
toimintavarmuus on korkealla tasolla, mika herattaa luottamusta yrityksissa. Kansainvélinen saavutettavuus on
hyva ja kuljetusketjut toimivat myos ulkomailta. Kuljetuksia on saatu tehostettua. Rahoitusta on osoitettu
erityisesti elinkeinoelaman kannalta tarkeille yhteysvéleille ja solmupisteisiin paavaylaasetuksen mukaisesti.
Koko maan saavutettavuus on parantunut, kun rahoitusta on yritystoiminnan sijoittumisen takia jakautunut
ympari maan. Alemman tieverkon osalta rahoitusta on ohjattu elinkeinoelaman kannalta tarkeisiin kohteisiin.
Keskittymalld olemassa olevan liikkenneverkon laadun parantamiseen uuden verkon rakentamisen sijasta on
pystytty parantamaan olennaisesti ihmisten tyytyvaisyytta liikkennejarjestelmaan.

Tieliikenteen turvallisuus on parantunut, kun kestavien likennemuotojen osuus on kasvanut ja maantieverkon
kunto parantunut. Kaytettavissa olevalla rahoituksella on toteutettu aiempaa vaikuttavampia toimenpiteita, mikéa
on omalta osaltaan parantanut ihmisten hyvinvointia ja elinkeinoelaman kilpailukykyd. Suomalainen
likennejarjestelma on joustava ja hyodyntaa uusia teknologioita.”
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