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Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 -
Suunnitelmaluonnos ja vaikutusten arviointi

Suunnitelmaluonnos
Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet suunnitelman tavoitteiden saavuttamiseksi?

Hameen liitto pitad valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman laadintaa hyvana avauksena
valtakunnan liikennejarjestelman pitkdjanteiselle kehittamiselle. Yli hallituskausien katsova
suunnitelma parhaassa tapauksessa lisaa liikennejarjestelman kehittamisen ennakoitavuutta, joka
puolestaan auttaa valttamaan lyhytnakoisia ratkaisuja ja mahdollistaa paremmin
liilkennejarjestelman kehittamisen isossa kuvassa.

Rataverkolle osoitetun rahoituksen osuus on suunnitelmassa merkittava, mikd on oikeansuuntainen
linja mm. ilmastonmuutoksen hillitsemisen ja kestavan liikennejarjestelman kannalta. Radoista
erityisesti padrata muodostaa koko valtakunnallisen liikkenneverkon selkdarangan, jonka vuoksi sen
painottaminen suunnitelmassa olisi erittdin tarkeda, mutta valitettavasti sita ei kasitella
suunnitelmassa riittavalla tasolla. Paaradalla Keravan ja Tampereen viliselld rataosuudella tehtiin
vuonna 2019 yli 5 miljoonaa matkaa. Paaradan valtakunnallinen merkittavyys huomioon ottaen sen
pitdisi olla koko suunnitelman keskeisimpien hankekokonaisuuksien joukossa. Merkittavyyteensa
ndahden paarata on suunnitelmassa kytketty kuitenkin liiaksi Suomi-rata -hankkeeseen: Paaradalle on
hankevaihtoehdosta riippumatta joka tapauksessa tehtdva peruskorjaus ja Pasila-Riihimaki 2. ja 3.
vaiheet ml. Kerava-Riihimaki lisdraiteet. Suomi-rata -hankeyhtiolla on tulevina vuosina merkittava
rooli padradan tulevaisuuden kannalta, kuitenkin padradan valityskykyyn ja korjausvelkaan liittyvat
ongelmat ovat jo talla hetkella kriittisia. Ne aiheuttavat radan kapasiteettiongelmia, matka-aikaan
liittyvia ennakoitavuushaasteita ja mm. kelirikkoon liittyvia kausittaisia ongelmia. Suomen
kasvukaytavan, Helsinki-Riihimaki-Hameenlinna-Tampere-Seinajoki, kriittisiksi todetut raidehankkeet
eivat voi jaada odottamaan hankeyhtion selvityksia tai sen erillista rahoitusta, vaan ne tulee tehda
pikimmiten kapasiteetin turvaamiseksi ennen rapautuvan infran taydellistd romahtamista.

Digirata-selvityksen mukaiset toimenpiteet sisaltyvat suunnitelmaluonnoksen kehittamishankkeisiin.
Digiratahanke on keskeinen osa rautatieinfran nykyaikaistamista ja kehittamista. Sen kaupallinen
pilotointi tulee toteuttaa suunnitellusti Tampere-Pori/Rauma -radalla. Hameen liitto pitaa
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digiratahanketta erittdin tarkeana, mutta muistuttaa, ettd kulunvalvontajarjestelman uusimisella
saatavat kapasiteettihyodyt eivat yksin riitd paaradan kapasiteetin lisdamiseksi.

Suunnitelman tavoiteteemat ovat saavutettavuus, kestavyys ja tehokkuus. Kaikki kolme teemaa
pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta. Himeen liiton mielesta ilmastonmuutos -teemaa olisi
pitdanyt kasitella suunnitelmassa syvallisemmin ja tyossa olisi tullut huomioida Suomen ilmasto- ja
hiilineutraaliustavoitteet. Liikenteen osuus Suomen kasvihuonekaasupadstoista on noin viidennes ja
valtaosa liikenteen paastoista syntyy tieliikenteesta. Liikenteen paastévahennyskeinojen osalta
kerrotaan, ettd valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma sovitetaan yhteen rinnan
valmistellun fossiilittoman liikenteen tiekartan kanssa ja keinovalikoimaa kdydaan suunnitelmassa
l[ahinna pintapuolisesti lapi. Huomionarvoista on, etta fossiilittoman liikenteen tiekarttatyosta
mahdollisesti aiheutuvat kustannukset eivat ole mukana suunnitelmassa, vaan todetaan, etta
lisdmadrdrahatarpeet kasitellaan erikseen.

Hameen liitto pitdd hyvana, ettd suunnitelman toimeenpanon yhteydessa Vaylavirasto laatii valtion
vaylaverkkoja koskevan investointiohjelman hankkeiden toteuttamisjarjestykseksi ja rahoittamiseksi.
Tieverkon kehittamistarpeet ovat pohjana investointiohjelman laadinnalle. Kanta-Hameessa Lounais-
Hameen saavuttavuuden kannalta keskeinen valtatie 2 on ongelmallinen. Se on tunnistettu
kehittdmistarpeena myos liikenneverkon strategisessa tilannekuvassa. Valtatielld 2 on palvelutaso-,
turvallisuus- ja standardipuutteita. Myos muut eteldisen Suomen suurimpia kasvukeskuksia
yvhdistavat vaylat ja radat tulee ottaa painotetusti huomioon tulevaa hankepriorisointia
suunniteltaessa.

Matkaketjut ovat Kanta-Hameen kaltaiselle pendeldintimaakunnalle erittdin tarkea kehittamisen
painopiste. Matkaketjujen tulee olla toimivia, jotta tydssakayntialueita ja osaamisen liikkuvuutta
voidaan edelleen kehittaa. Usealla kulkumuodolla tehtavien matkojen kokonaismatka-aika ja
sujuvuus vaikuttavat arjen valintoihin. Hdmeen liitto pitaa matkaketjujen kasittelya
suunnitelmaluonnoksessa hyvana ja keskeisena toimenpiteena siind on tunnistettu solmupisteiden
kehittaminen, seka lippu- ja maksujarjestelmien kehittaminen ja parantaminen niin
kaupunkiseuduilla, kuin haja-asutusalueillakin.

Hameen liitto tuo esiin myds tieto- ja mobiiliverkkojen edelleen kasvavan roolin osana
matkustamista ja monipaikkaista asumista seka tyoskentelya, ja tata kautta myos tyon tuottavuuden
lisadamista. Nopeiden ja toimintavarmojen, seka kapasiteetiltaan riittavien tietoliikenneverkkojen
kattavuus tulisi nostaa suunnitelmaan mukaan. Jopa paaradalla valilla Helsinki-Tampere on
katvealueita ja ruuhka-aikoina verkkojen kapasiteetti on riittamaton.

Onko toimenpiteiden rahoitus kokonaisuutena oikein suunnattu taloudellisen raamin sisalla?
o Liikenneverkko ja solmukohdat
¢ Henkilo- ja tavaraliikenteen palvelut

o Liikennejarjestelman tukitoimet
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e Muut toimenpiteet

Hameen liitto pitdd hyvana valtakunnallisen liikennejarjestelman rahoitustason yleista tavoitetta,
ettd rahoitustason olisi pitkalla aikavalilla hyva myotailla keskimaarin yhden prosentin osuutta
bruttokansantuotteesta. Suunnitelmassa todetaan, ettad suunnittelukauden ensimmaisina vuosina
julkisen talouden suunnitelma ja jo tehdyt paatokset rajoittavat liikkumavaraa uusien
toimenpiteiden rahoituksen osalta. Taman vuoksi suurimmat suunnitelmassa esitetyt
maararahakorotukset (esimerkiksi perusvaylanpito, lilkkenneverkon kehittdminen ja
joukkoliikennetukien korotukset) ajoittuvat vuoden 2024 jalkeiseen aikaan. Vuosien 2023-2024
rahoitustasojen lasku kuitenkin maalaa taantuvaa liikennejarjestelman tilaa kyseisille vuosille.
Vuodesta 2025 alkaen perusvaylanhoidon taso 1,4 miljardia euroa, jonka paalle huomioidaan
kustannustason nousu, joka on ollut noin 2,5 % vuodessa. Talldin perusvdylanpidon rahoitustarve
vuonna 2032 olisi noin 1,67 miljardia euroa. Perusvaylanhoidontason tason pysyessa koko
suunnitelmakauden vakiona (1,4 miljardia euroa) tulee kuitenkin pystya huolehtimaan etenkin
alempiasteisen tieverkon korjausvelan kasvun taittumisesta elinkeinoelaman ja maaseudun vaeston
toimintaedellytysten, liikkumisen ja monipaikkaisen asumisen turvaamiseksi.

MAL-sopimukset ja niihin liittyva suora neuvottelumahdollisuus liikkenneinfrainvestoinneista
kaupunkien ja valtion valilla eriarvoistaa alueita. Sopimuksellisuuden vahvistuminen on ongelmallista
myo0s osallisuuden nakokulmasta. MAL-sopimusten ulkopuolisten alueiden infrainvestointitarpeiden
esiin nostamiseen tulee luoda toimiva mekanismi.

Suunnitelmaluonnoksessa on nostettu esiin lilkkenneverkon rahoituspohjan laajentaminen ja
todetaan, etta valtio kantaa jatkossakin paavastuun valtion vaylaverkkojen rahoituksesta. Lisaksi on
tuotu esiin myos malli hyotyjien kesken jakautuvista infrastruktuurihankkeiden kustannuksista,
jolloin hankkeesta hyotyvat kunnat, elinkeinoelaman toimijat tai muut tahot, jakavat kustannuksia
valtion kanssa. Kyseista periaatetta on soveltuvissa hankkeissa noudatettu aiemminkin. Kuitenkin
suunnitelmaluonnoksen mukaisessa mallissa, jossa valtio esittda itselleen
maksimikustannusosuuksia, on riskind kuntien maksuosuuksien kasvaminen. Lisdksi esitetysta
mallista muodostuu kuva, ettd hankekohtainen kustannusjako ei ole jatkossa neuvottelukysymys.
Hyotyjen jakautuminen on aina tapauskohtaista ja riippuu paljon hankkeen sisallosta. Lisaksi jo
valmiiksi taloudellisessa kriisissa olevan kuntasektorin tehtava ei lahtokohtaisesti ole olla maksajana
valtion vdylaverkon investoinneissa, vaan kustannusjaon tulee aina olla hankekohtainen
sopimuskysymys.

Sisdltaako vuoteen 2050 ulottuva visio liikkennejarjestelman kehittamiseksi oikeat asiat?
Hameen liitto pitaa visiota tavoittelemisen arvoisena.
Vieko toimenpideohjelma kokonaisuutena kehitysta vision suuntaan?

Toimenpideohjelma tahtaa tulevaisuuteen ja siind on otettu huomioon vision lahtékohtia. Kuitenkin
toimenpideohjelma on hyvin yleispiirteinen, eika silla vield juuri oteta kantaa hanketason asioihin,
jonka vuoksi lilkkennejarjestelmasuunnitelman visio tulee pitda mielessa myds suunnitelman
toimeenpanossa.
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Vaikutusten arviointi

Onko vaikutusten arviointia tadydennettava viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien
ymparistovaikutusten arvioinnista annetun lain ndkdokulmasta?

Hameen liitolla ei ole huomautettavaa vaikutusten arvioinnin osalta.
Antaako vaikutusten arviointi riittdvan hyvan kuvan suunnitelman vaikutuksista?

Hameen liitolla ei ole huomautettavaa vaikutusten arvioinnin osalta.

Yleista

Miten valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnittelun prosessia (vuorovaikutus, viestinta ja vaikutusten
arviointi mukaan lukien) tulisi kehittaa?

Hameen liitto pitda erittdin hyvana suunnitelman yleisempaa tavoitetta kumppanuuksien
vahvistamiseksi ja selkeyttamiseksi liikkennejarjestelman kehittdmisen osalta. Piddmme
kannatettavana vuosittaisia keskusteluja maakuntien liittojen ylimaakunnalliseen
liikennejarjestelmayhteistydhon perustuvien alueiden mukaisesti. Lisdksi saanndllisesti
kokoontuvaksi aiottu liikennejarjestelmafoorumi lisdisi vuorovaikutusta.
Liikennejarjestelmafoorumissa kasiteltdisiin ajankohtaisia lilkennejarjestelman kehittamiseen liittyvia
asioita: esimerkiksi liikennejarjestelman tilannekuvaa (liikennejarjestelmaanalyysi), valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman seurantaa ja vaikutusten arvioinnin menetelmien kehittamista.

Hameen liitto puoltaa linjausta, etta seuraavan valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa (paatoskasittely v. 2025) huomioidaan erityisesti fossiilittoman liikenteen
edistamisesta aiheutuvat tarpeet liikkennejarjestelman kehittamiselle seka koronatilanteen
vaikutukset liikenteen kysyntaan ja tarjontaan.

Helander Juuso

Hameen liitto - Maakuntahallitus paatti 22.2.2021 antaa liikenne- ja
viestintdministeriolle oheisen lausunnon. Asian on valmistellut
lilkenneasiantuntija Juuso Helander.
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