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Metsapolitiikkafoorumin tavoitteena on edistaa tutkimusnayttoon
perustuvaa metsa- ja ymparistopolitiikkaa

* kevyt ja joustava tapa
mobilisoida tutkijaresursseja ja
asiantuntijoita ilman uusien
pysyvien rakenteiden luomista
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* tutkimustiedon synteesi seka
prosessin ajan kestava
metsatalouden eri osapuolten
dialogi metsapoliittisista
linjauksista ja tutkimustarpeista




Metsapolitiikkafoorumin teemat

2015 Puun tarjonta yksityismetsista

2016 Kestavaa kasvua metsista —
tasapainoisesti tulevaisuuteen

2017 Metsien ekosysteemipalvelujen
vhteensovittaminen

2018 Monimuotoisuuden
turvaaminen talousmetsissa

2019 Suometsien kokonaisanalyysi

2020 Metsien terveys muuttuvassa
ilmastossa

2021 Metsalogistiikka




Metsapolitiikkafoorumin loppuraportti — nykytilan analyysi

Johdanto: Metsalogistiikan yleiset puitteet

Puunkorjuu nykyisin taysin koneellista

liImastonmuutos lyhentaa routakautta ja talvikorjuuta pidentdd myés alkukesdn kuivaa kautta
Autokuljetus on puutavaran kuljetuksen valtamenetelma 75 -80 %

Tieinfrastruktuurin yllapidossa on korjausvelkaa yksityisteiden korjausvelaksi on arvioitu yhteensé 1 mrd €
Tieston kunnosta tarvitaan ajantasaista tietoa dynaaminen tieto teistd, silloista jne

Neljasosa kuljetuksista rauta- tai vesiteitse rautateiden osuus lisddntynyt, rautatiekuljetus poliittisesti
myotdtuulessa

Maaraykset ohjaavat kohti paastojen vahentamista logistiikka, sdhkéistyminen, moottoritekniikka

Digitalisaatio siivittaa toimintaympariston muutoksia toiminnanohjausjéirjestelmdt, avoimet aineistot, Forest Big
Data

Metsatalouden tietoinfran kehittamistarpeet
Toimijat priorisoivat maastotiedon ja tiestotiedon korkeimmalle

Julkisella rahoituksella tietoinfraa kehitetaan monipuolisesti
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Metsapolitiikkafoorumin loppuraportti — suositukset

1. Tiedata

2. Rautateiden ja terminaalien kehittaminen osana liikennejarjestelman
kokonaisuutta

3. Maaperatieto

4. Kuljettajien saatavuuden turvaaminen
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Tiestotiedon keruu-, hallinta- ja tietopalveluratkaisujen
pilotointi ja rakentaminen

* Puutavaran autokuljetusta palvelevan tiestotiedon keruu-, hallinta- ja
tietopalveluratkaisujen rakentaminen edellyttaa Suomen koko tieston —
julkisten, yksityisten ja metsaautoteiden — viemista samaan
tietojarjestelmaan.

* Hanke yksityisteiden ja erityisesti metsaautotieverkon tietojen viemiseksi
Digiroadiin tulee kaynnistaa valittomasti. Digiroadin tietoalustaa tulee kehittaa
siten, etta sinne voidaan tallentaa myo6s ajantasaiset tieverkon kunnosta
tiedot seka puutavaran kuljetusta palvelevista silloista, kaantopaikoista ja
piennarteista.

* Tieston kuntotiedon ajantasaista yllapitoa tehostetaan kuljetuskalustoon
liitetylla tiedonkeruujarjestelmalla.
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Puutavaran rautatiekuljetuksen ja terminaaliverkoston
kehittaminen osana lilkkennejarjestelmaa

* (muotoilut tyon alla 13.1.2022)

* Rautatieliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan 12-vuotiseen
valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelman mukaisesti.

* Puutavaran rautatiekuljetusta ja terminaaliverkostoa tulee maaratietoisesti
kehittaa osana Suomen liikennejarjestelmaa.
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Maaperatiedon tarkentaminen ja alueellisen
kattavuuden parantaminen

* Nykyinen, karkea maaperan jako soihin, kangasmaihin ja lehtoihin ei enaa riita
tasmametsatalouden metsan- ja luonnonhoidon seka puunkorjuun
suunnitteluun.

* Metsatalouden ja luonnonhoidon toimenpiteiden tehokkaan kohdentamisen
varmistamiseksi tarvitaan entista tarkempaa ja kattavampaa paikkaan sidottua
digitaalista maaperatietoa.

* Keskeisena tavoitteena ovat metsamaan geofysikaaliset ja —kemialliset tiedot
metsavaratietojen hilatasolla (16 m * 16 m).

* Kaukokartoitusmenetelmien ohella selvitettava hakkuukoneiden kayttoa
maaperatiedon hankinnassa.
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Metsakoneen ja puutavara-auton kuljettajien
saatavuuden turvaaminen

* Metsakoneen ja puutavara-auton kuljettajakoulutukseen tarvitaan kansallinen
koordinaatio. Koulutusjarjestelmaa on kehitettava ministerididen yhteistyona.

* Metsakoneenkuljettajien koulutusmaarat on nostettava nykyisesta noin 400:sta
henkildsta ja puutavara-autonkuljettajien koulutus huomattavasti nykyisesta 80:sta
henkildsta vuodessa.

» Koulutustarve on riippuvainen siita, miten alan koulutuksen saaneet hakeutuvat
metsaalalle ja miten hakeutuvat metsaalalta muille aloille.

* Koulutukseen hakijoiden soveltuvuuteen alalle on myds kiinnitettava entista
enemman huomiota.

* Jotta alaa uhkaavalta tydvoimapulalta voidaan valttya, ammattien vetovoimaisuutta
tulee lisata.
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