Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Lausunto

16.01.2020

Asia: LVMO005:00/2019

Halllituksen esitys uuden tieliikennelain muuttamisesta (korjauspaketti)

Lausunnonantajan lausunto

Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Liikenne- ja viestintaministerio
PL31

00023 VALTIONEUVOSTO

Lausuntopyynté LVMO005:00/2019 5.12.2019

Lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi uuden tieliikennelain muuttamisesta (korjauspaketti)

Liikenne- ja viestintaministerio on pyytdanyt lausuntoa luonnoksesta hallituksen esitykseksi
eduskunnalle uuden tieliikennelain ja erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta. Suomen
Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry on tutustunut luonnokseen ja esittdaa lausuntonaan seuraavaa.

Luonnoksen mukaan uutta tieliikennelakia (729/2018) muutettaisiin liikenne- ja viestintaministerion
hallinnonalalla jo toteutetun virastouudistuksen vuoksi. Tielii-ennelakiin, ajokorttilakiin ja sakon
taytantoonpanosta annettuun lakiin tehtaisiin samalla teknisia korjauksia ja taydennyksia. Lisaksi
lakia muutettaisiin siten, etta tieliikennekayttoon hyvaksyttyja niin sanottuja HCT-
ajoneuvoyhdistelmia (High Capacity Transport) ja raskaita moottorikelkkoja koskevat saannokset
siirrettaisiin uuteen tieliikennelakiin. Myos erikoiskuljetuksia koskeviin saannoksiin tehtaisiin HCT-
ajoneuvoyhdistelmiin liittyvia muutoksia.
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1. Yleista

SKAL pitda hyvana, etta pitkia ajoneuvoyhdistelmia koskevat tammikuussa 2019 voimaan tulleet
kayttoasetuksen muutokset on siirretty lakiin siten, ettd nykyiseen kaytantoon ei juurikaan tule
muutoksia. My0s erikoiskuljetuksia koskevat muutokset ovat tarpeen.

Liikenne- ja viestintadvirastolle annetaan useammassakin kohdassa mahdollisuus antaa tarkempia
maarayksia tarvittaessa. SKAL pitda mahdollisuutta hyvana, mutta katsoo, etta olisi parempi
velvoittaa virastoa maaraysten antamiseen. Tallin ei jdisi epaselvaksi annetaanko maaraysta vai ei
ja tulisi selvemmaksi, miten saadoksia tulee kdytanndssa soveltaa.

2. HCT -ajoneuvoyhdistelmat

Tieliikennelain 117a §: ETA-valtiossa rekisteroidyn tai kdyttdonotetun peravaunun suurin sallittu
massa

Pykalassa rajoitetaan perdavaunun kokonaismassaa darimmaisten akselien valin mukaan (perdavaunun
siltasdaantd). Luonnoksessa esitetdan siirtymasaannosta ennen 1.4.2019 kayttoonotetuille
peravaunuille 31.12 2023 saakka, joka on sama kuin 21.1.2019 annetussa kayttoasetuksen
muutoksessa. SKAL katsoo, ettd siirtymasaannds tulisi olla pidempi mahdollistaen vanhemman
peravaunukaluston kayton kayttdaikansa loppuun saakka. Luonnoksessa esitetty mahdollisuus
pidentaa kayttoaikaa Liikenne- ja viestintaviraston myontamalla poikkeusluvalla on tdhdan ongelmaan
vain osittainen ratkaisu, kun siitd aiheutuu peravaunun kaytolle mm. reitteja koskeva epavarmuus ja
se lisaa hallinnollista taakkaa.

Edelld kerrottu SKAL:n nakemys siirtymaajan pituudesta ja mahdollisuudesta poikkeuslupiin koskee
kaikkia HCT- ajoneuvoihin liittyvia siirtymaaikoja.

Tieliikennelain 150 §: Yleiset kytkentdasaannot

Pykalan uudessa 5 momentissa sallittaisiin, ettd kuorma-auton ja siihen tai sen perdavaunuun
kytketyn peravaunun kuorman purkuun tai lastaukseen liittyvissa lyhyissa siirtoajoissa voitaisiin
kayttaa autoon asennettua, muuta kuin tyyppihyvaksyttya kytkentdlaitetta. SKAL pitaa ehdotusta
hyvana.

Tieliikennelain 152 §: Autoon kytkettavan hinattavan ajoneuvon suurin sallittu massa
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Luonnoksen mukaan autoon kytkettavdan muun hinattavan ajoneuvon kuin puoliperdvaunun massa
saisi olla enintdan 1,75-kertainen vetoauton suurimpaan rekisterdinnissa ja kdytossa sallittuun
massaan verrattuna. Hyvaksytyssa laissa ja sitd vastaavassa kdyttoasetuksen sddannoksessa on luvun
1,75 tilalla luku 1,7. Vastaavasti puoliperdvaunun telille kohdistuva massa saisi olla enintaan 1,75
kertaa vetoauton suurin tielld yleisesti sallittu massa. SKAL pitda ehdotuksia hyvina.

Tieliikennelain 192 §: Erdita ajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmia koskevat poikkeukset

Pykalan 1 momentissa paivitettaisiin niiden pykalien luetteloa, joiden saannoksista Liikenne- ja
viestintavirasto voisi myontaa poikkeuksia yksittdiselle ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmalle.
Luetteloon lisattdisiin mm. HCT-muutosten vuoksi lakiin lisattavaksi ehdotetut 117 a, 131 aja 132 a
§. SKAL katsoo, etta pykaldaan tulee lisata myds perusteluissa mainitut poikkeuslupien myéntamista
koskevat vaatimukset, jotta laissa sdaadetty tai sen nojalla maaratty turvallisuustaso voidaan
saavuttaa, eika kilpailu vaaristy.

3. Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetuksia koskevia saannoksia ehdotetaan tarkennettavaksi erityisesti sen osalta, milloin
kuljetus katsotaan erikoiskuljetukseksi. Tieliikennelain 2 §:n erikoiskuljetuksen maaritelmasta
poistettaisiin rajaus, jonka mukaan tielld yleisesti sallittuja mittoja tai massoja koskevista
saannoksista poikkeamisen on oltava valttamatonta, etta kuljetus voidaan katsoa
erikoiskuljetukseksi. Lain 88 §:aan lisat-taisiin uusi 12 kohta, jossa maariteltdisiin jakamaton esine.
Edelleen lakiin lisat-taisiin uusi 157a §, jossa tarkennettaisiin sita, milloin kuljetus katsotaan
erikoiskuljetukseksi. SKAL katsoo, ettd ehdotukset ovat hyvia ja tarpeen selkeyttdamaan ka-luston
kayttoa erikoiskuljetuksissa.

4, Kuorman varmistaminen

Kuorman varmistamisesta sdaddetaan tieliikennelain 109 §:ssa. SKAL katsoo, etta pykalan 3
momentin vaatimus kuorman pystysuuntaisen liikkeen estamisesta, jotta kitkavoima voidaan
huomioida, tarkoittaisi kdytannossa velvoitetta kuorman yli-sidontaan, on tarpeettoman tiukka.
Vaatimuksen toteuttaminen ei ole kaikissa tapauksissa edes mahdollista, vaikka noin puolet
kuormanvarmistamiseen tarvittavista voimista syntyy kuormatilan lattian ja kuorman valisesta
kitkasta. Tarkeintd on, ettd kuorman liikkkuminen tarinan takia on estetty tarkoitukseen sopivalla
tuennalla tai sidonnalla.

SKAL esittda pykalan 3 momentin toista virkettda muutettavaksi seuraavaan muotoon: “Kuormakorin
pohjan ja kuorman vilisen kitkavoiman tarjoaman pidatyskyvyn saa kuitenkin ottaa huomioon vain,
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kun kuorman liikkkuminen tarinan vaikutuksesta kuormakoriin ndhden on estetty sitomalla, tukemalla
tai muulla vastaavalla tavalla”.

SKAL pitaa hyvana, etta Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin Liikenne- ja viestintavirasto
antamaan tarvittaessa tarkempia maarayksia kuorman varmistamisessa kaytettavista menetelmista
ja erityisesti 1 momentissa tarkoitettuihin ajo-tilanteisiin liittyvista hidastuvuuksien raja-arvoista.
SKAL kuitenkin katsoo, etta pykaldan nojalla annettavissa maarayksissa ei tulisi viitata standardin
EN12195-1 mukaiseen kuormanvarmistamiseen, koska standardissa on ristiriitaa perusteluissa
mainittujen raja-arvojen kanssa.

Lisaksi SKAL esittaa, etta Liikenne- ja viestintdvirastolle annettaisiin valtuus antaa maarayksia myos 3
momentissa tarkoitetun kitkavoiman tarjoaman pidatyskyvyn huomioimisesta. Valvonnan kannalta
on tarkeda, etta tekniselld lainsaadannolla maarataan, miten kitkavoimat lasketaan eri
materiaaliparien osalta.
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