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Halllituksen esitys uuden tieliikennelain muuttamisesta (korjauspaketti)

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Uudenmaan ELY-keskus on vastaanottanut lausuntopyynnon hallituksen esityksestd uuden
tieliikenne-lain muuttamisesta (ns. korjauspaketti). Tahan lausuntoon on koostettu kaikkien ELY-
keskusten kom-mentit tieliikennelain korjauspaketista. Lausunto toimitetaan Liikenne- ja
viestintdministerioon Lausun-topalvelu.fi kautta. ELY-keskukset lausuvat seuraavaa:

HCT-ajoneuvoyhdistelmat

Tieliikennelakiin siirretaan padosin HCT-ajoneuvoyhdistelmia koskevat sadnnokset. Tarkoitetaanko
talléin normaaliliikenteen HCT-ajoneuvoyhdistelmida, mutta ei tarkoiteta jatkossakin
poikkeusluvanva-raisia HCT-ajoneuvoyhdistelmia (Traficomin poikkeuslupa). Taltd osin kasitetta
"HCT-ajoneuvoyhdistelma” tulisi siis tassa yhteydessa tarkentaa. Esim. joko nain:

. Normaaliliikenteen HCT-ajoneuvoyhdistelma (yleinen tieliikenne)

0 Poikkeusluvanvarainen HCT-ajoneuvoyhdistelma (Traficomin poikkeuslupaan perustuva
tieliilken-ne)

tai ndin:

. HCT-ajoneuvoyhdistelma (yleinen tieliikenne)

. Poikkeusluvanvarainen HCT-ajoneuvoyhdistelma (Traficomin poikkeuslupaan perustuva
tieliilken-ne)

ELY-keskukset korostavat, etta lakiesityksen valmistelussa otettaisiin tarkemmin huomioon perus-
vaylanpidon rahoitukseen kohdistuvat asiat, jotka ehdotettu laki toisi tienpidolle lisakustannuksiksi.
Pe-rustelujen sivuilla (12 -13) kéasitellaan liittymien avartamisen kustannuksia. ELY-keskuksien
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tekeman arvion mukaan HCT-yhteysvaleilla on yhteensa 1223 liikenteen kannalta ongelmallista
liittymaa.

Vaylaviraston arvion mukaan ongelmaliittymien (1223 kpl) korjausten alustava kokonaiskustannusar-
vio on noin 70 - 75 miljoonaa euroa. Jos keskitytdan vain niin sanottuun kattavaan verkostoon (585
kpl), olisi Vaylaviraston kustannusarvio 35 - 40 miljoonaa euroa.

Kun otetaan kuitenkin huomioon perustelujen sivulla 12 kerrottu liikenteen runkoverkolla olevat
noin 2500 liittymaa, jotka ovat raskaalle liikenteelle merkityksellisia, olisi kustannusarvio hyva
paivittda vas-taamaan taman suuruisen liittymien korjausohjelmaa esitetyn 585 liittyman sijasta.
Tama vahintdan nelinkertaistaisi kustannusvaikutukset tienpitajalle.

Lisaksi perusteluissa mainitut yksikkéhintakustannukset liittymien avartamiselle ovat
todennakoisesti alimitoitetut. Toiminta- ja talousohjauksesta vastaavien asiantuntijoiden arvion ja
Pirkanmaan ELY-keskuksen toiminta-alueella jo tehtyjen vastaavan laajuisten liittymien
liilkenneturvallisuustoimenpiteet ovat olleet toteutumahinnoiltaan: liittyman avartaminen
minimissdaan 15 000 euroa, kanavoidun liitty-man avartaminen minimissdaan 40 000 euroa ja
kiertoliittyman avartaminen riippuen koosta ja nykyi-sesta yliajettavuudesta 30000 - 100000 euroon.

Todellisuudessa ei voitane lilkkenneviranomaisten toimenpitein ja ohjausvaltuuksilla vaikuttaa
laajamit-taisesti siihen, ettad kyseinen liikenndintitapa (HCT) kayttaisi vain runkotieverkkoa tai etta se
ylipaataan riittdisi kattamaan koko maan elinkeinoelaman tarpeet.

HCT -yhdistelmien edellyttamien liittymien korjaustoimenpiteet ainoastaan HCT-yhdistelman kaanty-
miskykya ajatellen saattavat heikentaa muun liikenteen liityntaturvallisuutta risteyksessa varsinkin
ti-lanteissa, joissa liikenneturvallisuushankkeena risteykseen on aiemmin rakennutettu turvasaareke.
Pahimmillaan turvasaareke jouduttaisiin HCT -yhdistelman kdaantymiskyvyn parantamisen johdosta
korvaamaan ratkaisulla, joka ei ole muiden tienkayttajaryhmien osalta liikenneturvallisuutta
edistava.

Pitkien HCT -yhdistelmien peravaunujen takakulman suuren sivuttaisliikkeen vaikutuksia ei ole
arvioitu riittavalla tasolla lain valmisteluvaiheessa liikenneturvallisuuden ndakdkulmasta. Tama
koskee my6s muita pitkid ajoneuvoyhdistelmia.

Erikoiskuljetukset
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159 § Erikoiskuljetuslupa, nykyinen saannos:

Erikoiskuljetukseen on oltava erikoiskuljetuslupa, jos:

2) kuljetus ylittda merkittavasti tassa laissa sallitun mitan

4) liikenneturvallisuus sita edellyttaa kuljetuksen laadun vuoksi tai muusta erityisesta syysta

5) kuljetusreitti, jolla kuljetus on mahdollinen, on maaritettava

ELY-keskusten kommentit:
2) kohtaan olisi selkeampi maarittaa, etta kuljetuksen ylittadessa vapaat mittarajat

4) mika taho maarittaa, milloin liikkenneturvallisuus edellyttda? Liikenne- ja viestintaviraston tuleva
tar-kentava maarays?

5) tuleeko tallaisessa tapauksessa reittimaarityksen haluavan tahon esittaa erillinen pyynto
perustellus-ta tarpeesta?

Raskas moottorikelkka

Moottorikelkkailureitit tieliikennelaissa:

Tieliikennelaissa tarkoitetaan tiella maantietd, katua, yksityista tietd, moottorikelkkailureittia tai
muuta yleiselle liikenteelle tarkoitettua taikka yleisesti liikenteeseen kaytettya aluetta.

Tieliikennelain sdadosliitteen (liikennemerkit) mukaan "merkilld D8 osoitetaan
moottorikelkkailureitti. Muulla moottorikayttdisella ajoneuvolla kuin moottorikelkalla ei saa ajaa
moottorikelkkailureitilld." Kos-ka tama maarittely sallii eldimen vetaman ajoneuvon kuten koira- tai
porovaljakon kayttaa moottori-kelkkailureittia, tdman tyyppinen moottorikelkkailureittien kaytto
tulee uuden tieliikennelain voimaan tultua yleistymaan Lapissa.

Eldinten vetamat ajoneuvot ovat vaikeasti hallittavia ja niiden tilankayttd seka nopeus muista
poikkea-vaa, minka vuoksi taman tyyppisen liikenteen salliminen kaikilla moottorikelkkailureiteilla
on turvalli-suusriski. Riskin pienentamiseksi ELY-keskukset esittavat, ettd saadosliitteen teksti
kirjoitettaisiin muo-toon "Muulla ajoneuvolla kuin moottorikelkalla ei saa ajaa
moottorikelkkailureitilla". Lisdaksi ELY-keskukset esittavat, etta saadosliitteeseen lisataan uusi
lisakilpi, joka mahdollistaa moottorikelkkailurei-tin kdyttamisen myos ei-moottorikayttoisella
ajoneuvolla, mikali se katsotaan esim. kunnan elinkeino-rakenteen vuoksi tarpeelliseksi. Lisdkilvessa
voisi olla teksti "sallittu my6s ei-moottorikayttdisille ajo-neuvoille" tai vaihtoehtoisesti
"monikayttoreitti". Lisdkilven kaytosta paattaisi kunta, jonka alueella reitti sijaitsee.
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Eduskunta hyvaksyi raskasta moottorikelkkaa koskevan hallituksen esityksen ajoneuvolain 16 ja 64 a
§:n seka erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta (185/2018 vp) 28.12.2018. Raskas moottori-
kelkka on uusi moottorikelkkailureitilla kdytettava ajoneuvotyyppi. Raskaalla moottorikelkalla saa
ajaa moottorikelkkailureitilld, jonka reitinpitdja on arvioinut siihen soveltuvaksi ja merkinnyt
moottorikelkkai-lureitti -liikennemerkkiin asennettavalla lisdkilvella. Raskaan moottorikelkan
omapaino on enintdan 800 kg, kelkassa saa kuljettaa kuljettajan lisdksi neljaa henkil6a.
Tieliikennelain 154 § mukaan maastoajo-neuvoon saa kytked hinattavan ajoneuvon, jonka
kytkentdmassa on enintdan 1,5 kertaa vetdvan maastoajoneuvon omamassan suuruinen. Raskaan
moottorikelkan ja siihen kytkettdavan peravaunun yhteismassa voi siten olla yli 2000 kg (omapaino
800 kg, peravaunu 1200 kg, lisdksi raskaan moottori-kelkan kyydissa olevat viisi ihmista).
Moottorikelkka, raskas moottorikelkka ja molempien kelkkojen perdavaunut saavat olla
kelkkailureitilld enintdadn 1,7 metria leveita. Edelld kuvatut seikat aiheuttavat tarvetta kayda
uudelleen lapi raskaalle moottorikelkalle lakimuutoksen jalkeen mahdollisesti sallittavien
moottorikelkkailureittien ja maanteiden ylityskohdat. Maanteiden ylitysluvat on myonnetty
tavallisille moottorikelkoille. Yksi tapa varmistaa ylityskohtien turvallisuus olisi vaatia reitinpitdjia
hakemaan uudet ylitysluvat moottorikelkkailureiteille, jotka he avaavat raskaiden moottorikelkkojen
kayttoon. Lakiesi-tyksessa myos kielletaan moottorikelkan ja raskaan moottorikelkan peravaunun
kyydissa oleminen esim. maantietd ylittdessa. Lainkohdan kaytdannon toimivuus on kyseenalainen ja
sen valvontakin erit-tdin vaikeasti jarjestettava.

Moottorikelkkareitilld tulisi sallia myos raskaat moottorikelkat ilman erillista kilpea. Kayton
salliminen reitinpitajien vastuulle saattaa hankaloittaa esim. safariyrittdjia, joiden ajoreitti kulkee
useamman reitin-pitdjan alueella. Yksi reitin pitdja voisi tall6in estaa raskaan moottorikelkan reitin.

Raskaan moottorikelkan ja peravaunun yhdistelmalla on mahdollista kuljettaa kerralla arviolta jopa
20 henkiloa. Raskaan moottorikelkan kuljettamiseen vaaditaan T-luokan ajolupa, jonka voi saada 15 -
vuotiaana. Tulisi harkita T-luokan ajoluvan vaatimustason riittavyys ja alaikaisten kuljettajien kypsyys
kuljettamaan ajoneuvoyhdistelmaa, jonka kyydissa voi olla jopa 20 henkiloa.

2 § Maaritelmat

"Tassa laissa tarkoitetaan:

8) suojatiella jalankulkijoiden kaytettavaksi ajoradan, pyoratien tai raitiotien ylittamiseen
tarkoitettua, liikennemerkilla tai tiemerkinnalla osoitettua tien osaa;"

ELY-keskukset pitdavat huonona sddannoksena sitd, ettd nykyinen laki antaa mahdollisuuden muunkin
kuin tilapdisen suojatien merkitsemiseen pelkalla tiemerkinnalla. Tama ei kaikissa olosuhteissa tee
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suojatieta riittavan havaittavaksi eika siten mahdollista autoilijan ennakointivelvollisuutta. Lain
laatimi-sen henki on kuitenkin ollut jalankulun ja py6railyn edellytysten ja turvallisuuden
parantaminen

58 § Sallittu ajoneuvoliikenne moottoritielld ja moottoriliikennetielld

Nykyinen saannos:

Moottoritielld ja moottoriliikennetielld on vain moottorikayttoisten ajoneuvojen liikenne sallittu.

Pykalaan tulee tehda lisdys jalankulun kieltdmisesta moottori- ja moottoriliikenneteilla.
Nykymuodossa jalankulkijan oikeus kulkea moottori- ja moottoriliikennetielld on tulkinnanvarainen.

65 § Liikenteenohjaaja

Nykyinen sdaannds:

4) maantienpitdja tai kunta maaraa ohjaamaan liikennetta tielld tai sen laheisyydessa tehtavan tyon,
tutkimuksen tai pitkdkestoisen liikennehdirion vuoksi

ELY-keskukset esittavat tienpidossa vallitsevan kaytannon vuoksi em. sdanndsta korjattavaksi seu-
raavasti:

4) maantienpitaja, toimivaltainen elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus tai kunta maaraa
ohjaamaan liilkennetta tielld tai sen laheisyydessa tehtavan tyon, tutkimuksen tai pitkakestoisen
liikennehairion vuoksi

71 § Liikenteenohjauslaitteen asettaminen

Liikenteenohjauslaitteen asettamista on korjauspaketissa muutettu siten, ettd maantielle
lilkenteenoh-jauslaitteen asettaa toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Vaylaviraston ohjauksen perusteella. Tama on tarkea ja hyva nykykdaytanndén mukainen korjaus
lakiin.
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Lisaksi ELY-keskukset esittavat tienpidossa vallitsevan kdaytannon vuoksi 71 § viimeista momenttia
korjattavaksi seuraavasti:

Poliisi, tienpitdja tai maanteiden osalta myds toimivaltainen elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus
saa poistaa taman lain vastaisesti asetetun liikenteenohjauslaitteen

72 § Poikkeukset liikenteenohjauslaitetta asetettaessa

ELY-keskukset esittavat tienpidon vallitsevan kdytannon perusteella seuraavia tarkennuksia
tienpitajan osalta:

Kunta asettaa taajamaa osoittavan liikennemerkin. Liikkennemerkin pystyttda maantielle
toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, muulle tielle kunta.

Vaarallisten aineiden kuljetusrajoitusta osoittavan liikkennemerkin asettaa Liikenteen
turvallisuusvirasto. Lilkkennemerkin pystyttda maantielle toimivaltainen elinkeino-, liikkenne- ja
ymparistokeskus, muulle tielle kunta.

Maanteiden osalta toimivaltainen elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus ja muiden teiden osalta
tien-pitdja voi paattaa, etta hakija saa pystyttaa kustannuksellaan tdman lain liitteessa 3.7
tarkoitetun opas-tusmerkin.

73 § Hairitsevan tai luvattoman laitteen asettaminen tielle

Nykyinen saannds:

Poliisi tai tienpitdja voi poistaa 1 momentin vastaisesti asetetun laitteen

ELY-keskukset esittavat tienpidossa vallitsevan kdaytannon vuoksi em. sddanndsta korjattavaksi seu-
raavasti:

Poliisi, maanteiden osalta toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus tai muiden teiden
osalta tienpitdja voi poistaa 1 momentin vastaisesti asetetun laitteen

130 § ja 156 §
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130 § ja 156 § eivat ota huomioon riittavalla tasolla tienpidossa tienpitotdiden yhteydessa
kaytettavien ajoneuvojen liikenneturvallisuutta edistavia merkint6ja. Merkinnoista pitaisi saataa
tarkemmin koskien erityisesti tienpitoon kaytettavien ajoneuvojen seka niiden lisdlaitteiden osalta.

184 § Poikkeukset velvollisuudesta noudattaa liikennesaantéja

Nykyinen saannos:

Tienpidossa tai vastaavassa tielld tai sen vieressa tehtavassa tyossa kdytettavad ajoneuvoa saa
kuljet-taa tehtavan edellyttamalla tavalla erityista varovaisuutta noudattaen 18-22, 43-45 ja 58-61
§:ssd saadetysta poiketen. Ajoneuvon kuljettaja saa tehtavan edellyttamalla tavalla erityista
varovaisuutta noudattaen poiketa liikkenteen ohjauslaitteella osoitetusta muusta kuin
vaistamisvelvollisuutta tai no-peusrajoitusta osoittavasta kiellosta, rajoituksesta tai maarayksesta.
Han ei kuitenkaan saa ohittaa lii-kenteenvalvojan antamaa pysahtymismerkkia eika punaista valoa
nadyttavaa lilkkenneopastinta.

Pykalassa tulee ottaa huomioon myds muutoin kuin ajoneuvoa ajaen, kuten esim. jalan tehtava
liiken-nesadnnoista poiketen tehtava tyé (mm. moottoritielld ja moottoriliikennetiella
jalkautumiset).

Lisaksi sdannosta tulisi korjata siten, etta lakitekstissa esitetty liikenteenvalvojan pysahtymismerkin
nayttaminen muutettaisiin koskemaan kaikkia liikenteenohjaajia. Liikenteenohjaajien avulla voidaan
liikenne esimerkiksi pysayttda vaarallisten tyévaiheiden ajaksi (esim. rajaytystyot). Tallaisen pysay-
tysmerkin noudattamatta jattaminen voi saattaa tienpitoajoneuvossa olevat henkilot
hengenvaaraan.

Mita tarkoitetaan liikenteenvalvojalla? Tulisiko tdman termin olla tdsmennetty pykalassa 1817

Lisdksi kenellekdan (halytysajoneuvot, tienpitoajoneuvot yms.) ei ehka tulisi myontda automaattista
poikkeamisoikeutta seuraavista kielto- ja rajoitusmerkeista: korkeus-, leveys- tai painorajoitus.
Halyty-sajossakaan oleva esim. paloauto ei saisi ajaa esim. painorajoitetusta sillasta, koska siina voi
aiheutua sortumavaara tehtavan kiireellisyydesta huolimatta.

187 § Tien tilapainen sulkeminen
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Uuden lain mukaan tien tilapaisestd sulkemisesta paattaa tienpitdja. ELY-keskukset esittavat, etta
momentin ensimmainen lause muutetaan muotoon: Tien tilapdisesta sulkemisesta paattaa tienpitaja
tai toimivaltainen elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus

Em. seikka tulee huomioida my®os lain vaikutuksissa henkilokuluihin.

191 § Erikoiskuljetusluvan myodntaminen

4 momentti: Katsastustoimipaikan antamaa todistusta ei kuitenkaan tarvita ETA-valtiossa
rekisteroidyl-ta tai kdyttéonotetulta ajoneuvoyhdistelmalts, jos yhdistelmalle on
rekisterdintivaltiossa annettu todis-tus, josta lupaviranomainen voi todeta erikoiskuljetusluvan
edellytysten tayttymisen.

Miten tama todetaan? Ehdotus: kaytossa olisi sama pohja kuin Liikenne- ja viestintaviraston
kytkentd-katsastuslomakkeessa (kaikki tarvittavat tiedot) ja jonka pitda olla raskaan kaluston
asiantuntijan te-kema.

5 momentti: ELY-keskukset esittavat pykalda muutettavaksi siten, ettd luvan peruuttamisen voisi
teh-da lupaviranomainen (toimivaltainen elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus) tai Liikenne- ja
viestinta-virasto lupaviranomaista kuultuaan. Voimassa olevan tieliikennelain 87 ¢ § mukaan
lupaviranomaisella on peruuttamisvaltuutus lupiin.

195 § Siirtymasaannokset

ELY-keskukset huomauttavat, etta ilman erillisrahoitusta lain edellyttamia liikennemerkkimuutoksia
ei kyeta nyt esitettyina siirtymaaikoina toteuttamaan. Sama koskee materiaalihankintoja. Riittavan
pitkat siirtymaajat vaikuttavat myos kaikkien liikennemerkkien ty6- ja hankintakustannustasoon.

Siirtymaaikasaannoksia maaritettadessa olisi tarkoituksenmukaista selvittda muutosta koskevien
lilken-nemerkkien maara muun muassa tierekisteria hyodyntamalld, josta saa suuntaa antavaa tietoa
maa-rarahavaikutusten arviointiin. Uuden tieliikennelain myota joitain kielto- ja rajoitusmerkkeja
joudutaan uusimaan eli kyseisen lain kustannusvaikutukset eivat rajaudu ainoastaan lain
edellyttamiin lilkkenne-merkkilisayksiin vaan myos merkkien uusimisiin seka joidenkin taysin uusien
merkkien kayttéonot-toon.
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Saadosliite / Liite 3.8 / H23 Kaksisuuntainen pyoratie

ELY-keskusten mielesta tieliikennelain saadosliitteen mukainen pyérateiden merkitseminen
kaksisuuntaisen liikenteen osalta lisakilvellda H23.2 ei ole millddn tavoin kannatettavaa eika riit-
tavissd maarin perusteltua. Nykyinen merkitsemistapa on riittava ja toimiva eli pyoratie on aina kak-
sisuuntainen, jollei toisin ole lilkkennemerkillda merkitty (99 % Suomessa olevista pyorateista on kaksi-
suuntaisia). Lisakilven H23.2 kayton vaikutukset eivat kayttdjan kannalta ole merkittavia ja merkkien
asentamisella olisi merkittavat kustannusvaikutukset.

Yksistdaan maantieverkon kevyen liikenteen vaylilla on tierekisterin mukaan n. 30 000 kpl D5, D6 tai
D7 mukaista merkkia, jolloin lisakilpien H23.2 asentaminen tarkoittaa arviolta kolmen miljoonan
euron kustannuksia. Muutoksiin kaytettava rahasumma olisi varmasti tehokkaammin kaytettavissa
pyorailyn turvallisuuden ja olosuhteiden kehittamiseen muunlaisten toimenpiteiden avulla. Lisaksi
on otettava huomioon muut uuden tieliikennelain mukaisesti heti tai siirtymdaajan puitteissa
asetettavat merkit, joista muutoinkin aiheutuu nykyiseen liikkennemerkkien yllapitoon verrattuna
merkittavasti suurempia kus-tannuksia.

Lisaksi korjauspaketissa on ehdotettu siirtymaaikaa kaksisuuntaisten pyorateiden merkitsemiseen.
Pyoratiemerkki ilman lisdkilpea tarkoittaa lakiehdotuksen mukaan yksisuuntaista liikennetta. Talloin
pyorailijan on voitava luottaa siihen, ettad ndin todellakin on. Tdma johtaa tilanteeseen, etta tulevaan
seitsemdan vuoteen pyordilija ei voi tietda, onko pyoratie tosiaankin yksisuuntainen vai voiko siella
olla vastaantulijoita. Paikallisia ongelmia tulee aiheutumaan, silld pyorateita hallinnoivat valtio ja
kunnat. Maanteille ja kaduille voidaan tall6in asentaa samankin kunnan alueella
kaksisuuntaisuudesta kertovia merkkeja taysin eri aikaan eri pyorateille. Pyorailijoilla ei ole
minkadnlaista mahdollisuutta siirtymakau-den aikana tietda, mista on kysymys. Liikenneympériston
tulisi olla kaikille tienkayttajille selkea ja hel-posti ymmarrettava, mika edellyttda
lilkenteenohjaukselta yksiselitteisyyttd ja yhdenmukaisuutta.

Saadosliite / Liite 3.4 / H23 Pyoratie

ELY-keskukset esittavat alla olevaa kohtaa korjattavaksi seuraavasti:

Jos kaksisuuntainen pyoratie on pyorailijan ajosuunnassa vain tien vasemmalla puolella ja ajoradan
oikealla puolella olevan pientareen tai ajoradan oikean reunan kaytté on kulkureitin tai muun
vastaavan syyn vuoksi tarkoituksenmukaista ja turvallista, polkupyorailija saa kayttaa piennarta tai
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ajoradan oi-keaa reunaa. Pyoratielld ajettaessa on noudatettava, mita tdssa laissa saadetdan
ajoradalla ajamises-ta.

Saadosliite / Liitteet 6, 7, 8

Liitteiden otsikointiin on syyta lisata, onko kyseessa ETA-valtioon rekisterdity ajoneuvo vai muussa
kuin ETA-valtiossa rekisteroity tai kayttéonotettu ajoneuvo.

Esimerkiksi liitteessa 6.6. ETA-valtiossa rekisterdidyn tai kayttdonotetun auton ja perdvaunun yhdis-
telman suurin sallittu massa (122 §). Jos liitteissa ei mainita asiaa, asia jaa epaselvaksi (viittauksena
vain lakipykala).

Kelkka Marko
Uudenmaan ELY - ELY-keskusten liikenne-vastuualueet (9 kpl)
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