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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Vaihtoehto B kattaa A:ssa mainitut toimenpiteet, mutta B:ssd panostettaisiin nykyistd enemman
kansallisen lataus- ja tankkausinfrastruktuurin tavoitteelliseen suunnitteluun kaikkien
vaihtoehtoisten kayttévoimien osalta. Tarkeaa on, ettd infrastruktuuri suunnitellaan kattavaksi ja
keskendan hyvin toimivaksi. B-vaihtoehto perustuu markkinaehtoisuuteen ja se mahdollistaa myds
sen, ettd tulevan AFIR-asetuksen vaatimat muutokset on mahdollista ottaa huomioon kansallisia
toimia maariteltdessa.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityistda huomiota?

Keskeista on antaa lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kehittyd markkinaehtoisesti ilman, etta eri
toimijoille (esim. huoltoasemat) asetetaan pakottavia ja infran rakentamiseen velvoittavia
maarayksia. Lataus- ja tankkausinfrastruktuurin rakentumiseksi on toki hyva asettaa aikamaaraisia
tavoitteita seka kohdistaa tarvittaessa julkista tukea niihin kohteisiin, joissa infrastruktuuria ei saada
pystyyn ilman julkista apua.

Tarkeda jatkovalmistelussa on varmistaa, etta lataus- ja tankkausinfrastruktuurin rakentumisessa
huomioidaan logistiikka-alan ja erityisesti raskaan tieliikenteen tarpeet. Suuri osa tavaraliikenteen
latauksista tulee todennakdisesti suoritettavaksi kuljetusyritysten toimipisteilld ja terminaaleissa,
jolloin auton toimintamatka otetaan huomioon reitin suunnittelussa ja kalustokierto suunnitellaan
sen mukaisesti. On myos mahdollista, ettd osa suurista kuljetusasiakkaista toteuttaa latauspisteita
omille tonteilleen, joita kuorma-autot voivat hyodyntda autojen kuormauksen ja purun aikana.
Alkuvaiheessa on tarkeaa suunnata investointitukia myos logistiikka-alan terminaalien, varikoiden ja
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erilaisten latauspisteiden toteuttamiseen sekd varmistaa jatkosuunnittelussa, etta raskaan liikenteen

tarpeiden mukainen julkinen latausverkko kehittyy myds asianmukaisesti.

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti nakemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sahkoélatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry julkaisi 14.3.2022 yhdessa neljan muun liikenne- ja logistiikka-

alan jarjeston kanssa paivityksen kesalla 2020 valmistuneeseen liikenne- ja logistiikka-alan
vahahiilisyystiekarttaan. Tiekartassa toimiala kertoo ndakemyksensa ja tarvittavat toimenpiteet
lilkenteen vuoden 2030 paastdjen puolittamistavoitteen saavuttamiseksi.

Tuore tiekartan laskelmien paivitys osoittaa aiempaa vahvemmin, etta liikenteelle asetetut
padstovahennystavoitteet on mahdollista saavuttaa toimialan kilpailukykya vaarantamatta.
IImastokriisin ratkaisemisen lisaksi my6s geopoliittinen tilanne edellyttda, ettd vahennamme
riippuvuuttamme fossiilisista polttoaineista ja Vendjan tuontienergiasta.

Suurimmat lisdvahennykset syntyvat tiekarttamme kevaan 2022 paivityksen mukaan uusiutuvista
polttoaineista sekd vahapaastdisemmastd autokannasta. Jotta liikenteen sdhkoistyminen etenee,
niin vahapaastoisten henkilo-, paketti- ja kuorma-autojen hankintatukijarjestelmaa tulee jatkaa
samalla kun sdhkoautojen latausverkoston kansallista kehittamista jatketaan suunnitelmallisesti (B-

vaihtoehto).
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