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Arviomuistio sdhkoautojen latausverkoston kansallisesta kehittamisesta

Yhteenveto arviomuistiota koskevista lausunnoista

1 Johdanto

Arviomuistio sdhkoautojen latausverkoston kansallisesta kehittamisesta oli lausuntopalvelu.fi —
sivustolla avoimessa lausuntomenettelyssa 3.3.2022 — 24.3.2022. Lausuntopyynt6 lahetettiin 56
taholle. My6s muilla kuin lausuntopyynnén vastaanottajilla oli mahdollisuus antaa asiassa
lausuntonsa. Lausuntomenettelyn alkamisesta tiedotettiin ministerion tiedotteella suomeksi, ruotsiksi
ja englanniksi.

Lausuntokierroksen aikana saatiin yhteensa 53 lausuntoa. Néista yhdeksén oli yksityishenkildiden
lausuntoja ja 44 organisaatioiden lausuntoja. Lausuntoja keréattiin ensisijaisesti lausuntopalvelu.fi:n
kautta. Lisaksi ministeritt ovat toimittaneet lausuntoja suoraan tiedonhallintajarjestelmaan ja
muutama lausunto on toimitettu liikenne- ja viestintaministerion kirjaamoon. Lausuntopalvelun kautta
saapuneet lausunnot ovat nahtavissa lausuntopalvelu.fi —palvelussa seka kirjaamoon tai
tiedonhallintajarjestelméan saapuneet lausunnot arviomuistion sédhkdautojen latausverkoston
kansallisesta kehittamisesta hankeikkuna -sivulla.

Lausunnonantajilta toivottiin erityisesti nakemyksia muistiossa esitettyyn kolmeen vaihtoehtoiseen
toteuttamistapaan sahkdautojen latausverkoston edelleen kehittamisesta. Lausunnonantajia
pyydettiin vastaamaan monivalintakysymykseen koskien arviomuistiossa (luku 8) esitettya kolmea eri
toteuttamisvaihtoehtoa (A-C), sekéa perustelemaan valintansa. Lausunnonantajilla oli myés
mahdollisuus valita vastauksekseen "Ei mikaan naista vaihtoehdoista”. Arviomuistiossa vaihtoehto B
oli alustavasti arvioitu tarkoituksenmukaisimmaksi ratkaisuksi. Lausunnonantajilta pyydettiin myds
nakemyksia koskien latausverkoston kehittamisen jatkovalmisteluja. Lisaksi lausunnonantajilla oli
mahdollista lausua yleisesti vaihtoehtoisten kayttovoimien infrastruktuurin ja erityisesti
sahkolatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Luvussa 2 on kuvattu organisaatioiden antamien lausuntojen keskeista siséltod, ja yksityishenkildiden
lausuntojen sisaltd on tiivistetty lukuun 3. Yhteenvedot on jaoteltu muistiossa esitettyjen kysymysten
mukaisesti.

2 Organisaatioiden lausunnot

Lausunnonantajaorganisaatioihin kuului etujarjestoja, yhdistyksid, osakeyhtioita, liittoja, kuntia,
virastoja, ministeridita, ymparistojarjestdja ja yrityksia (luettelo liitteend).

Elinkeinoelaman tutkimuslaitos ETLA, Ahvenanmaan maakunnan hallitus ja oikeusministeri®
ilmoittivat, ettei heilld ole lausuttavaa asiasta. Organisaatiot kommentoivat niin arviomuistion yleista
siséltéa kuin kannaltaan keskeisia toimenpiteita.

2.1 Toteuttamisvaihtoehdot (A-C) ja perustelut valinnalle

Lausunnonantajaorganisaatioista viisi oli valinnut toteuttamisvaihtoehdon A (nykytilan jatkaminen), 34
oli valinnut toteuttamisvaihtoehdon B (nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen) ja yksi oli
valinnut toteuttamisvaihtoehdon C (uuden velvoitteen saataminen). Kolmen
lausunnonantajaorganisaation mielesta yksikdan muistiossa esitetyista vaihtoehdoista ei ollut

Id Versionumero

Liikenne- ja viestintdministerio ~ Kéyntiosoite Postiosoite Puhelin www.lvm.fi
Etelaesplanadi 4 PL 31 029516001 etunimi.sukunimi@Ilvm.fi
Helsinki 00023 Valtioneuvosto kirjaamo@Ivm.fi



2(12)

tarkoituksenmukaisin ratkaisu. Yhden lausunnonantajaorganisaation mielestd molemmat
toteuttamisvaihtoehdot A ja B olivat toteuttamisvaihtoehdoista parhaimmat.

Toteuttamisvaihtoehto B:n valinneet lausunnonantajaorganisaatiot toivat lausunnoissaan laajasti
esille markkinaehtoisuuden ja —lahtdisyyden keskeisyyden latausverkoston kehittamistydssa.
Markkinaehtoisuutta tukevat nykyiset ohjauskeinot, tuki-instrumentit ja vastuut, seka niiden
kehittaminen nahtiin lausunnoissa tarkeana, ja velvoitelahtdista latausinfrastruktuurin kehitysta
kritisoitiin laajasti.

Lausunnoissa tuatiin esille jatkotoimien vaativan riittavaa rahoituspohjaa, pitkdjanteisyytta ja jatkuvaa
seurantaa. Lausunnoissa kannatettiin sellaisen julkisen latausinfran rakentamista, joka palvelisi seka
séhkoisen henkildliikenteen etté raskaan liikenteen tarpeita. Lausunnonantajat korostivat
latausverkoston kehittamisen lisdksi myos latausinfrastruktuurin huoltamisen merkitysta sen
toimintakyvyn takaamiseksi pitkalla aikavalilla. Tuotiin myos esille tarve tehda muutoksia
kannustimien osalta, esimerkiksi Energiaviraston kautta jaetun infratuen suuntaaminen rajallisena
kannustimena mahdollisimman suuren vaikutuksen aikaansaamiseksi kulloiseenkin tarpeeseen.
Nostettiin esiin myds, etta jatkovalmistelujen osalta olisi tarkoituksenmukaista pohtia erilaisten
toimijoiden roolia latausinfran kokonaisuudessa.

Lausunnoissa kannatettiin pika- ja teholatausinfrastruktuurin kehitysta ensisijaisesti alueille, joissa
infrastruktuuri kehittyy markkinaehtoisesti kysynnan mukaan. Toisaalta painotettiin infrastruktuurin
kehityksesta huolehtimista myds vahaisemman kysynnan alueilla. Eras lausunnonantaja huomauitti,
ettd markkinalahttisesta kehittamisesta tiheasti asutuilla alueilla saadaan kayttokokemuksia, jota
voidaan hyodyntaa kehitystydssa myods haja-asutusalueilla. Koko Suomea kattavan velvoitteen sijasta
tarkoituksenmukaisempana nostettiin taloudellisten kannusteiden ohjaamisen alueille, jossa
latausinfran kehitys on pyséhtynyt tai hidasta. Korostettiin myos tihedan ja harvaan asuttujen alueiden
toisistaan poikkeavia tarpeita latausinfran kehittymisessa.

Toteuttamisvaihtoehdossa B esitetty poikkisektoraalisen tydryhman perustaminen kerési laajaa
hyvaksyntaa ja kannatusta. Tydryhman nahtiin tarjoavan asianmukaisen keskustelualustan sopivien
ratkaisujen loytamiseksi ja toteuttamiseksi. Tydryhman nahtiin tarkoituksenmukaisena hyédyntaa jo
olemassa olevaa tietoa, ja kriittisesti tarkastella jo olemassa olevia, seka tulevia toimenpiteita
latausinfrastruktuurin kehittamiseksi. Tyéryhma nahtiin keinona luoda ajantasaista tietoa
kustannustehokkaiden, seka alueelliset ja taloudellisten reaaliteettien huomioivien paatésten tueksi.
Tybryhma nahtiin tapana tehda tavoitteellista suunnittelua latausverkon kehittamiseksi vastaamaan
kehittyvan ajoneuvomarkkinan tarpeita.

Tybryhmén kokoonpanosta esitettiin laajasti nakemyksia. Kokoonpanoa koskevissa lausunnoissa
korostettiin, ettd tydéryhmassa tulisi olla edustettuna kaikki keskeiset toimijat kokonaisvaltaisen
yhteistydn varmistamiseksi. Tydryhmassa katsottiin tulla edustettuna alan toimijoita myos liike-elaman
puolelta ottaen huomioon toimialalla vallitseva keskinainen markkina- ja kilpailutilanne. Lausunnossa
tuotiin myos yleisesti esille mahdollisia tydryhman tarkastelukohteita. Infrastruktuurin
rakentamistarpeiden ohella néahtiin tarpeellisena tarkastella myds muun muassa infrastruktuurin
yhteensopivuutta, kaytettavyytta, tietojen saatavuutta, seka energiaverkon joustavuutta koskevia
kysymyksia.

Lausunnoissa tuotiin myos esille tyéryhman tydon mahdollisuuksia vaikuttaa EU-lainsaadant6on
Suomen olosuhteisiin tarkoituksenmukaisimpien ratkaisujen I6ytamiseksi. Lausunnoissa kannatettiin
séhkon lisdksi myds muiden vaihtoehtoisten kayttdvoimien ja niiden jakeluinfran kehittdmisen
siséllyttamista tyoryhman tehtavanantoon. Lausunnoissa tuotiin esille myos vaihtoehtoisten
kayttévoimien ja niiden jakeluinfran roolia ja kehittamistarpeita erityisesti raskaan liikenteen tarpeisiin
vastaavaksi, seka eri vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfrojen synergioita.
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Muutamissa toteuttamisvaihtoehto B:n tarkoituksenmukaisuutta kyseenalaistavissa lausunnoissa
tuotiin esille, etta uutta EU-saantelyyn perustumatonta kansallista séaantelya latauspisteiden osalta ei
tarvita.

Toteuttamisvaihtoehto A:n (nykytilan jatkaminen) kannalla olevat lausunnonantajaorganisaatiot
toivat lausunnoissaan esille markkinaehtoisuuden valttamattdmyyden ja sen riittavyyden
latausverkoston kehittdmisessa. Tuotiin esille latausinfran rakentaminen ensi sijassa sinne, missa sille
on potentiaalisesti eniten tarvetta. Julkinen latausinfrastruktuurituki néhtiin latausinfran
markkinaehtoisen kehityksen tukena ja vauhdittajana. Lausunnoissa korostettiin kannusteita
velvoitteita tehokkaimpina tydkaluina latausinfran kehityksessa.

EU-saantelyn kanssa paallekkaista kansallista saantelya katsottiin olevan perusteltua olla
valmistelematta samanaikaisesti. Korostettiin myos kustannustehokkuutta, markkinaehtoisuutta ja
toimialaneutraalisuutta latausverkoston kehitystyossa.

Toteuttamisvaihtoehtoa A:ta kyseenalaistavissa lausunnoissa vaihtoehto néahtiin laajasti
riittdmattdmana riittdvan nopean latausverkon kehittymiselle erityisesti raskaan liikenteen tarpeita
seka kansallisia ja EU-tavoitteita vastaavaksi. Tuotiin ilmi tarve keskittya myos latauspalveluiden
laatuun ja kokonaistukimaaran nostoon. Tuotiin esille, ettd nykytilan jatkaminen voi hidastaa
maailmanpoliittisen tilanteen korostamaa nopeaa fossiilisista polttoaineista luopumisen potentiaalista
kehityskulkua.

Toteuttamisvaihtoehto C (uuden velvoitteen sdataminen) kerasi lahin yksinomaan kritiikkia
lausunnoissa. Lausunnoissa kannatettiin yleisesti markkinaléhtoista kehitystd, seka velvoitteen sijaan
kannustavia toimia. Kansallisesti velvoittaa saantelya ei nahty tarkoituksenmukaiseksi luoda AFIR-
valmistelun ollessa viela kesken. Tuotiin esille, ettéd esimerkiksi raskaan kaluston latausinfran
tarpeista, sijainnista ja mahdollisista toteuttamisvaihtoehdoista ei ole viela kattavaa kuvaa. Kaikkia
huoltoasemia koskeva velvoite ndhtiin taloudellisesti kohtuuttomana, seka jakeluinfradirektiivissa
omaksutun markkinaehtoisuuden, teknologianeutraalisuuden ja toimialaneutraaliuden vastaisena.
Velvoitteen nahtiin rikkovan likenneasemayritysten perustuslaillisia oikeuksia ja lisaavan
tarpeettomasti yritysten hallinnollistaloudellista taakkaa.

Lausunnonantajaorganisaatiot kyseenalaistivat lausunnoissaan huoltoasemien sijainnin
latausverkoston kannalta parhaina sijainteina, esimerkiksi séhkdverkon kapasiteettiin ja autoilijoiden
tarpeisiin nahden.

Lausunnoissa tuli ilmi huoli velvoitteen aiheuttamista turhista investoinneista, jotka voisivat johtaa
palveluliiketoiminnan kustannustason nousuun ja kilpailukyvyn heikentymiseen. Velvoitteen néhtiin
johtavan mahdollisesti pienten liikenneasemayritysten toimintojen lopettamiseen haja-asutusalueiden
heikon kannattavuuden vuoksi, mika voi heikentédé polttoaineen jakelua paikallisesti. Tuotiin esille
ajoneuvokannan sahkoistymisen maantieteellinen epéatasaisuus, joka vaikuttaa latausinfraan tehtyjen
investoinnin kannattavuuteen. Tukien osalta tuotiin myds ilmi, etta mikali vain huoltoasemia tuettaisiin
latausinvestoinneissa, tuet vaaristaisivat latausmarkkinaa ja kilpailuasetelmaa.

Kolmen lausunnonantajaorganisaation mielestd mikdan muistiossa esitetysté vaihtoehdosta ei
ollut tarkoituksenmukaisin ratkaisu. Yksi lausunnonantajista katsoi, ettd mikaan vaihtoehdoista ei ole
toisiaan poissulkeva tai yksin toteuttamiskelpoinen Suomen eri alueiden olosuhteiden vaihtelun
VUOKSI.
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Tuotiin esille tarve kehittda latauspisteverkostoa ihmisten moninaisuus ja esteettémyys huomioiden.
Latauspaikkojen rakentamisessa tulisi huomioida esteettomyys mm. latauspaikan sijoituksen,
autopaikkojen mitoituksen ja saavutettavuuden suhteen.

Yhdessa lausunnossa korostettiin luonnon monimuotoisuusvaikutuksien huomiointia asian
jatkovalmistelussa.

2.2 Nakemykset latausverkoston kehittamisen jatkovalmisteluista

Lausunnoissa kannatettiin laajasti markkinaehtoista ja —lahtoista latausverkon jatkokehittamista.
Markkinaehtoisen kehittymisen hyotyn& nahtiin tarpeettomien investointien minimointi, mutta
lausunnoissa oli laajaa yksimielisyytta siitéa, ettd markkinaehtoinen kehitys ei valttamatta takaa
latausverkoston kokonaisvaltaista ja eheda kehitystd myds Suomen haja-asutusalueille. Osassa
lausunnoista tama nahtiin hyvaksyttavana kehityksena ja tuettiin latausverkoston kysyntaperusteista
sijoittumista, ja osassa lausunnoissa nahtiin, etta latausinfrastruktuurin maantieteellisesti
epatasaiseen kehitykseen tulisi vaikuttaa esimerkiksi erilaisten julkisten tuki-instrumenttien tai
lainsaadannon kautta.

Tuotiin esille paikallisten ja alueellisten olosuhteiden huomiointi latausverkon kehityksessa.
Korostettiin energia- ja kustannustehokkuutta ja teknologianeutraaliutta, seka
toimenpidekokonaisuuksien ja liikenteen sdhkoistymisen vaikutusten kokonaisvaltaisen arvioinnin
huomiointia jakeluverkon kehittdmisessa.

Lausunnoissa tuatiin ilmi, ettd kansallisen saantely tulisi olla yhdenmukaista EU-saantelyn kanssa, ja
paallekkaiset vaatimukset tulisi pyrkid minimoimaan. Investointivelvoitteita kritisoitiin laajasti
esimerkiksi raskasta liikennetta palvelevan latausinfrastruktuurin kehittymisen kannalta, eika
velvoittavaa lainsdadantta nahty tarkoituksenmukaisimpana ratkaisuna positiivisen kehityksen
varmistamiseksi. Tuotiin esille likennepalveluasemaverkoston harvenemisen uhka jo nyt harvoilla
verkon alueilla, seké latausverkoston keskittymisesta johtuva mahdollinen energian hinnan nousu
latauspisteilla ilman asianmukaista saatelya. Velvoittavan lainsaadannon hyvaksyttavana
vaihtoehtona nahtiin joissakin lausunnoissa aikamaaraiset tavoitteet lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin rakentumiseksi. Toisaalta tuotiin esiin, etta velvoittavalla sdantelylla voi
asettaa tavoitteita ja siten luoda ndkymaa markkinoiden ja teknologioiden kehittamiselle.

Kansallisen tyéryhman perustaminen nahtiin tarkoituksenmukaisena toimenpiteend. Lausunnoissa
ilmaistiin laajaa kiinnostusta osallistua kansallisen tyéryhman tyohon, ja esitettiin ndkemyksia
mahdollisista edustajista, seka tydryhman tarkastelualueista. Yhteistyon tekeminen lataus- ja
jakeluverkosta vastaavien tai siihen edellytyksia luovien tahojen kanssa néhtiin tarkedna. Muut
vaihtoehtoiset kdyttdvoimat ja niiden jakeluinfra n&htiin olennaisena osana tydéryhman tyota. Nahtiin,
etta tydryhman tulisi visioida vaihtoehtoisten kayttévoimien kehittymista myos raskaan liikenteen
osalta ja huomioida mahdolliset erityistarpeet. Yleisesti korostettiin ajankohtaisen ja tutkitun tiedon
kayttda ja merkitysta toimenpiteiden suunnittelussa ja toteutuksessa. Eraassa lausunnossa tuotiin ilmi
muista maista kerétyn tiedon hyédyntamista esimerkiksi toimivien kaytanteiden omaksumiseksi ja
mahdollisten virheiden valttamiseksi.

Julkinen tuki n&htiin laajasti tarkoituksenmukaisena tydkaluna markkinaehtoisen latausverkoston
kehittamisen rinnalla sahkdajoneuvojen yleistymisen edistamiseksi. Nostettiin ilmi, ettd Suomen tulisi
pystya hyodyntamaan myos Verkkojen Eurooppa CEF2 AFIF -tuki tehokkaasti. Kattava
keinovalikoima hankintojen ja investointien kannustajana nahtiin keskeisena. Lausunnoissa nostettiin
esiin riittavien resurssien merkitys latausinfran kehityksessa. Lisaksi muistutettiin viranomaistahojen
kéaytettavissa olevien resurssien lisdamista lisdvelvoitteita vastaavasti. Palveluiden ja toimintojen
markkinaehtoiseen kehittymiseen tulisi kiinnittd& huomiota ennen tehtévien vastuunjaon kiinnittamista.
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Lausunnoissa tuotiin ilmi yleisid ndkemyksia julkisen tuen kohdentamisen perusteista. Tuen ehtojen
perusteena esitettiin mahdollisimman monen myoénteisen tukipdatoksen saaneen hankkeen
toteutuminen. Esitettiin teholatauksen, kayttbasteen tai tarpeen ja haja-asutusalueiden painotusta
tuen kohdentamisessa, seka raskasta liikennetta ja ammattilikennetta palvelevan verkon
rakentamista edistéavien hankkeiden erityistd huomiointia kannusteissa. Esitettiin kannusteiden
kohdentamista hankkeisiin, joilla on mahdollisimman suuri vaikutus paastoéihin, tukien suhteuttamista
investointien kokoon, seka infran yllapitoa ja kayttovarmuutta koskevien seikkojen huomiointia
kannustimia jaettaessa.

Tuotiin esille, etta latausinfratuki tulisi ulottaa alkuvaiheessa myos yksityisiin latausinfrainvestointeihin
esimerkiksi terminaalien, varikkojen, logististen solmupisteiden ja raskaan kaluston hallien yhteyteen
raskaan liikenteen ja ammattiliikenteen sahkdistymisen tukemiseksi. Erddssa lausunnossa
kannatettiin tarjouskilpailun toteuttamista latausverkoston rakentamisen tukemiseksi, jossa
yhteiskunta korvaa ennalta maarétyn osuuden latausasemien investointikustannuksista, ja jonka
saantojen avulla latauspisteitd voidaan kohdistaa kustannustehokkaasti alueellisesti yhteiskunnan
tarpeiden mukaisesti, samalla henkil- ja raskaan liikenteen lataustarpeet huomioiden.

Rahoituksen osalta huomautettiin, ettd voimassa oleva julkisen talouden suunnitelma ei sisalla
arviomuistiossa todettuja fossiilittoman liikenteen tiekartan toimenpiteiden rahoitusta
latausinfrastruktuurin osalta, mutta julkista latausinfrastruktuuria on rahoitettu 41 milj. eurolla vuodesta
2018 lahtien ja yksityista latausinfrastruktuuria on rahoitettu 35,5 milj. eurolla, joista molempia osin
EU:n elpymis- ja palautumisvalineesta. Tuotiin ilmi, etta jatkovalmisteluissa tulisi huomioida julkisen
talouden aiempaa heikompi tilanne.

Lausunnoissa seka puollettiin ettéa kyseenalaistettiin latauspisteiden sijoittumista huoltoasemille.
Lausunnoissa nahtiin, etta auton lataaminen yhdistyy luontevasti huoltoasemien palveluihin ja etta
olemassa oleva infra ja huoltoasemat voivat olla useissa tapauksissa latauspisteiden luonteva sijainti.
Lausunnoissa, joissa latauspisteiden sijoittumista huoltoasemille ei néhty asianmukaisimpana
vaihtoehtona nostettiin esille esimerkiksi sahkoéverkon kapasiteettiin liittyvat tekijat, elinkeinoelaman
vetovoimaisuuden kehityksen tukeminen latausaseman sijoittelulla, seka autoilijoiden halukkuus
ladata autonsa muiden palveluiden kuin huoltoasemapalvelujen yhteydessa. Lausunnoissa
korostettiin asiakastarpeen huomiointia ja mahdollisimman suurta kayttdastetta latauspisteiden
sijoituksessa. Pidettiin tarkeana myos toimijoille jaettavaa avointa likennedataa asemien sijoittelun
optimoimiseksi. Suurten liikennevirtojen solmukohtiin kehittyvat latauspisteet nahtiin paastojen
vahentamisen nakokulmasta olennaisina.

Raskaan liikenteen ja logistiikka-alan tarpeet sahkoistymisessa ja muiden vaihtoehtoisten
kayttovoimien kayttdonotossa nostettiin monessa lausunnossa esille. Kiinnitettiin huomiota
esimerkiksi seké kevyen ja raskaan tieliikenteen ajoneuvoja palvelevan infrastruktuurin synergioihin
ettd kevyemman ja raskaan kaluston erilaisiin pikalatausvaatimuksiin esim. latausasemien
sijoittumisen suhteen. Kiinnitettiin huomiota raskaan liikenteen latauspalveluiden tilantarpeeseen,
seka vaikutuksiin sdhkonjakeluun.

Yleinen ndkemys lausunnonantajien kesken oli, ettd séahkoistymisen edistamiseksi
ammattiliikenteessa lataamisen ei tulisi vieda kohtuuttomasti aikaa suunniteltujen ajosuoritteiden
kesken, ja latauksen tulisi olla mahdollisimman nopeaa ja sujuvaa hyvakuntoisilla latauspisteilla.
Lausunnoissa tuotiin esille, etté erityisesti ammattilikennetté palvelevaa latausverkostoa tulisi
rakentaa vaihtoehtoisten kayttévoimien yleistymiseksi esimerkiksi ammattiliikenteen solmukohtiin,
kuten logistiikkakeskuksiin, taksiasemille, kauppakeskusten ja julkisten rakennusten huoltoreiteille,
seka terminaalien, varikkojen ja raskaan kaluston hallien yhteyteen. Lisdksi kiinnitettiin huomiota
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raskaan liikenteen tauko- ja palvelupaikkoihin mahdollisina latauspisteiden paikkoina osana
ammattilikennetté palvelevan latausinfran kokonaisuutta.

Lausunnoissa korostettiin kuntien roolia latausverkoston kehityksessa, esimerkiksi
maankayttévarausten osalta. Erityisesti kaupunkien keskustat néahtiin keskeisina lilkenteen
sahkoistymisessa, mutta korostettiin julkisen latausverkon rakentamisen haastavuutta keskusta-
alueilla. Korostettiin kuntien tarvitseman tiedon ja yhteistytn merkitysta jakeluinfran paikalliselle
toteuttamiselle. Tuotiin ilmi, ettéd kunnat joutuvat jo nyt rakentamaan itse latausverkostoa
virkakaytossa olevien ajoneuvojen vuoksi. Huomautettiin mygs, etta kuntien mahdolliset uudet
lakisaateiset velvoitteet edellyttavat rahoitusperiaatteen mukaisesti uusien tehtavien kustannusten
kompensointia.

Tulevaisuudessa kasvavan lataustarpeen takia esitettiin latauspisteille kysynnan mukaan
skaalautuvia ratkaisuja, seké latausasemilla riittavaa tilaa ja useampaa latauspistettd. Tahdennettiin
latauspisteiden maaran kasvattamisen vaatimia sdhkoverkon investointeja ja kehittamistarpeita, jotta
rakentuva latausinfra palvelisi sahkdautoilijoiden tarpeita. Yhdessa lausunnossa esitettiin
skaalautuvien sahkokenttien sahkdverkkojen tehojen hallitsemista esimerkiksi akkupuskuroinnilla tai
muilla lyhytaikaisilla sdhkovarastoilla, mik& tulisi huomioida mahdollisissa tulevissa kannustimissa ja
s&adoksissa.

Lausunnoissa tuatiin esille latausverkoston sijoittumiseen seka kehittdmiseen liittyvia seikkoja
Suomen huoltovarmuuden ja resilienssin kannalta, seka digitaalisten ratkaisujen yleistyessa
kyberturvallisuuden ja tietoturvan kannalta. Sahkdntuotannon turvaaminen néhtiin tarkeana. Edella
mainitut nahtiin myds mahdollisina tydéryhmén teemoina. Todettiin, ettd sahkdajoneuvojen
latausinfrastruktuurin tavoitteet eivéat nykyisellaan sisélla kyberturvallisuustavoitteita eika
latausinfrastruktuuria koskeva lainsaadanto kyberturvallisuusvaatimuksia, mika tulisi huomioida myés
julkisissa kilpailutuksissa.

Tuotiin ilmi myos suomalaisten yritysten uusien innovatiivisten latausratkaisujen tukeminen, seka
viennin edistdminen Suomesta uusien liiketoimintamallien mahdollistamiseksi.

Lausunnoissa korostettiin moninaisten kayttajaryhmien tarpeiden huomiointia latauspisteverkoston
suunnittelussa ja toteutuksessa. Tarkeana nahtiin, etta latauspisteet sijaisisivat autoilijoiden
nakokulmasta keskeisilla sijainneilla. Riittdva latauspisteiden méaara nahtiin tarpeellisena seka
pikalatauspisteiden etté hitaampien latauspisteiden kohdalla. Liséksi séhkélatauksen kohtuullinen
hinta ja hintatietojen selkeys ja ymmarrettavyys, sekd maksutapojen syrjimattémyys, esimerkiksi
maksamisen mahdollistaminen yleisimmin kayttssa olevilla maksukorteilla néhtiin tarkeina tekijéina.
Esiin nostettiin myos se, ettei energian tai lataamisen hinta ei saa riippua maksuvalineesta.
Pikalatauspisteiden huolto ja kunnossapito, seka autoilijoille tarjottavan ympéarivuorokautisen tuen
merkitys tuotiin ilmi.

Huomautettiin, etté latauspaikkojen rakentamisessa tulisi huomioida esteettdmyys mm. latauspaikan
sijoituksessa, autopaikkojen mitoituksessa ja saavutettavuudessa. Liséksi katsottiin tarpeelliseksi
kiinnittaa huomiota alueellisen ja sosiaalisen eriarvoistumisen estamiseen, esimerkiksi varmistamalla
mahdollisuudet siirtya pois fossiilisia polttoaineita kayttavista kulkuneuvoista alueilla, missa
vaihtoehtoisia kulkuvdlineité ei ole saatavilla.

Tuotiin esille, ettd valtion tulisi vaatia omassa seka tukemassaan toiminnassa luonnon

kokonaisheikentymattomyytta. Infrastruktuurinankkeiden ei tulisi lisdtd metsakatoa tai neitseellisen
maa-alueen kayttoonottoa polttoainejakelua varten, ja mahdollinen alueen kaytt6 tulisi kompensoida.
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2.3 Yleiset nakemykset vaihtoehtoisten kayttévoimien infrastruktuurin ja
sahkolatausinfrastruktuurin kehittymisestd Suomessa

Lausunnoissa kannatettiin laajasti markkinalahtoista julkista latausinfran kehitysta ja latauspisteiden
sijoittumista henkildliikenteen ja raskaan liikkenteen tarpeita palvelevaksi, jota julkiset tuki-instrumentit
kannustavat. Lainsaadanndllisen velvoitteen sijaan kannustavuus ja kattava keinovalikoima koettiin
tarkoituksenmukaisten investointien tekemiseksi asianmukaisena toimenpiteena. Huoltoasemien rooli
tulevaisuudessa latausmahdollisuuksien tarjoajana nahtiin osana suurempaa latausinfraverkoston
kokonaisuutta.

Kannatettiin jakeluinfran nopeaa ja maaratietoista kehittamista kysyntaéa vastaavaksi, autoilijoiden
tarpeiden tayttamiseksi, EU-tason ja kansallisen tason tavoitteiden saavuttamiseksi, seka liikenteen
paastbvahennyksien saavuttamiseksi. Nostettiin esiin alueellisten olosuhteiden, haja-asutusalueiden
ja ajoneuvokannan profiilin huomiointi jakeluverkoston kehittamisessa. Esitettiin elinkaaripaasttjen
huomiointia ja analysointia arvioinneissa ja lainsdadanndssa. Huomautettiin, etté investointikyvyn
lisdksi tarvitaan latausverkoston yllapidon resursseja.

Markkinoiden kilpailun toimivuuden varmistamisen mahdollisuus tuatiin esille esimerkiksi
huomioimalla asia eri palveluntarjoajien latauspisteiden sijoittelussa ja mahdollistamalla kuluttajille
mahdollisuus vaihtaa palveluntarjoajaa ilman kohtuuttomia hankaluuksia. Hintakilpailun toteutuminen
nahtiin tarkeana. Latauksen hinnoittelun l&pinakyvyytté korostettiin ja sita, etta kuluttajalla olisi
mahdollista tehda hintavertailua eri palveluntarjoajien valilla ja maksaa latauksesta ilman tietyn
palveluntarjoajan sovellusta. Nostettiin esiin verkkovierailumaksut, seka jakeluyhtididen
sahkoliittymien hinnoittelu merkittavina lataushintaa korottavina tekijéina. Suuren yleisélle kohdistetun
latausinfran ja sahkdautoilun informaatio-ohjauksen tarve nostettiin esiin.

Tuotiin ilmi erityisesti suurteholatauspisteiden keskittdminen TEN-T-verkon varrelle,
kaupunkisolmukohtiin ja likenteen solmukohtiin seka terminaaleihin. Lisaksi nostettiin tasta koituvat
taloudelliset ja kunnossapidolliset edut, sek& sahkoistymisen skaalaedut. Esitettiin varautumista
sahkonjakelun ja lataustehojen kasvuun investoinneilla ja teknisilla ratkaisuilla esimerkiksi
sahkoverkon luvitusprosessin sujuvuudella.

liImastonmuutoksen hillinnan ja liikenteen paastdévahennyksien saavuttamiseksi vaihtoehtoisten
kayttdvoimien ja latausinfrastruktuurin kehittdminen nahtiin valttdmattdmina toimenpiteina. Nahtiin,
ettd kaikessa liikenne- ja ilmastopoliittisessa tydssa tulee huomioida paastévahennystavoitteet ja
seurata aktiivisesti ndiden tavoitteiden etenemistd. Huomautettiin olemassa olevasta kuilusta
likenteen paastévahennystavoitteiden ja tehtyjen paatdsten valilla.

Merkittdvina esteina tayssahkoautojen yleistymiselle tuotiin ilmi julkisten suurteholatauspisteiden
puute, sédhkdajoneuvojen korkea hankintahinta, seka koti- ja kadunvarsilatausmahdollisuuksien puute.
Koti- ja tydpaikkalatauksen merkitysta kokonaisuudessa korostettiin, ja jatkuva ja ennustettava tuki
nahtiin tapana edistéa kotona ja ty6paikalla tapahtuvaa latausta. Tuotiin esiin alykkaiden
kuormanohjausratkaisujen yleistymisen tukeminen kotilatauksessa ja tydpaikoilla esimerkiksi
sahkoverkon vahvistusinvestointien valttdmiseksi ja sahkénkayton optimoimiseksi séahkdnjakelussa.

Korkeat investointikustannukset sekd epavarma tulovirta nahtiin haasteena markkinaehtoiselle
kehitykselle. Tuotiin ilmi, ett& valtio voisi tukea kasvukeskuksien keskusta-alueiden latauskenttien ja
muiden latausmahdollisuuksien edistamisté esimerkiksi kAanteisen julkishallinnon kilpailumenettelyn
kautta. Olemassa olevien kiinteistdjen nykyiset vaatimukset latauspisteiden maarasta koettiin
rittimattomia. Sahkoajoneuvojen hankinnan ja kayton tukeminen nahtiin latausinfran kehittdmisen
lisaksi tarke&né sahkdajoneuvojen yleistymisen aikaansaavan latausinfran rakentamispaineen
kannalta. Nostettiin esiin asiakkaille tarjottu data tukemaan ajamisen tarpeita, seka tieto- ja
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dataekosysteemin rakentumisen mahdollisuus luoda toimijoille liiketoimintamahdollisuuksia ja
asiakkaita paremmin palvelevia palveluita.

Julkisen tuen maaran nostamista nykyisesta ja fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetystéa koettiin
tarkeana. Nostettiin esiin tarve muuttaa tukiin liittyvia periaatteita ja sisallyttdd kannustinvaikutukset
rahoitusmekanismeihin. Julkista tukea kohdistaessa néhtiin alueellinen kattavuus ja kysynta, seka
suurteholataukseen kohdistaminen mahdollisina kriteereina.

Nostettiin esiin julkisen latausinfrastruktuurituen raskaan liikenteen kasvavan lataustarpeen
huomiointi. Nahtiin tarkoituksenmukaisina maaraaikaiset tukiohjelmat, joiden puitteissa jarjestetaan
useita perékkaisia latausinfran investointituen tarjouskilpailuja. Vahapaastoisten henkilt-, paketti- ja
kuorma-autojen hankintatukijarjestelman jatkaminen koettiin tarpeellisena latausverkoston kansallisen
kehittdmisen rinnalla.

Lausunnonantajat toivat lausunnoissaan esille myos yleisia huomioita Euroopan komission AFIR-
asetusehdotuksen sisallosta ja rakennusten energiatehokkuusdirektiivin tarkistamisesta. Tuotiin esille
tarve neuvotella asetusehdotukset tukemaan markkinaehtoista kysyntaa ja kustannustehokkaita
investointeja. Esitetiin Suomen olosuhteet huomioivaa EU-saatelya esimerkiksi TEN-T-ydinverkolle ja
kattavalle verkolle, sek& joustomahdollisuuksia esimerkiksi raskaalle likenteelle. Asetusehdotuksen
asettamat vaatimukset raskaan liikenteen latausasemien rakentamiseksi TEN-T-verkolla nahtiin
ennenaikaisiksi Suomessa. Nahtiin asianmukaisena tayttdd mahdollisia velvoitteita markkinaehtoisesti
kilpailutuksilla ja infratuilla. Tuotiin ilmi, ettd s&hkoautoille asetettujen latausinfratavoitteiden tulisi olla
linjassa komission valmistajille esittamien kiristyvien hiilidioksidipaastoraja-arvojen kanssa.

Henkilo- ja pakettiautoliikenteen, seké raskaan liikenteen erityistarpeet sekd mahdollisuus osittaiseen
yhteiskayttoon ja siten kustannustehokkuuteen esitettiin lausunnoissa tarkednd. Taman lisaksi
samalla tulisi huomioida sopiva sijoittelu ja maankaytté esimerkiksi kaavoituksessa, latauspisteiden ja
-kapasiteetin riittava mitoitus, seka kaikkien kayttajien turvallisuus.

Muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden merkitysta tuotiin ilmi erityisesti raskaan liikenteen osalta.
Sahkdistymista ei nahty lahitulevaisuudessa mahdolliseksi raskaassa liikenteessa suuressa
mittakaavassa, vaikka sen tarpeiden huomiointia esimerkiksi suunnittelulla ja pilotoinnilla korostettiin
latausinfran kehittamisessa. Sen sijaan nestemaisen biokaasun, etanolin ja vedyn mahdollisesti
sahko6a suurempaa roolia korostettiin, ja tarvetta ndiden polttoaineiden jakeluinfran kehittamisen
tarvetta erityisesti raskaan liikkenteen tarpeisiin sopivaksi. Synergioiden varmistamista toimialojen
valilla esitettiin jakeluasemien sijoittamista esimerkiksi logistisiin solmupisteisiin.

Raskaan liikenteen osalta julkinen latausverkko nahtiin joustavamman kayton ja poikkeaviin
tilanteisiin varautumisen mahdollistajana. Esitettiin, ettd tulevaisuudessa yksinomaan raskaalle
kalustolle suunnattavien latauspisteiden tulisi olla suuritehoisempia (>350-600 kW), jotta niilla
voitaisiin vastata erityisesti nopeiden vélilatausten tarpeisiin. Latauspisteilla tulisi huomioida
l&piajettavuus mahdollisuuksien mukaan. Tuotiin esiin, ettei markkinaehtoinen kehittaminen
valttamatta huomio kaikkien mahdollisten kayttajaryhmien tai eri kayttotapojen tarpeita, esimerkiksi
lapiajettavuuden suhteen, tai valttdmatta kannusta taksilikenteen ja muiden jakeluliikenteessa olevien
hy6tyajoneuvojen tarpeisiin sopivien erillisten latauspisteiden rakentamiseen. Huomautettiin nykyisista
puutteista taukopaikkojen maarassa ja laadussa, joista tulisi huolehtia ennen latausasemien
lisdamista.

Korostettiin geopoliittisen tilanteen vuoksi likenteen sahkoistymisen mahdollistaman
energiaomavaraisuuden, seka fossiilisten polttoaineiden ja Venajan tuontienergian riippuvuuden
vahentamisen tarkeytta. Tuotiin esille kyberhydkkayksiin varautuminen liikenteen sahkoéistymisen
edistyessa. Sahkdverkon luotettava toiminta, seka huoltovarmuuden varmistaminen nostettiin esiin.
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Lilkenteeseen jaeltavan s&hkon sisallyttamista esitettiin osaksi jakeluvelvoitetta latausinfran
laajentamisen kannustamiseksi esimerkiksi sisallyttamalla yksinomaan julkisten latauspisteiden
sahkonjakelu osaksi jakeluvelvoitetta. Varikoilla, terminaaleissa ja satamissa sijaitsevat suuritehoiset
latauspisteet seka vedyn tai nesteytetyn metaanin tankkausasemat nahtiin perusteltuna sisallyttaa
jakeluinfratuen piiriin.

Huomautettiin, etté asuinkiinteistdjen latausinfra-avustuksen ehtoja on paivitetty siten, etta
avustuskelpoisuutta on laajennettu pieniin alle 5 autopaikan kiinteistdihin seka pysakaointiyhtioihin,
jotka tarjoavat asemakaavanmukaista asukaspysakointia omakustannusperiaatteella. Lisaksi
avustettavien hankkeiden teknisia vaatimuksia on tiukennettu. Vuoden 2023 aikana on tarkoitus
arvioida latausinfran tukien vaikuttavuutta.

Tuotiin esiin myos, etta jakeluvelvoitteiden ja tukien suhteen valtion alueilla toimivat yritykset ovat
samassa asemassa kuin muut huoltoasemayrittgjat. Toimijoiden on mahdollista hakea lupaa
suurteholatausjarjestelméan perustamista maantien levahdys- ja liityntapysakointialueille, jonka
yleistyminen edistaisi hallitusohjelman tavoitteiden toteutumista. Tienpitdjan on kohdeltava
mahdollisia hakijoita tasapuolisesti ja varmistettava, ettei alueen kayttd levahdystarkoitukseen
vaarannu.

3 Yksityishenkiléiden lausunnot

Moni lausunnon antanut yksityishenkil® toi lausunnossaan esille omakohtaisesta kokemuksen
osoittaman tarpeen kehittda sahkolatausinfrastruktuuria Suomessa. Yksityishenkilot toivat
lausunnossaan yleisesti esille tarpeen kehittda edelleen sahkdajoneuvojen latausmahdollisuuksia
seké asuinrakennuksissa etta muissa kuin asuinrakennuksissa, kuten parkkihalleissa,
katupysakointipaikoilla ja palveluiden yhteydessa.

3.1 Toteuttamisvaihtoehdot (A-C) ja perustelut valinnalle

Yksityishenkildiden lausunnoissa yksi oli valinnut toteuttamisvaihtoehdon A (nykytilan jatkaminen),
viisi oli valinnut toteuttamisvaihtoehdon B (nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen) ja
kolme oli valinnut toteuttamisvaihtoehdon C (uuden velvoitteen saataminen). Kaikki lausunnon
antaneet yksityishenkilot olivat valinneet yhden muistiossa esitetyista kolmesta toimintavaihtoehdosta.

Toteuttamisvaihtoehto A (nykytilan jatkaminen) ndhtiin mahdollistavan markkinaehtoisen
latausverkoston kasvamisen.

Toteuttamisvaihtoehto B:n (nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen) kannalla olevat
yksityishenkil6t toivat lausunnoissaan esille vaihtoehdon olevan helpoin ja nopein tapa kattavan
infrastruktuurin kehittdmiseksi. Tuotiin ilmi, ettd maantiealueeseen kuuluvia levahdysalueita ja
lityntapysakointipaikkoja on mahdollista hyddyntéaa latausinfrastruktuurin kehittamisesséa. Toimijoiden
tasapuolisen kohtelun edellytyksena nahtiin yhdessa luodut toimintamallit.

Toteuttamisvaihtoehto C:n (uuden velvoitteen sdatdminen) kannalla olevat yksityishenkil6t toivat
lausunnoissaan esille kattavuuden parantumisen ja tutuilla paikoilla sijaitsevien latauspisteiden
vaikutuksen sahkoautoon siirtymiseen. Tuotiin myds ilmi lakivelvoitteen laajentaminen nykyisesta
siten, etta taloyhtiot tulisi velvoittaa muuntamaan lammitystolpat tukemaan sdhkdauton latausta.
Latauspisteiden sijoittumista huoltoasemille myds kritisoitiin, ja esitettiin, etta latauspisteet voisivat
sijaita maanteiden varsilla myés muiden palveluiden yhteydessa.

3.2 Ndkemykset latausverkoston kehittamisen jatkovalmisteluista
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Lausunnoissa tuotiin esille markkinaehtoisen julkisen latausverkoston kehittymisen keskeisyytta ja
luottamusta markkinalahtoiseen julkisen latausinfran rakentumiseen. Latausverkon kehittdminen
ajosuoritteiden perusteella esitettiin mahdollisena vaihtoehtona. Eraassa lausunnossa esitettiin
toteuttamisvaihtoehto C:ssa esitettyjen velvoitteiden laajentamista.

Lausunnonantajat seké puolsivat etta suhtautuivat varauksella latausasemien sijoittumiseen
huoltoasemille. Nahtiin, ettéa lataaminen huoltoasemilla ei sovi uusiutuvan energian hyddyntamiseen
latauksessa ja etté huoltoasemat eivat valttamatta sijaitse tarkoituksenmukaisilla paikoilla
latauskentan ihanteelliseen sijaintiin nahden. Koettiin, ettd latauspisteet tulisi sijoittua viihtyisille
paikoille, jossa on mahdollista tehda latauksen aikana hyddyllisia tai muuten miellyttavia asioita.
Nahtiin, ettd useita latauspisteitd omaavia ja helposti laajennettavia latauskenttia tulisi olla riittavalla
tiheydella Suomen suurimpien teiden varsilla.

Tukien kohdennuksesta todettiin, etta tuettavien hankkeiden tulee taydentaa joko verkonlaajuutta tai
kapasiteettia, ja lisata latausmahdollisuuksia kotona, kadunvarsilla ja palveluiden yhteydessa.
Korostettiin viranomaistahojen, kuten ELY-keskusten, riittavaa resursointia.

Lausunnoissa mainittiin myds latauspisteiden sijainti yhtena sdhkdauton ostopaatokseen vaikuttavana
tekijana. Latauspisteiden tulisi sijaita kaupunkiseutujen lisdksi haja-asutusalueilla, seka ennalta-
arvattavissa ja kayttajalle jo entuudestaan tutuissa paikoissa. Nahtiin, ettéa sahkolataaminen
mahdollistaa uudenlaisen hajautetun infrastruktuurin hyvaksikayttaden nykyista infrastruktuuria, joka ei
vaadi huoltoasemaverkostoa.

Lausunnon antaneet yksityishenkilot korostivat lausunnoissaan kuluttajaystavallisyyden huomioimisen
tarkeytta latausverkoston kehittdmisen jatkovalmisteluissa. Lausunnonantajat toivat esille, etta
kehityksessa tulisi huomioida mm. latauspisteiden viihtyisyys, mahdollisuus kayttaa pankkikorttia
maksuvdlineena latausasemilla ja maksaa ilman sovelluksia, sahkdn hinnan kohtuullistaminen ja
minuuttikohtaisten maksujen kieltdminen, seka latauspaikkojen riittavyys julkisilla latauspisteilla
jonotuksen valttamiseksi. Eraassa lausunnossa tuotiin myos esille, ettd latauspisteiden tulisi olla
lapiajettavia esteettdmyyden ja esimerkiksi perakarrya kayttavien autoilijoiden auton latauksen
varmistamiseksi.

Korostettiin, etta latausverkoston kehittdmisen jatkovalmisteluissa paapainon tulisi olla uusiutuvan
energian hyddyntamisessa ja latauksen tapahtua padasiassa yolla sdhkdn kulutushuippujen
ulkopuolella.

3.3 Yleiset nakemykset vaihtoehtoisten kayttévoimien infrastruktuurin ja
sdhkdlatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa

Lausunnoissa koettiin tarkeana kotilatauksen mahdollistaminen, esimerkiksi velvoittamalla vanhat
taloyhtitt toimenpiteisiin asukkaan latauspaikkatarpeessa ja edellyttamalla rakentamaan uusien
talojen kaikille parkkipaikoille latauspiste. Lausunnonantajat toivat lausunnoissaan esille yleisesti
toiveitaan koskien sahkdlatauspaikkojen merkitsemisen selkeytta, viihtyisyytta ja saavutettavuutta. Eri
maksujarjestelmien yhteensopivuus nahtiin tarkeana.

Esitettiin valtion tuen kohdistaminen vaihtoehtoisille kayttévoimille perustuen kalustoon ja niiden
elinvoimaisuuteen. Monipuolisuus néhtiin hyvana vaihtoehtoisissa polttoaineissa, ja esimerkiksi vety
koettiin jarkevana raskaalle liikenteelle.

Peraéankuulutettiin siirtymaa pikalatauksen painotuksesta hidaslataukseen fossiilittoman kehityksen

tukemiseksi. Nahtiin tarkedna kehityskulkuna mahdollistaa lataus vain halvimpien tuntien aikana
ymparistdystavallisen latauksen varmistamiseksi.
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Huoltoasemien tarkoituksenmukaisuutta latausinfran kehittamispaikkoina kyseenalaistiin. Esitettiin
esimerkiksi latauspaikkojen sijoittamista lampimiin tai puolilampimiin pyséakdintihalleihin
kaytanndllisyyden ja lammon hyotykayton lisdéamiseksi. Perdaénkuulutettiin latausasemien ruuhkien
valttamista riittavalla maaralla latauspistooleja, seké ehdotettiin alykkaan latauksen kehittamista.
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LITE
Lausunnon antaneet organisaatiot

Autoalan Keskusliitto ja Autotuojat ja -teollisuus ry
Autoliitto ry

Caruna Oy

Elinkeinoelaméan keskusliitto EK
Energiavirasto

Helen Oy

Helsingin kaupunki, sosiaali- ja terveystoimiala, kuljetuspalvelut
Inarin kunta

Invalidiliitto ry

ITS Finland ry

Kaupan liitto

Kempower Oyj

Kuluttajaliitto — Konsumentférbundet ry
Lahden Seudun Kehitys LADEC Oy

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
Logistiikkayritysten Liitto ry

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Neste Oyj

Palvelualojen tydnantajat Palta ry

Rahtarit ry

Stl Nordic Oy

Suomalainen Energiaosuuskunta (SEO)
Suomen Ammattiliittojen Keskusjarjestd SAK ry
Suomen Bensiinikauppiaitten ja Liikennepalvelualojen Liitto SBL ry
Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry
Suomen ilmastopaneeli

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
Suomen Kuntaliitto ry

Suomen luonnonsuojeluliitto

Suomen Luontopaneeli

Suomen Lahienergialiitto ry

Suomen Taksiliitto ry

Suomen ymparistokeskus SYKE - SYKE/KTK
Suomen Yrittgjat ry

Sahkadinen liikenne ry

S&ahkainsinoorit SIL ry

Sahkoéteknisen Kaupan Liitto ry
Teknologiateollisuus ry

Uudenmaan ELY - Liikennevastuualue
Valtiovarainministerio

VTT — Sahkoiset voimalinjat ja energiavarastot
Vaylavirasto

Ymparistoministerio
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