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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Lilkenne- ja viestintavirasto pitaa esitetyista vaihtoehdoista B-toteuttamisvaihtoehtoa
kannatettavimpana, silld pelkat nykyiset toimet (vaihtoehto A) eivat ole valttamatta riittavia
sahkdajoneuvojen latausinfrastruktuurin kasvattamiseksi.

Lilkenne- ja viestintavirasto kannattaa B-vaihtoehdossa ehdotetun kansallisen, poikkisektoriaalisen
tyéryhman perustamista.

Mikali poikkisektoriaalinen tydéryhma perustetaan, Liikenne- ja viestintavirasto toivoo voivansa
osallistuvansa sen toimintaan.

Traficom pitda myos hyvana tyoéryhmalle esitettya tehtdavanantoa, joka kattaa paitsi sahkon myos
muiden vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfrastruktuurin kokonaisuuden.

Euroopan komission 55-valmiuspakettiin sisaltyva, liikkenteen vaihtoehtoisten kdyttévoimien
jakeluinfrastruktuuria koskeva AFIR-asetusehdotus on vield kesken. Tasta syysta vaihtoehto C:ssa
esitetyn uuden saantelykehikon laatimisen ja toteuttamisen ajankohta ei ole tassa tilanteessa
tarkoituksenmukaisin vaihtoehto.

Toiseksi, huoltoasemat eivat talla hetkella ole etenkaan henkiléautoja palvelevan
latausinfrastruktuurin osalta ainoa tai valttamatta paras toimijataho, jonka yhteyteen latausinfraa
pitdisi nimenomaisesti sijoittaa. Tasta syysta arviomuistion C-vaihtoehtoa ei nahda kannatettava,
koska velvoite koskisi ainoastaan huoltoasemia.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityistd huomiota?
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Jatkovalmistelussa olisi tarkeaa olla mukana myds raskasta liikennetta palvelevan
jakeluinfrastruktuurin kehittaminen. Tulisi myo6s tunnistaa raskaan ja kevyen kaluston
latausinfrastruktuurin ja niiden kehittdmisen synergiat: henkildautoja ja raskaan liikenteen
ajoneuvoja palvelevaa infrastruktuuria ei valttamatta ole aina tarkoituksenmukaista tarkastella
erillisina.

Infrastruktuurin osalta jatkovalmistelussa olisi tarkeaa tarkastella latausmahdollisuuksien
maantieteellista sijoittumista, jolloin tunnistetaan alueet, joihin infrastruktuuri ei nayttaisi
rakentuvan markkinaehtoisesti, ja tunnistetaan jatkotoimenpiteita ja parhaat kaytannot
infrastruktuurin maantieteellisen kattavuuden parantamiseksi.

Kuten arviomuistioluonnoksessa on jo tunnistettu, myds infrastruktuurin yhteensopivuus,
kaytettavyys, tietojen saatavuus ja energiaverkon joustavuus ovat tarkeita teemoja jatkotyota
ajatellen. Naiden lisdksi jatkotydn teemoja voisivat olla lataushintatietojen vertailukelpoisuus,
energiaverkon resilienssi seka kyberturvallisuus.

Valvonta:

Ehdotetut vaihtoehdot A tai B eivat muuttaisi valittdmasti nykytilaa tai saantelya valvonnan
kannalta.

Kuitenkin latauspisteiden lisdantyva lukumaara lisaa valvottavia kohteita. Tasta syysta ja tulevan
AFIR-asetuksen mahdollisten uusien valvontakohteiden vuoksi Liikenne- ja viestintadvirastolle tulee
varata riittavat resurssit valvontatehtaviin.

Jakeluinfrastruktuurin tavoitteiden seuranta:

Jakeluinfrastruktuuriin liittyvat seuranta- ja raportointivelvollisuudet seka tietojen jakamisen
velvoitteet alan toimijoille ja viranomaisille tulevat maardaytymaan AFIR-asetuksen valmistumisen
lisdksi myos RTTl-asetuksen pdivittdmisen myotd. On oleellista, ettd eri viranomaisten ja muiden
toimijoiden velvoitteita tarkastellaan ja niista sovitaan saantelyn kehittymisen yhteydessa, ja
mahdolliset viranomaistahojen lisdvelvoitteet resursoidaan tarkoituksenmukaisesti. Lisaksi olisi hyva
huomioida mahdollisten palveluiden ja toimintojen kehittyminen my6s markkinaehtoisesti ennen
kuin tehtavien vastuunjako kiinnitetaan.

Kyberturvallisuus:

Kun polttoainejakelussa letkun kautta kulkee vain polttoainetta, niin sahkdajoneu-vojen latauksen
yhteydessa ajoneuvo vaihtaa tietoja sekd lataustolpan, ettd muun latausinfrastruktuurin kanssa.
Séhkdajoneuvojen latauksessa kyberturvallisuuden merkitys tulee kasvamaan verrattuna
polttonesteiden jakeluun. Sdhkdajoneuvojen latausinfrastruktuuri on altis kyberuhkille kuten
muutkin internetiin kytketyt lait-teet, mutta teknologian ja liitettdvien laitteiden monimutkaisuus
sekd nopea tekno-loginen kehitys voivat tehda niista erityisen alttiita kyberuhkille.

Sahkdajoneuvojen latausinfrastruktuurin tavoitteet eivat nykyiselldan sisalla kyber-
turvallisuustavoitteita eika latausinfrastruktuuria koskeva lainsdadanto
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kyberturvallisuusvaatimuksia. On tarkeaa, etta kyberturvallisuus huomioidaan tavoitteita ja
lainsdadantoa kehitettdessa. Sahkdajoneuvojen latausoperaattorit ovat todennakdisesti mukana
tulevan verkko- ja tietoturvadirektiivin (NIS2-direktiivi) soveltamisalassa, jonka myo6ta operaattoreille
on tulossa kyberturvallisuuden riskienhallinnan ja raportoinnin vaatimuksia. Latausinfran julkisissa
kilpailutuksissa tulisi myos kiinnittad huomioita kyberturvallisuusvaatimuksiin.

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti ndkemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkoélatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.
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