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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Jakeluinfraan liittyva niin kotimainen kuin EU-regulaatio el3da jatkuvassa muutoksessa. Uuden
teknologian kayttéon otto lilkenteessa etenee osin vaikeasti ennustettavaa tahtia ja siten myos
jakeluinfran kehittamisessa tulee ottaa huomioon pitkan aikavalin ennusteiden ohella myos
muutokset lyhyemmalla ja keskipitkalla aikavalilla . Lainsdadannon valmistelijoiden ja toiminnan
harjoittajien valinen yhteistyd luo mahdollisuuden lainsadadanndon kehittamiseen tavalla, jolla
markkinoiden asiantuntemus saadaan reaaliaikaisesti ja monipuolisesti valmisteluun mukaan. Lisaksi
tyoryhma tarjoaa yhden hyvan kanavan esim. EU-lainsddadannon kehittamisen tiedonjakoon
virkamiehilta toiminnan harjoittajille. Uusille ja osuuttaan kasvattaville vaihtoehtoisille
kayttovoimille liikenteessa niiden jakeluinfra niin sahkon, biokaasun, synteettisten polttoaineiden
kuin muidenkin kayttévoimien osalta on keskeinen osa yritysten liiketoiminnan kehittamisessa ja
siksi sen edistaminen kannattaa suunnitella huolellisesti ja eri nakdkulmat huomioon ottaen.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityista huomiota?
Suurteholautauspaikkojen sijoittumiseen markkinaehtoisesti.

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti nakemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sihkolatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Suomen ja EU:n kunnianhimoisen ilmastopolitiikan tavoitteiden toteutuminen edellyttaa toimia
kaikilla paastoja aiheuttaville sektoreilla, myos liikkenteessa. Energiaomavaraisuus on Ukrainan kriisin
myotad noussut pdaatoksenteon keskioon. Liikenteen fossiilisten polttoaineiden (6ljypohjaiset
tuotteet, maakaasu) osalta Suomi on taysin tuontiriippuvainen. Vaihtoehtoisten kadyttévoimien
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edistaminen liikenteessa on valttamatonta seka ilmastonmuutoksen torjunnan kuin
energiaomavaraisuuden lisdadmisen nakoékulmasta.

Tieliikenteessa henkiléautojen sahkdistyminen etenee ripeasti. Siirtyman sujuvuuden takaamiseksi
olennaista on jakeluinfrastruktuurin lisddaminen vastaamaan kasvavaa kysyntaa.

Raskaan liikenteen sahkoistaminen ei tule ldhiaikoina suuressa mittakaavassa kyseeseen ja siksi
tarkeaa on huolehtia muista kdytdssa olevista raskaan liikenteen paastdjen poistamiseen liittyvien
teknologioiden kayttoonotosta. Erityisesti nestemaisen biokaasun lisadminen raskaan liikenteen
polttoaineena on ilmastotavoitteiden kannalta jarkevaa ja sita tulisi edistda voimakkaasti myos
jakeluinfrastruktuurin osalta.

Tarkeaa on pyrkia vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkoston synnyttéamiseen
markkinaehtoisesti ja alueelliset erityisolosuhteet sekd ajoneuvokannan profiili huomioiden. Kattava
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri on edellytys kuluttajien ja logistiikkaketjujen
padstottomyyden tulevaisuuden toteutumiselle. On tarkeda huolehtia jakeluinfrastruktuurin
kehittymisesta siten, etta henkil6autoliikenteen sahkdistyminen ja vastaavasti raskaan liikenteen
mahdollisuus nestemaisen biokaasun kayttéonottoon ei jaa kiinni latausinfrastruktuurin
puutteellisuudesta.

Sahkolatausinfrastruktuurin markkinaehtoista vauhdittamista voisi tukea REDII mukainen
lilkennesahkon lisdaminen tieliikenteen jakeluvelvoitteen piiriin. Taman mahdollisuuden
selvittdmista on ehdotettu myos fossiilittoman liikenteen tiekartan yhteydessa.
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