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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen

Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Koska liikenteen sahkdistymisessa on kyseessa systeeminen muutos, kansallinen koordinaatioryhma
kustannustehokkaiden ja muutosta vauhdittavien paatosten tueksi olisi tarpeen, jotta eri
toimenpiteiden ja teknologian kehityksen tuomat vaikutukset tulisivat riittdvdan monipuolisesti
huomioitua, ja esimerkiksi AFIR-vaatimusten mukaiset latausnoodit toteutettua
kustannustehokkaasti. Latausverkoston ollessa kovassa kasvuvauhdissa talla pystyttaisiin
seuraamaan tilanteen kehittymista, ja tarvittaessa ohjaamaan kehitysta toivottuun suuntaan.
Tallaisesta toiminnasta on hyvia kokemuksia esimerkiksi sahkébussien pilotointivaiheesta, missa
tiedon jakaminen auttoi kaikkia asianomaisia valmistautumaan varsinaiseen kaupalliseen
vaiheeseen.

Nykypolitiikka voi toimia pohjana jatkolle, mutta jatkossa tullaan tarvitsemaan kannustimien osalta
muutoksia tilanteen muuttuessa. Esimerkiksi ARA-tuki on nyt niin suosittu, etta se ei tule riittamaan
edes nykyiselld kysynnan tasolla. Samoin Energiaviraston kautta jaettu infratuki kannattaa rajallisena
kannustimena suunnata tarkasti siten, ettd sen avustuksella saadaan mahdollisimman suuri vaikutus
aina kulloiseenkin tarpeeseen. Tassa pystyttaisiin hyddyntamaan kansallisesta koordinaatioryhmasta
esiin nousseita tarpeita pohjana kilpailutusten kriteereiden asettamisessa.

Huoltoasemat eivat ole valttamatta aina paras paikka latausinfran sijoitukselle, ja siksi
huoltoasemien pakottaminen kankealla lakisdatoisella ohjauksella tiettyyn infran minimimaaraan ei
luultavasti johda toivottuun lopputulokseen, mutta saattaa johtaa jopa joidenkin huoltoasemien
lopettamiseen, joka voi heikentda polttoaineen jakelua paikallisesti.
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Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityista huomiota?

Latauksen kysynta tulee kasvamaan tulevina vuosina nopeasti, joten kasvua tulisi vauhdittaa
sellaisilla ratkaisuilla, jotka ovat skaalattavissa kysynnan noustessa. Esimerkiksi runkotieverkoston
varrella olevaa suurteholatausverkostoa ei kannata rakentaa enaa yksittdisten latureiden varaan,
vaan rakentaa skaalautuvia latauskenttia. Sen lisaksi tulisi huomioida myos kasvuvaiheeseen siirtyva
kaupallinen sahkoinen ajoneuvokalusto, jolle soveltuvaa latausinfraa ei ole vield |dhtenyt syntymaan
markkinaehtoisesti. Runkotieverkoston varrelle rakentuvat latauskentat voisivat olla yhteiskayttoisia,
jotta niita voisivat hyddyntaa yksityisten henkiléautojen lisdaksi myds kaupalliset ajoneuvot,
alkuvaiheessa taksit, pakettiautot ja jatkossa myds sahkékuorma-autot. Sama tulisi huomioida myos
esim. AFIR-ehdotuksessa mainituissa urbaaneissa latauskeskittymissa. Talla saataisiin muodostettua
kaupalliselle ajoneuvokalustolle ja raskaalle kalustolle alkuvaiheen latausinfraa, joka mahdollistaisi
ajoneuvokaluston lisadamisen. Tahtotila saada julkista suurteholatausta kaupalliselle raskaalle
kalustolle on tullut esille mm. Turun kaupungin ja VTT:n tekemissa esiselvityksissa.

Rakentuvien latauskenttien osalta tulossa oleva AFIR-sdados tulee asettamaan niiden tehon osalta
minimitason, mutta latauskenttien skaalautuessa suuremmiksi, tulee tulevaisuudessa enenevassa
maarin tarvetta hallita myos latauskenttien sahkoverkosta ottamia tehoja. Tétd voidaan tehda
esimerkiksi akkupuskuroinnilla tai muilla lyhytaikaisilla sihkdvarastoilla, jotka voivat pienen
kysynnan aikana tuottaa palveluita myos sahkéverkon puolelle. Tama on hyva huomioida
mahdollisissa tulevissa kannustimissa ja saadoksissa, jotta mahdollistetaan tallaisten ratkaisuiden
syntyminen markkinaehtoisesti. Naissa ratkaisuissa on myds paljon vientipotentiaalia.
Valmistauduttaessa skaalautuvien latauskenttien kysyntaa ennakoivaan toteutukseen kannattaa
strategisessa suunnitteluvaiheessa kartoittaa tai arvioida myds niita syottavan keskijannitteisen
jakeluverkon kehittamistarpeet.

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti nakemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkolatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Henkildautojen osalta julkinen suurteholatausverkosto on kehittynyt parhaiten markkinaehtoisesti,
ja pysynyt toistaiseksi kohtalaisen hyvin ajoneuvokaluston kasvun vauhdissa mukana. Pddasiassa
uudet suurteholatauspaikat rakennetaan useamman latauspisteen latauskentiksi, ja monessa on
huomioitu mahdollisuus skaalata seka tehoa etta latauspisteiden maaraa kysynnan kasvaessa
suuremmaksi. Suuri osa uusista latauskentista rakentuu nykyisin markkinaehtoisesti
kauppaliikkeiden tai palveluiden pariin, eika niissa valttamatta aina talléin huomioida kaikkien
kayttajaryhmien tarpeita. Esimerkiksi lapiajettavilla pysakointiruuduilla varustetut latauspisteet
olisivat tarkeita peravaunua vetaville autoilijoille, jotka tekevat pitkda matkaa. Matkailuvaunun
kanssa ei haluta lahted kaupan pysakdintipaikalle sompailemaan. Suurteholatausverkostoon taytyisi
saada syntymaan latauspaikkoja, joissa on huomioitu laajemmin eri kdyttotapausten ja
kayttajaryhmien tarpeet. Huoltoasemat olisivat tdssa suhteessa hyvia sijainteja, mutta toteutus olisi
parempi tehda kannustamalla kuin velvoittamalla.
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Nykyisessa latausverkostossa kokonaisuutena on tiettyja puutteita, joiden ratkaisemiseen
kansallinen koordinaatioryhma olisi tarpeen. Naita ovat esimerkiksi riittamaton maaranpaalataus
kaupungeissa ja matkailukohteissa, kirjava maksujarjestelma ja sen osalta puutteellinen autoilijoiden
opastaminen, kalliit roaming-maksut, kaupunkien vahadinen panostaminen kadunvarsilataukseen
(asukaspysakoinnissa) ja etenkin vuokrakiinteistojen osalta riittamattomat kannusteet kiinteistojen
omistajille rakentaa kiinteistdihin latauspisteitd. Olemassa olevien kiinteistdjen osalta vaatimus
vhdelle latauspisteelle vuoteen 2025 mennessa on erittdin vahan, ja monella tyopaikalla ollaan
haasteiden edessa, jos vuokranantaja ei ole kiinnostunut hankkimaan latauspisteitda omistamaansa
kiinteistoon.

Aiemmin mainittu kaupallinen ajoneuvokalusto tarvitsee omaa, sen tarpeisiin sovitettua
latausinfraansa, joka voi syntya osittain yhteiskdayton mahdollistamisella, jossa taytyy myos
huomioida sopiva sijoittelu ja maankaytto, seka kaikkien kayttdjien turvallisuus. Etenkin raskaiden
ajoneuvojen tarvitsema tila taytyy huomioida niille mahdollistettavien latauskenttien osalta.
Yhteiskayton avulla voidaan saavuttaa kustannustehokkuutta, jos samaa DC-latauksen
teholdhdekapasiteettia voidaan jakaa eri ajoneuvoluokkien kesken, jolloin samalla investoinnilla
syntyy latausinfraa myos kaupallisten (ja raskaiden) ajoneuvojen tarpeisiin.

Paakkinen Marko
VTT - Sahkdoiset voimalinjat ja energiavarastot
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