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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Viite: VN/3876/2022

Alykkaan lilkenteen verkosto ITS Finlandin lausunto koskien sdhkdautojen latausverkoston
kansallista kehittamista koskevaa arviomuistiota

Alykkaan lilkenteen verkosto ITS Finland ry kiittdd mahdollisuudesta lausua asetuksesta sihkdisen
raskaan liikenteen ekosysteemin kehittdmiseen myodnnettdvasta avustuksesta.

ITS Finland toimii digitaalisen liikenteen ja kuljetuksen kehittamisen yhteistyéfoorumina kooten
hallinnon, tutkimuksen ja elinkeinoeldaman toimijat yhteen. ITS Finland on voittoa tavoittelematon
asiantuntijaverkosto, johon kuuluu yli 100 jasenorganisaatiota, joissa tydskentelee yli 30 000
tyontekijaa. Yhdistyksen tavoitteena on edistda liikenteen digitalisaation ja lilkenteen uusien
palvelujen toteuttamisen yleisia edellytyksia seka tehda tunnetuksi tieto- ja viestintatekniikan
yhteiskunnallista vaikuttavuutta.

ITS Finland toteaa lausuntonaan seuraavaa:
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Sahkdistyminen on maantieliikenteen ldhitulevaisuuden suurin muutosajuri, mutta sahkdistyminen
ei rajoitu vain maantieliikenteeseen, vaan kattaa kaikki liikenteen kulkumuodot. Henkildautopuolella
sahkoisten henkiléautojen markkinaosuudet ovat jo nyt Suomessa yli 30 % ja uusia edullisempien
hintaluokkien malleja on tulossa markkinoille mittava maara seuraavan 2 vuoden aikana entisestdan
kasvattaen sahko-autojen markkinaosuuksia. Poikkeuksellista geopoliittisesta tilanteesta huolimatta
sahkoautot ovat valmistajien strategioissa karkisijoilla ja ndiden valmistus pyritdaan turvaamaan
kaikin mahdollisin keinoinl. Myos raskaan kaluston puolella séhkdistyminen ja infrastruktuurin
vaatimukset tulee huomioida nykyistd paremmin. Suomen sisaisista tavaratonneista 86 %:n kulkee
maanteitse2 ja nain ollen raskaan kaluston sdahkdistyminen ja latausinfrastruktuuri ovat Suomen
kannalta merkittavassa asemassa.

Arviointimuistio on keskeisilta osin onnistunut ja sisaltaa hyvan tietopohjan sahkdautojen
latausverkoston kansallista kehittamista silmalla pitden. Osa tiedoista vaatii kuitenkin paivittamista
seka tietopohjan laajentamista. Esimerkiksi AFIR-asetusehdotuksen voimaan tulon jdlkeen yleisesti
saatavilla olevaa sahkélatausta tulisi olla tarjolla jokaisen vuoden lopussa 1 kW jokaista rekisteroditya
tayssahkoista kevytta ajo-neuvoa kohden ja 0,66 kW jokaista rekisteroitya ladattavaa kevytta
ajoneuvoa kohden. Tavoite on jo saavutettu Suomessa seka useissa muissa jasenmaissa ja Suomen
kannattaisikin nostaa kansallista kunnian-himoa ylospain. 2021 lopussa pelkastaan ITS Finlandin
jasenen Virran verkostossa olevan julkisen latauksen maara oli tavoitteeseen nahden ldhes
kaksinkertainen suhteessa nykyiseen autokantaan.

Arviointimuistio sisaltdda myos muita kyseenalaisia EU:sta tulevia ohjeistuksia, joita tulisi tarkastella
kriittisesti ja jotka ovat saaneet alan toimijoilta kritiikkid kuulemistilaisuuksissa. Naita ovat
esimerkiksi vaatimukset latausverkoston kattavuudesta kumpaankin ajosuuntaan tai yksittaiseen
laturiin kohdistuva 350kW latauskapasiteettiminimi.

Suomesta l6ytyy alan huippuosaamista laajalta sektorilta ja ITS Finland nakeekin tarkeaksi alan
kuuntelemisen ja osaamisen hydédyntamisen. LVM on kiitettdvasti jarjestanyt sahkdautojen
latausverkoston kehittamisen ja regulaation tiimoilta sidosryhmatilaisuuksia ja ndma on koettu alalla
hyodyllisiksi.

ITS Finlandin ndkemys latausverkoston kehittamisen vaihtoehdoista

ITS Finland nakee, etta sahkdautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista paras vaihtoehto olisi vaihtoehto B eli nykyisten toimenpiteiden
jatkaminen ja kansallisen tyéryhman perustaminen tielilkenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kehittami-sen nykyista tavoitteellisemmaksi suunnittelemiseksi.
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Syyna valintaan ovat ennen vaihtoehdon B mahdollistamat uudet toimenpiteet, joilla kansallista
sahkoautojen latausverkostostoa kyettaisiin mahdollisesti kehittamaan nykyista tavoitteellisemmaksi
vastaten nopeasti kehittyvan ajoneuvomarkkinan tarpeita. Toimenpiteille tulisi taata riittava
rahoituspohja seka pitkdjanteisyys. Lisdksi tulisi kiinnittda huomiota useisiin erityishuomioihin, joita
on kayty ldpi lausunnon jatkovalmisteluita kasittelevassa kohdassa.

ITS Finland nakee vaihtoehdossa B esitetyn tydoryhman perustamisen tarpeelliseksi ja osallistuu itse
kysyttdessa tyoryhman toimintaan tuoden mukanaan verkoston asiantuntemuksen.

Vaihtoehto A nayttdytyy nykyiseen sahkdautomarkkinan kehitykseen riittamattomalta seka
geopoliittisen tilanteen vaikutukset huomiotta jattavalta. Sdhkéautomarkkina on jatkuvasti ylittanyt
viralliset ennusteet ja alan markkinakehityksen oletetaan jatkuvan vahvana, vaikka vallitseva sirupula
ja Ukrainan tilanne ovatkin vaikeuttaneet uusien autojen saatavuutta. Ongelma koskee kaikkia
autoja, ei yksittdista kaytto-voimaa.

Vaihtoehto C sisdltdaa epavarmuuksia velvoitteisiin ja regulaatioon liittyen seka huolia turhista
investoinneista, joita ei ohjaisi mikaan muu kuin hallinnollinen pakko. Erittdin nopeasti kehittyvassa
latausmarkkinassa absoluuttiset pakot voivat johtaa ojasta allikkoon ja sy6da resursseja
kannattavilta investoinneilta (velvoitteen johdosta voimaan mahdollisesti astuvat tuet ohjautuisivat
mahdollisesti tehottomiin investointeihin). Lisdksi pakottava regulaatio voi johtaa
huoltoasemaketjujen palveluliiketoiminnan kustannus-tason nousuun ja kilpailukyvyn
heikentymiseen, joka ei auttaisi keskipitkalla aikavalilla latausinfrastruktuurin kehittymista.
Latauspalvelutoimijat tarjoavat jo nyt latausratkaisuja huoltamoyrittdjille ja oletettavaa on, etta
markkina vastaa kysyntdaan orgaanisesti ilman ulkopuolista pakottavaa regulaatiota. Pakon sijasta
tulisikin miettia kansallisia tuki-instrumentteja, jotka mahdollistavat koko Suomen laajuisen
sahkoautoilun, tukevat huoltamoyrittdjia seka sahkoautojen latausratkaisujen tarjoajia ndin edistdaen
koko alan kehittymista ja myds alan vientia.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityistd huomiota?

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityista huomiota?

ITS Finland nakee, etta jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityista huomiota:

. Markkinaympariston nopean muutoksen tunnistamiseen ja vaikutusten arvioimiseen.
. Uusien latauspalvelujen- ja likketoimintamallien huomioimiseen seka mahdollistamiseen
J Raskaan kaluston latausratkaisujen tietopohjan kasvattamiseen ja synergioiden

varmistamiseen kevyemman kaluston latauksen kanssa.
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. Alan vientipotentiaalin tukemiseen tunnistamalla keskeisimmat alan vientikohteet ja
edistamalla ndiden skaalautumisesta Suomessa luoden nadin referensseja suomalaisille yrityksille.

o Koko liikennesektorin sahkdistymisen huomioimiseen ja infrastruktuurin positiivisen
kehityksen varmistamiseen liikkennemuotojen rajat ylittavalla yhteistyolla.

Markkinaympariston nopea muutos

Markkinaymparistén nopea muutos haastaa perinteisia liikkennepoliittisen suunnittelun
toimintamalleja, joissa strategiat lyddaan lukkoon vuoden kestavan prosessin seurauksena ja
markkinan oletetaan kehittyvan arvioidun mukaan seuraavien 2—4 vuoden aikana. Kuten kuluneiden
5 vuoden aikana on nahty luke-mattomia kertoja, sahkéautomarkkina ja sen myo6ta latausmarkkina
kasvaa eri tasossa virallisiin arvioihin nahden. Liikennesektori ylipaataan ja taman sisalla lilkenteen
sahkoistyminen, muuttaa lilkkennesektorin dynamiikkaa niin nopeasti, etta aiemmin hyvaksi koetut
suunnittelun toimintamallit voivat osoittautua lii-an hitaiksi. Suomeen tarvittaisiinkin
toimijaneutraali markkinaymparistén muutosta tihealla frekvenssilla seuraava ja sitoutumattomia
suosituksia ja tulkintoja aiheesta laativa alan yhteinen toimija tai ryhmittama.

Ukrainan sodan vaikutus energian hintoihin seka liikennepolitilkkkaan myllertda entisestaan
historiallisen nopeassa muutoksessa olevaa liikennesektoria. Alan kehityksen ja geopoliittisen
tilanteen yhteisvaikutuksen johdosta fossiilisten polttoaineiden hinnat ja ndihin liittyvat riskit tulevat
pysymaan korkealla, jonka lisdksi EU haluaa irrottautua venaldisesta 6ljysta mahdollisimman
nopeasti. Vaikutuksen seurauksena voidaan olettaa, ettd Eurooppalaiset autovalmistajat investoivat
entistd enemman sahkoautoihin, joita pyritdan tuomaan ennenndakemattomissa maarin markkinoille.
Tama tuo mukanaan lukuisia Suomen talous, - ymparisto, - ja liikennepolitiikkaan vaikuttavia
muutoksia, joita olisi hyva ymmartaa ja kasitella ennakkoon. Sanomattakin on selvaa, etta kehitys
vaikuttaa sahkoautojen latausverkoston kansalliseen kehitykseen.

ITS Finland nakee, etta nopeasti kehittyvassa markkinassa velvoittava lainsdadanto ja
pakkotoimenpiteet tuskin ovat paras ratkaisu alan positiivisen kehityksen varmistamiseksi. Taman
sijaan tulisi pyrkia yhteiseen konsensukseen alan positiivisen kehityksen tukemisen parhaista
toimenpiteista.

Uusien latauspalvelujen- ja liiketoimintamallien huomioiminen ja mahdollistaminen

Latausmarkkina kehittyy nopeasti ja uusia teknologioita, palvelumalleja ja hinnoittelustrategioita
kehitetdan jatkuvasti. ITS Finland ndkee, ettd alan nopeaa kehitysta ei tulisi rajata kansallisilla
toimilla vaan pdinvastoin tulisi tukea uusia innovatiivisia latausratkaisuja. Naita voivat olla
esimerkiksi siirrettavat HPC-latausratkaisut, joilla voidaan vastata latauksen kysyntapiikkeihin
esimerkiksi juhannuksen ja joulun alla. Liiketoimintamallien saralla esimerkiksi eri aikoina julkisina ja
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eri aikoina yksityisina latauspisteina toimivat latauspisteet voivat aiheuttaa passiiviselle regulaatiolle
haasteita, samoin kuin voi kdyda eri maksutapojen kehittyessa. Arviomuistiossa ei oteta
latauspalveluihin ja liiketoimintamalleihin kantaa syvallisesti, vaikka teemaa olisi hyva kansallisella
tasolla arvioida ja kdyda dialogia eri vaihtoehdoista.

Viennin edistamisen tulokulma — ITS Finland nakee, etta sahkoistyva liikkenne on tuonut jo Suomelle
merkittavassa maarin vientia ja viennin mahdollisuudet vain kasvavat3. Viennin saralla positiivisen
kehityksen varmistamiseksi olisi tarkea varmistaa, etta latausinfrastruktuurin kehitysta ohjaava
politiikka ja mahdolliset tukitoimet edesauttavat suomalaisten yritysten vientia.

Raskaan kaluston latausratkaisujen tietopohjan kasvattaminen ja synergioiden varmistaminen

Sahkdhenkildautojen puolella alan markkinakehitys on jatkuvasti ylittanyt viralliset tavoitteet ja ITS
Finland ndkee, ettd sama tulee tapahtumaan raskaassa kalustossa. Kehityksella on vaikutuksia
latausinfra-struktuurin kehitykseen ja nopeuteen. Alan yritykset puhuvat jo nyt julkisten
latauspisteiden tarpeesta ja ndiden yhteisista suunnittelutarpeistad4, joilla vastattaisiin alan yhteisiin
tarpeisiin, ei yksittdisen yhtion. Raskaan kaluston puolella tarjonta tulee kasvamaan merkittavasti
2023 alkaen, TCO-kustannustaso dieselkaluston kanssa saavutetaan 2020-luvun puolivalissa ja 2030
mennessa sahkdkuorma-autot muodosta-vat 41-47 % uusmyynnista5. Nama arviot perustuvat
taman hetken tietoon ja tilanteeseen ennen Venajan hyokkaysta, joka on huomattavasti nostanut
dieselin hintaa ja tekee sahkdkuorma-autoista entistakin houkuttelevampia.

ITS Finland ehdottaa, ettd Suomen kansallisessa toimintakehyksessa tulisi asettaa alustavia ja
tarkennet-tavia tavoitteita raskaiden ajoneuvojen julkisille latauspisteille. Tavoitteiden tueksi ja
raskaan kaluston markkinakehityksen huomioiden ITS Finland nakee, etta alan lataustarpeiden ja
investointien tietopohjaa tulisi laajentaa. Toteuttamisvaihtoehto B tukisi tata tietopohjan
laajentamista.

Kansallisten tavoitteiden tulisi olla sellaisia, etta niitda voidaan nopeasti tiukentaa, mikali
ajoneuvomarkkinan kehitys ndin vaatii. Raskaan kaluston sahkoéistymisen vaikutuksia
latausinfrastruktuurin kehityksen kannalta ja synergioita muiden investointien kanssa (esim.
rekkaparkit, satamien investoinnit yms.) tulisi tarkastella Suomessa nykyista laajemmin huomioiden
alan markkinakehityksen.

ITS Finland nakee, etta latauspisteiden tehokkaan kayton kannalta tulisi Suomessa edistaa
latauspisteiden ja ennen kaikkea taustajarjestelmien ja taustainfran yhteiskdyttd6a. Tama ei tarkoita
regulaatiosta johdettua pakkoa, vaan suunnitelmallista yhteisty6ta esim. latauskenttien
suunnittelussa. Yhteiskaytossa digitaaliset ja dlykkaat palvelut, jotka auttavat latauspisteiden kdyton
optimoinnissa ndyttelevat suurta roolia.
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Alan vientipotentiaalin tunnistaminen ja tukeminen osana latausverkon kansallista kehittamista

Latausverkoston kansallinen kehittaminen tulee nahda myos vienninedistamisen tulokulmasta ja
juuri kdynnistynyt lilkkennealan kestdvan kasvun ohjelma tuo télle tulokulmalle resursseja. Suomi on
kokoluokassaan kansainvalinen edelldkavija niin latauspalveluiden kuin latauspisteiden rakentamisen
saralla ja tata etumatkaa tulisi kasvattaa entisestaan sahkoisen liikenteen markkinan jatkaessa
kasvuaan. Tulokulmaa tulisikin ottaa ITS Finlandin mielesta parhaan toteuttamisvaihtoehdon B
jatkovalmistelussa huomioon nykyistékin tiiviimmin.

Koko liikennesektorin sahkoistymisen huomioiminen

Jatkovalmistelun kannalta tulisi kiinnittdd huomiota koko liikennesektorin sahkoéistymiseen ja taman
kehityksen synergioihin. ITS Finlandin mielestd Suomen tulisi ndhda liikennesektorin sahkdistyminen
kulku-muodot ja rajat ylittdvana mahdollisuutena, jonka ohjaamista ei tulisi tehda
kulkumuotokohtaisista siilois-ta, vaan koko liikennejarjestelman sahkoistymisen nakokulmasta.
Tama tarkoittaa niin vesiliikenteen, lentoliikenteen, pyorien kuin vaikka moottorikelkkojen
sahkoistymisen huomioimista ja kaikkien naiden kulkuneuvojen tarvitseman latausinfrastruktuurin
kehityksen systemaattista huomioimista. Liikenteen sah-koistyminen ja tata kautta
infrastruktuuritarpeet tulee nahda koko alan tulevaisuuden suunnan ndyttajana eika vain yhden
sektorin asiana.

Jatkovalmistelussa on tarkea varmistaa, etta eri liikennesektoreiden latausratkaisut ja ndiden
taustalla olevat infraratkaisut tukevat toisiaan ja mahdollistavat kustannustehokkaat kaikkien
liikennesektoreiden latauspalveluiden kehityksen. Tama vaatii latausverkoston kasitteen
laajentamista koskemaan kaikkia lii-kennemuotoja seka naita yhdistavia digitaalisia ratkaisuja.
Jalkimmaisen saralla Fintrafficin johtama liikenteen dataekosysteemi6 on merkittavassa roolissa, kun
alan toimijat muodostavat yhteisia tavoitteita ja pelisdantoja tulevaisuuden liikennejarjestelman
datankayttoratkaisujen saralla.

ITS Finland ndkee myos, etta latausinfrastruktuurin tietoturvaan tulisi myos kansallisella tasolla
kiinnittaa aiempaa enemman huomiota, silla yhteiskunnan siirtyessa poltosta sahkdon, tulee
latausinfra muodostamaan vihamielisille toimijoille entista houkuttelevamman kohteen.
Tietoturvanakokulmaa olisikin hyva pitaa esilla jatkovalmistelussa.

Kunnioittavasti,

Eemil Rauma
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1) Autoalan keskeinen vaikuttaja ja asiantuntija, 21.3.2022
2) VTT 2021

3)
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163301/VN_2021_60.pdf?sequen
ce=1&isAllowed=y

4) Fintraffic: Latauspisteiden tiedot tyopaja 2.3.2022Fintraffic: Latauspisteiden tiedot tydpaja

5) https://www.transportenvironment.org/discover/why-the-future-of-long-haul-trucking-is-
electric/ , https://www.electrive.com/2021/04/14/acea-and-te-want-11000-e-truck-charge-points-
by-2025/, https://press.mantruckandbus.com/corporate/battery-electric-trucks-are-our-future/,
https://www.isi.fraunhofer.de/en/presse/2021/presseinfo-25-e-lkw-zero-emission-deliveries.html,

6) https://www.fintraffic.fi/fi/liikenteenekosysteemi

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti nakemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkolatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Forsblom Marko
ITS Finland ry

Rauma Eemil
ITS Finland ry
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