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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto A: nykytilan jatkaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

1. Arviomuistiossa esitetyt vaihtoehdot

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry (MaRa) pitaa esitetyista vaihtoehdoista vaihtoehtoa A
parhaimpana. Sahkadinen liikenteen infrastruktuuri kehittyy parhaiten markkinaehtoisesti ja
toimialaneutraalisti julkisen infratuen vauhdittamana.

Vaihtoehdossa B perustettaisiin kansallinen poikkisektoraalinen tyéryhma tieliikenteen
sahkdajoneuvojen latausinfrastruktuurin kehittamiseksi. Vaihtoehto sisdltaa myos valtakunnallisen
suunnitelman laatimisen, joka pitaisi sisalldaan myos ehdotukset mahdollisesti tarvittavasta uudesta
saantelysta (latauspisteen tarjoamiseen velvoittava laki/yleispalveluvelvoite/muu saantely). MaRa
katsoo, etta uutta EU-saantelyyn perustumatonta kansallista saantelya latauspisteiden osalta ei
tarvita. MaRa suhtautuu taman takia vaihtoehtoon B kielteisesti.

MaRa vastustaa vaihtoehtoa C, jossa lainsdadannolla velvoitettaisiin huoltoasemaketjuja
rakentamaan latauspisteita huoltoasemille.

2. Latausverkosto kehittyy markkinaehtoisesti julkisen infratuen vauhdittama
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MaRa toteaa, ettd sdahkdisen liikenteen latausverkoston rakentamisessa ja kehittamisessa tarkeita
periaatteita ovat markkinaehtoisuus ja toimiala-neutraalisuus. Julkista latausinfraa rakennetaan
markkinaehtoisesti ja energiaviraston julkisen infrastruktuurituen vauhdittama sinne, jossa
lataukselle on kysyntaa. Arviomuistiossa esitetty vaihtoehto A on néin ollen paras ratkaisu. Julkisen
infrastruktuurituen maaraa on nostettava huomattavasti ja kohdennettava se suurteholataukseen.
EU- sdantelyssa on valtettdava kohtuuttomuudet ja hukkainvestoinnit.

Latausverkoston kehittdmisestd MaRa toteaa tarkemmin seuraavaa (ks alin vastauskohta)
Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityistd huomiota?
Ks. seuraava kohta

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti nakemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkolatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

2.1 Julkisen tuen maaraa nostettava ja kohdennettava suurteholataukseen

Henkiloautoliikenteessa liikenteen sahkdistyminen etenee hyvaa vauhtia. Jotta sahkdisen liikenteen
latausinfra kehittyisi kansallisten tavoitteiden mukaisesti, julkisen tuen maaraa tulisi nostaa
merkittavasti fossiilisen tieliikenteen tiekartassa esitetysta summasta ja kohdentaa tuki erityisesti
suurteholataukseen.

Suurteholatausasemien kustannukset ovat kymmenissa tuhansissa euroissa. Kustannukset voivat
helposti olla jopa yli satatuhatta euroa, jos esimerkiksi haja-asutusalueella sijaitsevalle
lilkenneasemalle pitda tehda suurtehon mahdollistavaa uutta kaapelointia. Esimerkiksi suuri osa
lilkenneasemista on talotekniikaltaan sellaisia, ettd suurteholatausaseman toteuttaminen niiden
yhteyteen vaatii merkittdvia investointeja myos asemien perusinfrastruktuuriin.

Julkisen infrastruktuurituen maararahan nostamisesta ja kohdentamisesta MaRa viittaa tarkemmin
tyo- ja elinkeinoministeridlle antamaansa lausuntoon koskien valtioneuvoston asetusta sahkdisen
liilkenteen, biokaasun, ja uusiutuvan vedyn liikennekadyton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025

2.2 EU —sd@antelyn tulee olla jarkevaa ja Suomen olosuhteet huomioivaa

EU:ssa kasitelldaan parhaillaan kahta ehdotusta, joilla on vaikutusta lataus-verkoston kehittymiseen
Suomessa. Toisella vaikutetaan sahkdautojen la-tausverkostoon asuinrakennuksissa ja ei-
asuinrakennuksissa (rakennusten energiatehokkuusdirektiivin tarkistaminen) ja toisella vaikutetaan
latausverkoston rakentumiseen ydinverkolla ja kattavalla verkolla (AFIR-ehdotus).
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AFIR ehdotus — henkildautojen latausinfra

MaRa katsoo, etta asetuksessa ei tulisi sdataa kaavamaisia kilometrimaaria ja kilowattirajoja
ydinverkolla tai kattavalla verkon varrella oleville latausasemille, vaan pitaisi luottaa siihen, etta
verkosto rakentuu Suomessa markkinaehtoisesti, jota vauhditetaan infratuella. Yritysten optimointi
takaa sen, ettd latauspisteet tulevat kysyntaan nahden oikeisiin paikkoihin oikealla teholla. Tarkalla
saantelylla on mahdollista saada vain ndenndista varmuutta ja samalla hukata niukkoja resursseja.

AFIR ehdotuksen sadntelyssa on Suomen liikenteellisten olosuhteiden nakékulmasta kohtuuttomia
vaatimuksia. Ehdotuksen mukaan latausasemat tulisi sijoittaa maaravalein (60 km) tien molemmille
puolille TEN T- ydinverkolla ja kattavalla verkolla. Tama on Suomen olosuhteisiin ndhden kohtuuton
vaatimus. On oltava hyvaksyttavaa, ettd latausasema voi olla ainoastaan toisella puolella tietd, jos
ajoneuvolla paasee latausasemalle riippumatta kummalla puolella tieta ajaa. Suomessa
tienkayttajien palveluiden saavutettavuuteen ei vaikuta se kummalla tietd ajaa. Esimerkiksi
moottori-tiella tien toiselle puolelle pddsee rampilta ja tien ylittavan sillan kautta tai alikulkutien
kautta yms. Alemman asteisella tieverkolla, jossa ei ole ramppeja tai alikulkua, tien toisella puolelle
kadantyminen on mahdollista ja osassa paikoista kadntyville autoille on oma ryhmityskaista.
Latausaseman sijaitseminen “vain” yhdella puolella tieta tulee olla mahdollista TEN-T ydinverkolla ja
kattavalla verkolla ja myoés muualla kuin vahéliikenteisella verkolla.

AFIR-ehdotuksen mukaan sahkdisen latausaseman tulisi sijaita 2 kilometrin sateella tiesta. Erityisesti
TEN — ydinverkon ulkopuolella asetuksen edellyttama kevyen liikenteen latausasema tulisi voida olla
pidemmalla tiesta. Talldin yhdessa keskimaaraisen etdisyysvaatimuksen kanssa voidaan
mahdollisimman tehokkaasti hyddyntada jo olemassa olevaa infraa latausasemien sijoittamiseen.
AFIR asetuksen edellyttama sahkoautojen latausasema voi sijaita esimerkiksi matkailukeskuksessa.
Etaisyydeksi tulisi 2 kilometrin sijasta sallia vahintaan 4-6 kilometria. Talloin AFIR — asetuksen
"hyvaksymia” kevyen liikenteen latausasemia voisi rakentua eri paikkoihin niin, ettd ne ovat
kuitenkin sahkdautojen kadyttajien ulottuvilla.

Jarkevan saantelyn aikaansaaminen henkildautojen latausasemia koskien on tarkeaa, jotta valtioon
kohdistuvat velvoitteet tayttyvat Suomessa markkinaehtoisesti & kilpailutuksilla/infratuilla. Yrityksiin
kohdistuvaa pakottavaa lainsdaadantoa ei AFIR:in nojalla voida saataa.

AFIR ehdotus — raskaan liikenteen latausinfra

Liikenteen sdahkdistyminen tapahtuu talld hetkelld henkildautoliikenteessa ja raskaassa liikenteessa
sahkoistyminen on hidasta. Suomessa raskas liikenne kayttaa vield pitkdan nestemaisia polttoaineita.
Liikenne- ja logistiikka-alan 14.3 paivitetyssa tiekartassa todetaan, ettd seuraavaan kymmeneen
vuoteen raskaissa tiekuljetuksissa dieselpolttoaineelle ei arvioida olevan muita merkittavia
vaihtoehtoja, jollei tapahdu teknisia |lapimurtoja. Tiekartassa todetaan myds, etta kukaan ei voi
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tietdad, mika on biodieselin, biokaasun, sahkon tai vedyn kilpailukyky raskaassa liikenteessa vuonna
2030 tai 2035. Virheinvestointeja valtetaan varmimmin tekniikkaneutraalein toimenpitein “kunnes
voittaja selvidd” kansainvalisilla automarkkinoilla. Samalla pitdisi kuitenkin investoida uusien
teknologioiden jakelu- tai latausinfrastruktuuriin, jos tavoitellaan paastévahennyksia.

AFIR-ehdotus sisaltdd massiivisen investoinnin raskaan liikenteen latausinfraan ydinverkolla ja
kattavalla tieverkolla, vaikka puuttuu selked nakyma siita, mika tai mitka kayttévoimat ovat
raskaassa liikenteessa 2030-luvulla osin korvaamassa dieselid ja mika tulee olemaan vaihtoehtoisten
kayttovoimien osalta "voittaja” raskaan liikenteen osalta. Kehitykseen sisdltyvat huomattavat
epavarmuudet huomioiden ehdotus johtaisi raskaan liikenteen latausinfran osalta merkittaviin
hukkainvestointeihin.

AFIR-ehdotukseen sisaltyvaa raskaan liikenteen latausasemia koskevaa sdaantelya tulee muuttaa niin,
ettd hukkainvestoinnit valtetaan ja valtioon kohdistuvat velvoitteet tayttyvat Suomessa
markkinaehtoisesti & kilpailutuksilla/infratuilla. Yrityksiin kohdistuvaa pakottavaa lainsdadantoa ei
AFIR:in nojalla voida s3aataa.

Rakennuksen energiatehokkuusdirektiivin tarkistaminen

Tamanhetkisen rakennusten energiatehokkuusdirektiivin perustason nojalla latauspisteita
rakennetaan Suomeen ei-asuinrakennusten yhteyteen kymmenidtuhansia vuoteen 2025 mennessa,
mika on suuri investointi sdhkdautojen latauspisteverkostoon. Direktiivi on pantu taytantdon
Suomessa rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla
sekd automaatio- ja ohjausjarjestelmilla koskevalla lailla, 733/2020)

Rakennusten energiatehokkuusdirektiivin uudistusehdotuksen mukaan olemassa oleviin ei-
asuinrakennuksiin, joiden yhteydessa on yli 20 parkkipaikkaa, pitaisi vuoden 2027 alkuun mennessa
rakentaa sahkdautojen latauspisteita 10 % parkkipaikkojen kokonaismaarasta.

Komission ehdotuksen nojalla latauspisteita jouduttaisiin rakentamaan Suomeen satoja tuhansia ja
latauspisteiden rakentamisesta aiheutuisi satojen miljoonien eurojen kustannukset. Esimerkiksi jo
kymmenen latauspisteen rakentaminen yrityksen parkkipaikalle maksaisi kymmenia tuhansia euroja.
Tallaisia kiinteistoja Suomessa on tuhansia. Taman lisdksi kiinteiston omistajille aiheutuisi
huomattavia kustannuksia sahko-verkon laajentamisesta. Laajempien paikoitusalueiden kohdalla
kustannukset olisivat vahintdaan useita satoja tuhansia euroja. Asennuskustannusten lisdksi tulee
vuosittaiset latauspisteiden ylldpito- ja huoltokulut.
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Ehdotus koskisi valtavaa maaraa matkailu- ja ravintola-alan yritysten omistuksessa tai hallinnassa
olevia rakennuksia. Matkailu- ja ravintola-alan koronakriisi on kestdanyt vuoden 2020 maaliskuusta
lahtien ja se on runnellut toimialan yrittdjia ennenndakemattomalla tavalla. Yritykset ovat velkaisia ja
kassat ovat tyhjia. Toimialan palautuminen koronakriisista kestdaa 5—10 vuotta eikd toimialan
yrityksilla ole mahdollisuutta kayttda varoja sellaisiin lain pakottamiin hankkeisiin, jotka eivat ole
liilketaloudellisesti perusteltuja useisiin vuosiin. Toimiala ei kesta lainsdadannosta tulevia uusia
pakkovelvoitteita ja -kustannuksia.

Komission ehdottama sahkodautojen latauspisteita koskeva saantely perustuu Keski-Euroopan
sahkoautokantaan ja olosuhteisiin, jotka poikkeavat olen-naisesti Suomesta. Suomessa autokanta on
Lansi-Euroopan vanhinta ja sahkdistyy muuta Eurooppaa hitaammin, joten sahkoautojen
latauspisteitakin tarvitaan vahemman. Autokanta Suomessa ei uudistu silld, ettd Suomeen
rakennettaisiin ylimitoitettu maara latauspisteita ei-asuinrakennusten parkkipaikoille eri puolelle
Suomea. Parkkipaikat ovat laajoja, jotta asiakkaat padsevat paikalle myds lyhyina sesonkiaikoina.
Parkkipaikat ovat suuren osan aikaa vahaisella kaytolla.

Ehdotettu sdantely johtaa siihen, ettd latauspisteita jouduttaisiin rakentamaan valtava maara yli
todellisen tarpeen ympari Suomea niin tihedsti kuin harvan asutulle seudulle ja riippumatta siitd,
mika todellinen kysynta alueella tai yrityksen paikoitusalueella on sdhkdautojen lataamiselle.
Komission ehdotus merkitsisi valtavaa hukkainvestointia ilman positiivisia ymparistovaikutuksia.
Hukkainvestointeihin menevat rahat olisivat pois muista vaikuttavimmista ymparisto- ja
ilmastoimista.

Komission ehdotus on myds selkedssa ristiriidassa perustuslaissa turvatun omaisuudensuojan
kanssa.

MaRa katsoo, ettd Suomen tulee suhtautua kielteisesti sahkoautojen latauspisteita koskevan
saantelyn kiristamiseen ei-asuinrakennusten osalta.

2.3 Ei huoltoasemiin kohdistuvaa pakkosaantelya

MaRa vastustaa liikenneasemiin kohdistuvaa pakkovelvoitetta (arviomuistioluonnoksen C-
vaihtoehto).

Liikenneasemiin kohdistuva pakkovelvoite olisi on vastoin vaihtoehtoisia kdyttovoimia koskevassa
jakeluinfradirektiivissa omaksuttua markkinaehtoisuutta, teknologianeutraalisuutta ja
toimialaneutraaliutta. Nama periaatteet ovat tarkeita, kun paatetaan toimista sahkdautojen
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latausverkoston kansallisesta kehittamisestd. Pakkovelvoite loukkaisi myds liikenneasemayritysten
perustuslaillisia oikeuksia (omaisuudensuoja).

Lilkenneasemat kuten muutkin ei-asuinrakennukset ovat jo sahkdautojen la-tauspisteiden
rakentamista koskevan saantelyn piirissa. Olemassa olevat ei-asuinrakennukset, joiden yhteydessa
on yli 20 parkkipaikkaa, on vuoden 2025 alkuun mennessa varustettava vahintdaan yhdella
sahkoauton latauspis-teella. Saantely perustuu rakennusten energiatehokkuusdirektiiviin, minka
sisaltoa ollaan parhaillaan tarkentamassa EU:ssa.

Latausverkosto kehittyy liikenneasemilla markkinaehtoisesti julkisen infrastruktuurituen
vauhdittamana. Julkisten latauspisteiden lisdamiseen kohdistuvien toimien tulee olla kannustavia
eikd pakottavia. Erityisesti tayssahkoautojen kayttajat tarvitsevat tiella lilkkkuessaan nopeaa latausta,
joten infrastruktuuritukea tulee kohdentaa erityisesti suurteholataukseen. Esimerkiksi yhden
suurteholatauspisteen rakentaminen liikkenneasemalla maksaa kymmenia tuhansia euroja ja jopa yli
100.000 euroa. On selvaa, etta liikenneasemia ei voi pakottaa tekemaan tallaisia investointeja.
Investointeja on sen sijaan tuettava infrastruktuurituella.

MaRa toteaa, etta erityisesti haja-asutusalueella olevien pienten liikenneasemayritysten toimintaa
rasittaa heikko kannattavuus, mika on johtanut ja johtaa toimintojen lopettamiseen.
Liiketoiminnallisesti kannattamattomien, mutta kustannuksia aiheuttavien sdhkéautojen
latauspisteiden asentamista koskeva pakkovelvoite voimistaisi ty6llistamisen ja alueellisten
palveluiden saatavuuden kannalta hyvin negatiivista kehitysta.

Koronakriisi on heikentanyt lilkkenneasemayritysten investointimahdollisuuksia useiden vuosien
ajaksi. Ukrainan sodan seurauksena 6ljyn hinta on noussut voimakkaasti, mikd on johtanut
ennennakemattoman korkeisiin polttoaineen hintoihin Suomessa. Polttoaineen hinnannousu
vahentaa autolla liikkumista ja kuljetuksia Suomessa, milla negatiiviset vaikutuksia autoilevaa kansaa
ja ammattiliikennettd palvelevien liikenneasemien kannattavuuteen.

Kunnioittavasti,

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Timo Lappi Kai Massa

toimitusjohtaja lakimies
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Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on matkailu- ja ravintola-alan elinkeino- ja
tydmarkkinajarjestd. MaRa edustaa hotelleja, kylpyloitd, viikko-osakeyrityksia, leirinta-alueita,
kongresseja, messuja ja tapahtuma-alan yrityksia, ravintoloita, catering-yrityksia, eines- ja
valmistuskeittioita, kahviloita, pubeja, yokerhoja, lilkkenneasemia, huvi-, teema- ja elamyspuistoja,
keilahalleja, festivaaleja ja konserttitapahtumia, ohjelmapalveluyrityksia, luontomatkailuyrityksia,
hiihtokeskuksia seka matkailun markkinointi- ja valitys-palveluja tarjoavia yrityksida. MaRassa on 3
100 jasentd, joilla on 7 700 toimipaikkaa. MaRan jasenyritykset tyollistavat noin 70 000 henkilda.

Massa Kai
Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
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