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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen

Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Kuten arviomuistiossa on todettu, julkisen latausinfrastruktuurin peittavyys on Suomessa
nykyiselldaan varsin hyva. Politiikkavaihtoehtoja ja tehtdvia paatoksia on peilattava tahan
nykytilanteeseen seka ennustettuun infrakehitykseen.

Toteuttamisvaihtoehto B:ssad on tavoitteena panostaa aikaisempaa voimakkaammin
jarjestelmalliseen ja tavoitteelliseen suunnitteluun. Sahkdautojen latausinfran systemaattinen
kehittdaminen vaatii joka tapauksessa selkedn ja tavoitteellisen strategian tuekseen riippumatta
valitusta toteuttamisvaihtoehdosta.

Allekirjoitamme arviomuistion huomiot koskien toteuttamisvaihtoehto C:ta. Ensinnakin Euroopan
unionin AFIR-asetusehdotus on edelleen valmisteltavana, ja asetuksen lopullinen muoto on vield
toistaiseksi avoin. Nain ollen ei ole tarkoituksenmukaista luoda kansallisesti velvoittavaa sdantelya,
joka saattaa olla ristiriidassa tulevan EU-tason saantelyn kanssa.

Jatkovalmistelussa on tarkoituksenmukaista pohtia, mika on erilaisten toimijoiden rooli latausinfran
kokonaisuudessa. Huoltoasemat eivat ole ainoita tarpeellisia rakennuspaikkoja, vaan myos
esimerkiksi taloyhti6illd on kehityksessa suuri rooli. Huoltoasemaketjujen velvollisuudesta rakentaa
sahkoautojen latauspisteita ei talla hetkelld sdadeta EU-lainsdadannossa.

Velvoittavan sadntelyn implementointi voi olla ennenaikaista tilanteessa, jossa nykyinen
markkinaehtoinen kehitys ns. matalan kynnyksen saantelyn tukemana on tuottanut riittavasti
tuloksia suhteessa Suomen ja EU:n tavoitteisiin. Huomiot nykyisen sdaantely-ympariston
tehokkuudesta eivat kuitenkaan poista jatkuvan seurannan tarvetta, mika on tarkeaa kaikissa
toteuttamisvaihtoehdoissa.
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Toteuttamisvaihtoehto A:n osalta pitdd huomioida jo tehtyjen paatosten riittavyys keskipitkalla ja
pitkalla aikavalilla. Arviomuistiossa todetaan, ettd markkinaehtoisen kehityksen lisdksi tarvitaan
runsaasti myos uusia toimia. On todennadkoistd, ettd puhtaasti markkinaehtoinen kehitys ei ole
riittdvan nopeaa, jotta kansalliset ja EU-tason tavoitteet latausverkoston kehittdmiselle tayttyvat
keskipitkalla aikavalilla. Nain ollen on oltava valmius reagoida latausinfran kehitykseen myos
saantelyn keinoin, vaikka nykyinen kehitys onkin ollut riittdva tayttdmaan nykyiset tavoitteet.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityistda huomiota?

Raskaan liikenteen osalta sahkodistyminen ei todennakoisesti ole varteenotettava vaihtoehto
ainakaan lyhyella tai keskipitkalla aikavalilla. Nykyisessa muodossaan arviointimuistio painottaa
jossain maarin liikaa raskaan liikenteen sahkoistamiskehitysta, vaikka kehitys on huomattavasti
hitaampaa kuin esimerkiksi henkiléautojen puolella. Tahan on monia syita, joista teknologian kehitys
on yksi. Suunniteltujen raskaan liikenteen sahkdlatauspisteiden maara tulee suhteuttaa olemassa
olevan sahkoisen kaluston maaraan ja tulevaan kehitykseen. Asiassa on kuitenkin huomioitava
tuleva AFIR-asetus, jossa oletusarvoisesti asetetaan raskaille hyotyajoneuvoille jonkinlainen
latauspisteiden vahimmaiskattavuus.

Fossiilittoman tiekartan mukaisesti sahkdautojen latausinfran tukien myéntamisessa huomioitaisiin
edelleen myos alueellinen kattavuus niin, ettd hankkeen sijoittautuessa alueelle, jolla ei vield ole
julkista latauspistetta, hanke saisi kilpailutuksessa lisdpisteita. Tulevassa selvitystyossa on
tarkoituksenmukaista pohtia kilpailutuksen perusteita siita nakokulmasta, olisiko tosiasiallinen
kayttoaste tai tarve joissain tilanteissa merkityksellisempi kriteeri kuin latauspisteiden alueellinen
kattavuus. Liikenne- ja viestintaviraston selvityksessa on kayty lavitse myods latausasemien
etdisyyksia suhteessa asutukseen ja asutustiheyteen.

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti nakemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkolatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Suomi on sitoutunut vahentamaan kotimaan liikenteen paast6ja taakanjakosektorilla vahintdaan 50
prosentilla vuoteen 2030 mennessa. Keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma (KAISU)
osoittaa, etta liikenteen padstévahennystavoitteiden ja tehtyjen paatosten valilla on kuilu. Alustavat
arviot osoittavat, etta hallituksen maaliskuussa 2022 tekemat ilmastotoimia vahvistavat paatokset
eivat riitd kuromaan tata kuilua umpeen. Kaikessa liikenne- ja ilmastopoliittisessa tyossa tulee
huomioida paastdévahennystavoitteet ja seurata aktiivisesti ndiden tavoitteiden etenemista.
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