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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Sahkdautojen latausinfran kehitys on niin monitahoinen asia, etta yksiselitteisesti ei voi sanoa etta
yksin vaihtoehto A, B tai C olisi paras, joskin B on esitetyista vaihtoehdoista paras.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityista huomiota?

Jos katsotaan ilmastotavoitteita, latauksen tulisi tapahtua uusiutuvalla energialla pdaosin tuulisina
aikoina verkon huippukulutuksen ulkopuolella.

Tahan tavoitteeseen ei sovi lataaminen huoltoasemilla.

Latausinfran padpainon tulisi olla mahdollisimman laajassa julkisessa hidaslatausverkossa, myds
katujen varsilla.

Nyt ne sahkoautoilijat, joilla ei ole omaa latauspaikkaa, joutuvat lataamaan autonsa pikaisesti ajon
vhteydessa huoltoasemilla tai kauppakeskuksessa, eivatka voi hyodyntaa ympariston kannalta
parhaita lataus tunteja yo6lla kulutushuippujen ulkopuolella. Mydskaan nykyiset
sahkotariffijarjestelmat tai latauslaitteet tai sahkéautojen tekniikka ei mahdollista tata
ymparistoystavallista lataustapaa. Pikalatausta tarvitaan, mutta se ei saisi olla ensisijainen
vaihtoehto.

Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti ndkemyksidan vaihtoehtoisten kdayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkoélatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Tavoite tulisi olla siirtyma pikalatauksesta hidaslataukseen.
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Mikali sdhkoautoilun halutaan aidosti edistavan fossiilivapaata kehitysta, tulisi latauksessa valttaa
sahkoverkon huippukulutustunteja. Tama toteutuu parhaiten yolla hidaslatauksella.

Hidaslataus type 1 16A laturilla riittaa hyvin paivittdiseen liikkumiseen kesdaikana, mutta talvella
akkujen ja auton lammitykseen menee niin paljon energiaa etta talvea varten olisi syyta olla type 2
3x16 ampeerin latausmahdollisuus.

Vaihtoehdon C lopussa oleva huomio on oleellinen. Eli tulee vakavasti pohtia ovatko huoltoasemat
tarkoituksenmukainen paikka ladata sdhkoautoja. Huoltoasemat on suunniteltu
polttomoottoriautojen tankkaukseen ja tankkaus kestda muutaman minuutin, kun edelleen
nopeimmatkin sahkdauton lataukset tyhjasta tayteen, eli 80 prosentin akun varaustasoon kestavat
vahintaan tunnin, puhumattakaan jos akun haluaa aivan tayteen 100% varaustasoon akkua
vahingoittamatta. Talvella aika on vield huomattavasti pidempi johtuen kylméasta akusta. Usein
pelkkd kylman akun [ammittaminen, niin ettad se ottaa virtaa vastaan tdaydella nopeudella vie tunnin.
Vaihtoehtoisesti esim. Teslan akun automaattinen “valmistelu” pikalataukseen lahestyttdessa Super
charger asemaa kuluttaa runsaasti sahkoa ja on siten epaekologinen vaihtoehto.

Polttomoottoriautoista peraisin oleva konsepti, jossa ihminen seisoo auton vieressa odottaen etta
auto tankataan, ei toimi sahkdautoilla. Kuljettajalla ja mahdollisilla muilla matkustajilla pitda olla
jotain mielekasta tekemista silla aikaa, kun auto ladataan. N&in ollen kauppakeskukset tai
viihdekeskukset ovat oikea paikka ladata sahkdautoja.

Pelkastaan latauspisteen nopeus ei ole kriittinen, vaan se etta lataus pistooleita on tarjolla kaikille
autoille vuoden ruuhkaisimpana paivana eli juhannuksen meno- ja paluuliikenteessa. Jos
juhannuksen mokkimatka ei onnistu sahkoautolla lataus paikkojen ruuhkautumisen vuoksi, eivat
ihmiset edelleenkaan voi luottaa sdhkdéautoon luotettavana kulkupelina. Ehka vield vaikeampi
tilanne voi olla joulun meno ja paluu lilkenne, jos sattuu olemaan kova pakkanen. Silloin
latausasemat ruuhkautuvat, kun aika latauspisteelld kuluu akun [ammittamisessa ja akkuun
ladattava virta on murto-osa kesapaivan latausnopeudesta (kylman akun ottama latausvirta voi olla
muutaman prosentin luokkaa laturin maksimi antotehosta). Tama turhautuminen on nahty netin
sahkoauto keskustelupalstoilla. Latauspaikkojen ruuhkautumiseen tulisi puuttua seka saannailla etta
ohjeistuksella. Paikkoja ei saisi kdayttda muuhun kuin siihen tarkoitukseen, mihin on tehty. Eli ladatut
autot pitdisi siirtdada muualle latauksen jalkeen tai paikat pitdisi rakentaa niin etta seuraava lataaja saa
pistoolin, kun edellinen lataus on loppu. Nykyisin latausjohtoa ei voi irrottaa, jos se on kiinni autossa,
vaikka autoa ei ladattaisi.

Suomessa lataaminen huoltoasemalla talvella tarkoittaa valitettavasti usein lumihangessa makaavaa
lataus pistoolia, jonka sahkokoskettimia seuraava lataaja yrittda puhdistaa puutikulla. Parempi
vaihtoehto olisi sijoittaa latauspaikat lampimiin tai puoli lampimiin pysakdintihalleihin. Talléin myds
pikalatauslaitteista saatava runsas hukkaldmpo jaisi hallin lammitykseen ja hyotykayttoon.
Hitaammissa vaihtovirtalatureissa varsinainen laturi on auton sisalla ja hukkalampd jaa auton
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sisatiloihin ja hyddynnetdaan nain auton [ammittamiseen. Varsinkin talvella on tarkeaa, etta auto
hidasladataan yolla valmiiksi ennen ajoa, jolloin lataus on lammittanyt sekd auton sisétiloja etta akun
valmiustilaan.

Nykyiset sahkonmyyntisopimukset eivat mahdollista latausta vain halvimpien tuntien aikana vaikka
se todennakdisesti on ekologisin vaihtoehto. Sahkonmyyjia tulisi kannustaa kehittamaan
sahkénmyynti tuotteita, jotka kannustaisivat sahkodautoilijoita lataamaan silloin kun uusiutuvaa
energiaa on eniten tarjolla. Vaikka tieto siitda milloin on paras aika ladata, on jo nykyisin saatavissa,
tekniikka ei mahdollista sen taysimittaista hyodyntamista automaattisesti. Jopa kehittynyt
sahkoautovalmistaja Tesla tarjoaa ainoastaan mahdollisuuden off peak lataukseen. Tama tarkoittaa
ainoastaan sitd, etta lataus ajastetaan paattymaan todennakoisen halvan sahkon paattymisen
aikaan. Vaikka auton hallinta tapahtuu muuten paaosin puhelimen avulla esimerkiksi off peak
latausajankohdan muuttaminen pitda tehda manuaalisesti auton sisdlla useiden valikoiden avulla.
Siind ei huomioida todellista verkon kulutusta tai edes viikonpaivia. Nain ollen en tieda
ensimmaistakdan sahkodautoilijaa, joka aidosti saataisi latauksen tapahtumaan ekologisesti
parhaaseen ajankohtaan. Tallaista ohjelmistoa, joka toteuttaisi sen automaattisesti ei
yksinkertaisesti ole saatavilla.

Paljon on puhuttu myés sahkdautojen mahdollisuudesta syottaa sahko takaisin verkkoonpdain
huippukulutuksen aikaan. Tama edellyttaisi mahdollisimman monen sahkdauton olevan kytketty
verkkoon kulutushuippujen aikana. Sen lisdksi autoissa pitaisi olla ohjelmisto, joka osaa paattaa
milloin sdhkda tulee syottaa verkkoon pain ja milloin ladata. Tallaista ohjelmistoa ei ole olemassa.
Edes Teslaan ei saa edes jalkiasennuksena laitteistoa, joka mahdollistaisi taman.

Latauksen maksujarjestelmien tulisi olla keskenaan yhteensopivia. Nykyisin jokaisella myyjalla on
oma rfid maksukorttinsa ja on myos ketjuja, joissa lataus on ilmaista. Myoskin sdahkdautovalmistajilla
on omia merkkikohtaisia latauspisteita vain kyseisen merkin autoille. Kun vield erimerkkisten
latauslaitteiden kayttoliittymat poikkeavat toisistaan, voi monelle olla korkea kynnys aloittaa
sahkoautoilua, kun latauksesta on tehty monimutkaista. Latausinfran pitdisi mieluummin olla
yhteinen ekosysteemi kuin toisiaan vastaan kilpailevia erillisia jarjestelmia.

Lausunto on henkilékohtainen eika siten annettu organisaation nimissa.

Sylberg Juha
Nakévammaisten liitto ry. - Yksityishenkilona annettu lausunto
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