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Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Nykyisen liikenteen sahkdauto- ja latausinfrakehityksen valossa olisi luontevaa, etta huoltoasemille
suunnattu velvoite latauspisteiden rakentamiseen korvattaisiin markkinaldhtoisella kannustavalla
toimenpiteelld edistaa julkisen latausinfran rakentamista seka henkil6- etta raskaan sahkdisen
liikenteen tarpeita palvelevaksi. Suunnitelmallinen kehittaminen edistaa sahkoistymiskehityksen
tavoitteiden saavuttamista.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnittaa erityistda huomiota?

Kansallisen suunnitelman jatkovalmistelussa olisi tarkea arvioida sellaisia lisétoimenpiteit3, joilla
EU:n pdivittyvan lainsdadantokehikon (AFIR) tavoitteet saavutettaisiin pdaosin markkinaehtoisesti ja
kannustavasti.

Pidamme tarkoituksenmukaisena, etta julkisen latauspisterakentamisen kannustaminen painottuu
teholataukseen varmistaen kasvavan tayssahkodautoilun sujuvuuden seka kasvavan raskaamman
liikenteen latauksen saatavuuden.

Kansallisessa suunnitelmassa olisi hyodyllista tarkastella tarvittavien toimenpidekokonaisuuksien
lisaksi liikenteen sahkoistymisen vaikutuksia kokonaisvaltaisesti.
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Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti ndkemyksidan vaihtoehtoisten kayttovoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkoélatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Sahkoéinen liikenne ry:n nakemyksia liikenteen sahkdistymiskehitykseen

Suomen tavoitteet — Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Hallitusohjelmassa todetaan, ettd liikenteen paastovahennystavoitteiden tulee vastata Suomen
hiilineutraaliustavoitteeseen. Suomi vahintaan puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa
verrattuna vuoden 2005 tasoon.

Hallitusohjelman mukaisesti paastovahennystavoitteiden saavuttamiseksi valmistellussa
fossiilittoman liikenteen tiekartassa esitetaan sahkoisen liikenteen kasvulle kansalliset tavoitteet
vuodelle 2030:

Tavoitteena 700 000 sahkokayttoista henkildautoa ja 45 000 sahkokayttoista pakettiautoa, joista
vahintaan puolet tdyssahkodautoja sekd naiden lisaksi 4 600 raskasta sahkokdyttdista ajoneuvoa.

Tavoitteena vahintdan yksi julkinen pikalatauspiste sataa tayssahkoautoa (1:100) kohti. Lisaksi
jokaiselle tayssahkoautolle tulisi [6ytya latauspiste myds yon yli tapahtuvaan lataukseen (1:1).

Suomen liikenteen paastovahennystavoite toteutuu parhaiten maksimoimalla paastottomat
kilometrit kannustamalla paastottomiin ajoneuvoihin ja niille valttdmattomaan infraan.

Tiekartan tavoitteiden saavuttaminen edellyttda kannustavaa lahestymistapaa.

Tavoitteet toteutuvat parhaiten tiekartassa esitetylla kattavalla keinovalikoimalla, jolla kannustetaan
yksilGita, yrityksia ja julkista sektoria puhtaan teknologian kdytt66n, hankintoihin ja investointeihin.
Tehokkaimmillaan yrityksille ja yhteisoille kohdistetut kannustimet suuntaavat taloudellisia
resursseja vahapaastoisen teknologian kehittamiseen ja uuden liiketoiminnan investointeihin.
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Tiekartan 700 000 sdahkoauton tavoitteesta tdyssahkodautojen yli 50 %:n osuus on haastava mutta
perusteltu tavoite vuodelle 2030. Haastavalta vaikuttavan tayssahkdautotavoitteen saavuttamiseen
tarvitaan hankintoihin ja investointeihin kannustava ldhestymistapa.

Taloudellisesti kestava julkisen latausinfran rakentaminen perustuu liiketoimintaldahtoiseen
latauspisteiden sijoittamiseen. Latausoperaattoreiden ja investoijien kerdama latausdata antaa
erinomaisen pohjan latauspisteiden sijoittamiselle palvelemaan parhaiten arjen sdahkéautoilua.

Sahkodautokannan voimakas kasvu vahvistaa markkinaehtoista latauspisterakentamista.

Vuonna 2017 hyvaksytyssa kansallisessa ohjelmassa linjataan, ettd séhkdautojen vaatima julkinen
latausverkosto rakennetaan lahtokohtaisesti markkinaehtoisesti.

Sahkdautojen maaran voimakas kehittyminen on vahvistanut latausverkoston laajentumista
markkinaehtoisesti. Useat toimijat (tahot) ovat julkaisseet suunnitelmiaan lahivuosina
rakennettavista laajamittaisista ja valtakunnallisista latausverkostoista.

Nykyisen kehityksen valossa olisi luontevaa, ettd huoltoasemille suunnattu velvoite latauspisteiden
rakentamiseen korvattaisiin markkinaldahtoisella kannustavalla toimenpiteellad edistaa julkisen
latausinfran rakentamista seka henkild- etta raskaan sahkdisen liikenteen tarpeita palvelevaksi.

Paastottomat kilometrit toteutuvat parhaiten tarpeen mukaan rakennetulla latausinfralla.

Teillamme liikkuu jo 100 000 ladattavaa autoa eika riittavan palvelutason yllapitdminen ole
mahdollista ilman investointeja latausinfraan. Sahkdautojen sujuva kaytt6 edellyttda latausverkoston
kehittamista autoilijoiden liikkkumistarpeita vastaavasti. Yha useamman perheen ja tyontekijan
siirtyessa sahkdautoiluun kasvaa tarve toimivalle koti- ja tyopaikkalataukselle sekd koko maan
kattavalle julkiselle latausverkostolle.

Raskaan liikenteen latauspisteisiin varautuminen seka suunnittelu ja pilotointi tulee aloittaa samalla
kun yrityksia kannustetaan ottamaan kdyttoon sahkdisia paketti- ja kuorma-autoja.
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TEN-T ydinverkko ja kattava verkko, kaupunkisolmukohdat seka terminaalit ovat luontevia
sijoituskohteita skaalautuville ja yhteiskayttoisille suuritehoisille latauspooleille ja —asemille, jotka
palvelevat sahkoistyvia kaupunkilogistiikan, ammattiliikenteen ja hyotyliikenteen ajoneuvoja seka
tyokoneita pitkalle tulevaisuuteen.

Suuritehoisten latauspisteiden vaatiman tilantarpeen huomioiminen kaavoituksessa seka
varautuminen suuritehoisten latauskenttien sahkoénjakeluun seka lataustehojen kasvuun on tarkea
ennakoida latausverkoston sujuvan rakentamisen mahdollistamiseksi henkil6- ja pakettiautoille seka
raskaalle liikenteelle.

EU:n saantely luo ennakoitavan toimintaympariston sahkoiselle liikenteelle.

Arviomuistiossa esitettyjen EU:n lainsdadantojen paivitysten taustalla on liikenteen sdahkoistymisen
nopeuttaminen seka henkildautoliikenteessa etta raskaassa liikenteessa.

AFI-direktiivin korvaavassa AFIR-asetusehdotuksessa saddetdan, ettd EU:n jasenvaltioiden tulee
varmistaa yleisesti saatavilla olevan latauspisteinfrastruktuurin rakentuminen suhteessa
sahkokayttoisten kevyiden sahkbisten ajoneuvojen maaraan. Latausverkostossa julkisesti saatavilla
olevan kokonaislataustehon tulee olla suhteutettu séhkdautokantaan.

Kaikilta tieliikenteelle tarkoitetulta yleisesti saatavilla olevalta latausverkostolta edellytetdaan TEN-T
tieverkossa vahimmaiskattavuutta siten, ettd enimmaisetaisyyksia ei yliteta. Latauspooleilta
edellytetdan myos vahimmaistehovaatimuksia seka yksittdisten latauspisteiden ettad koko
latauspoolin osalta.

Rakennusten energiatehokkuusdirektiivin paivityksen odotetaan lisddvan latauspisterakentamista
kiinteistdissa. Voimassa olevan direktiivin mukainen latauspistelaki edellyttaa rakennusten
varustamista sahkdajoneuvojen latauspisteilld ja latausvalmiuksilla. Laki ei kuitenkaan aseta
latauspisteille pitkdn matkan ajamiseen tarvittavia minimitehovaatimuksia.

Kansallisen suunnitelman tavoitteena lisata markkinaehtoista latauspisterakentamista.

Kansallisen suunnitelman olisi tarpeen sisallyttaa toimenpiteita tai toimenpidekokonaisuuksia, joilla
EU:n lainsdadantokehikon tavoitteet saavutettaisiin pddosin markkinaehtoisesti ja kannustavasti.
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Erityisesti alueellinen kattavuus seka raskaan liikenteen sahkdistyminen vaatii erityisia
latausverkostoa edistavia toimenpiteita.

Valmisteilla olevaan AFIR-asetukseen olisi hyva saada Suomen toimintaympariston erityisolosuhteet
huomioivia alueellisia, liikennevirtoihin seka etadisyyksiin perustuvia raskaan liikenteen
joustomahdollisuuksia, jotka mahdollistavat kustannustehokkaammat ja suunnitelmalliset seka
tarpeen mukaiset latausverkostoinvestoinnit.

Kansallisen suunnitelman tavoitteena tulisi olla paastottomien kilometrien maksimointi ja sujuvan
sahkoautoilun varmistaminen maankattavasti. Kansallisella suunnitelmalla tulee varmistaa, etta
latausinfran rakentaminen perustuisi padaosin markkinaehtoiseen rakentamiseen seka raskaan
liilkenteen sahkoistymiskehityksen edistamiseen.

Julkisen latausinfran kannustamisen painopiste teholatauksessa.

Julkisten latauspisteinvestointien tuki on tarpeen tiekartan tavoitteen mukaiseen yli 350 000
tayssdahkdautoon nousevan autokannan palvelutason sdilyttamiseksi. Latausinfran investointien
tukemisessa tulee huomioida maan kattavan pikalatausverkoston lisaksi arjen sahkdautoilun tarpeet
asutuskeskuksissa.

On tarkeaa, etta julkisen latausinfran tuki huomioi tarkoituksenmukaisella tavalla kasvavan
henkildautoliikenteen sujuvuuden kannalta valttamattomat investoinnit teholatausverkostoon ja
varmistaa myo6s kasvavan raskaamman liikenteen latauksen saatavuuden.

Latausinfrainvestointien kustannuksiin vaikuttavat merkittdvimmin latauskentan kokonaisteho seka
yksittaisten latausasemien teho. Investointitarve ja vastaavasti investoijan kannettavaksi jaava
taloudellinen riski kasvaa merkittavasti tehon funktiona.

Tehoon pohjautuva latausinfratuki tukee myds vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfran
asetusehdotusta (AFIR), joka perustuu suuritehoisten latauskenttien kautta aikaansaatavaan
latausvalmiuteen ja latauspalveluihin.
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Koti- ja tyopaikkalatausmahdollisuus valttamatonta sahkoistymistavoitteiden saavuttamiseksi.

Arviomuistiossa todetaan, etta sahkdautoja ladataan padosin kotona ja tyépaikalla. ARAn myéntama
latausavustus on ollut tarpeellinen toimenpide edistden latausvalmiuksien -ja pisteiden rakentamista
taloyhtidihin. Avustuksen vahvalla myo6tavaikutuksella latausvalmiuksia on rakennettu jo noin 43 000
autopaikkaan. Latausavustuksen laajentuminen vuoden 2022 alusta tyopaikkalataukseen edistaa
padstotonta tyomatkaliikennetta seka yritysten kestavan kehityksen tavoitteita.
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