Helsingin kaupungin sosiaali- ja terveystoimiala

Lausunto

24.03.2022

Asia: VN/3876/2022

Lausuntopyynto sdahkoéautojen latausverkoston kansallista kehittamista
koskevasta arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto

Mika arviomuistiossa kansallisen sahkoautojen latausverkoston kehittamiseksi esitetyista
toteuttamisvaihtoehdoista (A-C) on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehto?

Toteuttamisvaihtoehto B: nykytilan jatkaminen ja toimenpiteiden tehostaminen
Miksi tama toteuttamisvaihtoehto on lausunnonantajan ndkékulmasta paras vaihtoehdoista?

Nykyisia toimia taytyy tehostaa ja vastuita seka kannusteita uudistaa. Latausasemien rakentamiseen
ja sijaintiin, kayttoon, huoltoon ja maksamisen tapoihin taytyy luoda yhteinen perusta. Sahkoéinen
liikenndinti tulee vaatimaan panostuksia vahintaankin paikallisiin / alueellisiin sahkéverkkoihin ja
naille pitaa luoda yhteiset sdannot. Toisaalta ei ole jarkevaa panostaa ainoastaan sahkoiseen
liikenndintiin perustuvaan liikennejdrjestelmaan, vaan tulisi varmistaa etta tulevaisuudessa olisi
useampia vaihtoehtoisia kayttévoimia. Useammat vaihtoehtoiset kdyttovoimat auttavat siirtymassa
pois fossiilisista polttoaineista, koska muita kayttévoimia voidaan ottaa kayttoon jo nykyisin kaytossa
olevaan, vanhaan ajoneuvokalustoon. Pelkdn ajoneuvokaluston uusimiseen perustuva tie on liian
pitkd, ja uuden kaluston toimitusajat ovat pitkia, sekd todennakoisesti globaali tuotantokapasiteetti
ei pysty vastaamaan esimerkiksi kasvavaan sahkdautojen kysyntaan.

Mihin jatkovalmistelussa tulisi kiinnitt3aa erityista huomiota?

Puhtaiden ajoneuvojen direktiivista ja kansallisesta lainsaadannodsta johtuen kunnat joutuvat jo nyt
rakentamaan latausverkostoa itse, koska muutoin virkakdaytdssa olevia ajoneuvoja ei kdaytanndssa
pystyta lataamaan. Tama on tilanne etenkin niiden toimintojen osalta jotka edellyttavat
huoltovarmuutta, kuten kotisairaanhoito ja kotihoito. Latausinfran osalta toteutuneet rakennuskulut
ovat huomattavia, kun pahimmillaan yhden ajoneuvon latauspisteen rakentamiskustannus saattaa
olla 25% hankittavan ajoneuvon hinnasta. Halvimmillaankin rakennuskustannus on helposti
kymmenen prosentin luokkaa ajoneuvon hankintahinnasta.

Latausinfran rakentamisessa ei ole kyse ainoastaan siitd, ettd saadaan rakennettua latauspisteita,
vaan latauspisteiden maaran kasvattaminen vaatii alueen sahkoverkolta paljon. Samoin kiinteistdjen
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suunnittelussa ei ole aiemmin otettu huomioon latauspisteiden rakentamista, vaan lahes
poikkeuksetta latauspisteiden rakentamisen yhteydessa joudutaan tekemaan muutoksia myos
kiinteiston sahkojarjestelmiin. Latauspisteiden maaran kasvattaminen vaatii isoja panostuksia
sahkoverkon tai paremminkin alykkaan sahkoverkon kehittamiselle, sekd sahkoverkon kapasiteetin
kasvattamista. Vaikka ideaali tilanteessa lataamista pyrittaisiinkin tekemaan vuorokauden aikoina,
jolloin séhkonkulutus on pienintd, ei esimerkiksi ammattiliikenne tai matkatyota tekevat ihmiset
pysty lataamaan ajoneuvoja ainoastaan naina aikoina. Ammattiliikenteen nakékulmasta katsottuna
latausverkon on oltava riittdvan tihed, ja sen tulee olla ammattikaytossa suurta lataustehoa tukevaa
(yli 150kW). Ammattimainen liikenndinti ei voi kayttad kohtuuttomasti aikaa lataamiseen kesken
suunniteltujen ajosuoritteiden. Ajosuoritteiden venyminen tarkoittaa kustannusten kasvua ja taten
nostaa kuljetusten kokonaishintaa. Lisaksi tydehtosopimuksiin ja liikenteen lainsdaadantoon
perustuvien tyo- ja lepoaikojen sovittamisessa tulee haasteita, mikali ajoneuvon lataaminen
aiheuttaa tarpeetonta ajosuoritteiden venymista. Ammattiliikennetta varten olisi saatava aikaiseksi
latausverkosto, joka on ammattiliikenteen solmukohdissa, kuten logistiikkakeskukset, taksitolpat,
kauppakeskusten ja julkisten rakennusten huoltoreitit jne.

Julkisen latausverkon rakentaminen kansalaisten henkiléautojen lataamista varten voi osoittautua
haastavaksi etenkin kaupunkialueiden keskustoissa. Samaan aikaan kun isoissa kaupungeissa
kadunvarsipysakdinnin maaraa on pienennetty ja halutaan pienentaa, aiheuttaa latausasemien
rakentaminen itse asiassa painvastoin tarvetta lisatilalle. Latauspisteiden rakentaminen vaatii oman
tilansa, kuin myos jarjestelyt pisteen ymparilld, jotta pistetta voidaan tosiasiallisesti kayttaa.

Mikali huoltoasemia velvoitettaisiin lakiperustaisesti rakentamaan latausasemia, tulisi se
todennadkdisesti johtamaan siihen, etta huoltoasemat keskittyisivat yha enemman muutamien
harvojen ketjujen omistamiksi, joka todenndkdisesti johtaisi energian hinnan nousuun latauspisteilld,
mikali hinnoittelua ei saadeltaisi tavalla tai toisella. Monen huoltoaseman kohdalla tilanne on
sellainen, ettd huoltoasemalla ei ole edellytyksia tehda sen kokoluokan panostuksia, kuin mita
esimerkiksi suuritehoisten latauspisteiden rakennuttaminen vaatii. Tallaisessa tilanteessa olevat
huoltoasemat joutuisivat todennakoisesti lopettamaan toimintansa kokonaan. Ja néin riittavan
kattavan latauspisteverkon rakentaminen vaikeutuisi, koska nykyisesta huoltoasemien verkostosta
poistuisi toimijoita, mikali valtio ei kohdentaisi mittavia tukitoimia latausasemien rakentamiseen.

Lataamisen maksaminen on tallad hetkella siten segmentoitunut, etta kukin palveluntarjoaja
kdaytannossa hyvaksyy maksamisen vain heidan omalla sovellukseen tai muulla itse ohjaamalla
maksutavallaan. Mikali sdhkodautoilua halutaan edistaa, tulee maksamiseen saada yhteinen standardi
tai minimivaade kaytettavista maksuvalineistd, sekda maaritelma siita, etta energian / lataamisen
hinta ei saa riippua maksuvalineestd. Lataamisen maksamiseen ja energian hintaan voisi ottaa mallia
esim. matkapuhelin operaattoreita koskevasta verkkovierailua koskevasta saatelysta.

Liikenteen sdhkdistymiseen liittyen yksi isoimpia haasteita ja riskeja on huoltovarmuus. Sdhkodkatkot,
riippumatta siitd mistd ne johtuvat, aiheuttavat etenkin julkisella sektorilla riskin
toimintavarmuudelle. Sahkéntuotannon turvaaminen ja erilaisten varavoimaloiden rakentaminen on
otettava huomioon lilkenteen sahkdistyessa. Eri julkisten rakennusta, esimerkiksi sairaaloiden,
varavoima on rakennettu varmistamaan kyseisen rakennuksen valttamattomia tarpeita. Nain ollen
esimerkiksi kotisairaanhoidon sahkdautojen lataamiseen ei riitd energiaa silloin kun sairaalaa
yllapidetaan varavoimalla.
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Lausunnonantajat voivat tuoda esiin myos yleisesti ndkemyksidaan vaihtoehtoisten kayttévoimien
infrastruktuurin ja erityisesti sdhkolatausinfrastruktuurin kehittymisesta Suomessa.

Etenkin rahtiliikenteen osalta tulee miettia myos muita kuin sahkdéon perustuvia liilkenndinnin
muotoja. Raskaassa liikenteessa nykyinen ja viela keskipitkan ajankin akkuteknologia syo niin
merkittavan maara ajoneuvon kokonaismassasta, etta hyotykuorman osuu jaa nykyista kalustoa
vaatimattomammaksi. Tdma aiheuttanee kustannusten nousua useammalla tavalla, mm.: kaluston
maaraa on kasvatettava, ettd samat kokonaismassat saadaan kuljetettua. Tama nostaa
henkilostokuluja, jos oletetaan ettad henkildstda on ylipaatansa saatavilla riittavasti. Ajo-ajat voivat
kokonaisuudessaan pidentya lataamisesta johtuen ja nadin ollen kulut per kuljetusyksikko kasvavat.
Kuljetusyrittdjien on myds valttamatonta ainakin jossain maarin rakennuttaa omia latauspisteita, ja
nama kulut on katettava jostain.

Eri tavoin vedyn kayttéon perustuvia ratkaisuja on jo olemassa tuotantovalmiina, mutta niiden
haaste on jakeluverkosta. Toisaalta nykyinen huoltoasemaverkosto voitaisiin muuttaa palvelemaan
vedyn jakelua. Vety kayttoisiin ajoneuvoihin on olemassa myods ratkaisuja, jotka ovat hyvin pitkalle
nykyisen polttomoottoritekniikan tapaan toimivia, joten tekniikan kdyttéonotto ja sen kustannukset
eivat nousisi kohtuuttoman korkeiksi. Vetya voitaisiin tuottaa tuuli- ja aurinkovoiman avulla
tuotetulla sahkolld, ja samalla nostettaisiin yhteiskunnan omavaraisuutta energian suhteen.
Vastaavasti ndin tuotettua, ja varastoitua vetya voitaisiin kayttaa talviaikana esimerkiksi
sahkontuotannon saatévoimana.

Yksi vaihtoehto voisi olla panostaa etanolipohjaisiin polttoaineisiin. Etenkin henkildautoliikenteen
osalta etanolin kdytt66n pohjautuvia ratkaisuja on muualla maailmassa laajasti kdytossa, ja etanolin
tuotantoon loytynee kotimaista raaka-ainetta, kun toimintaa ohjataan valtion tasolla ja sille luodaan
oikeanlaiset kannusteet. Etanoliin pohjaavat ratkaisut olisivat ehka etenkin kuluttajien kannalta
helpoimmin hyvaksyttavia, koska ldhes minka tahansa henkildauton voi muuttaa etanolikdyttoiseksi
melko pienilld kustannuksilla. Lisdksi etanolin jakeluun olisi helppo siirtya nykyisen
huoltoasemaverkoston pohjalta.

Lopuksi on todettava, etta lilkenteen sahkdistaminen esimerkiksi julkisella puolella ei valttamatta
vahenna elinkaaren aikaisia CO2-paastoja. Lahteesta riippuen, sahkokayttoiselld ajoneuvolla tulee
ajaa vahintaankin yli 50 tkm, ennen kuin elinkaaren aikaiset paastot ovat pienemmat kuin
polttomoottorikayttdiselld ajoneuvolla. Tama on hyva pitaa mielessa etenkin silloin, kun mietitaan
julkisten toimijoiden ajoneuvohankintoja. On hyva tiedostaa, etta tyypillisen viiden vuoden leasing
sopimuksen puitteissa ei ole mitenkdan epatavallista, ettd ajoneuvolla ei paasta tuohon 50 tkm
kokonaisajosuoritteeseen. Ajoneuvolla ajaminen toki on padstotonta paikallisesti, mutta se ei
tarkoita sita etta sahkokayttoisten ajoneuvojen kokonaispaastot olisivat kaikissa kayttotapauksissa
pienemmat kuin polttomoottorikayttoisilla ajoneuvoilla. Toisin sanoen hankintoja pitaisi pystya
ohjaamaan paremmin kayton perusteella siten, etta silloin kun sahkokayttdinen ajoneuvo ei ole
elinkaaren paastoja ajatellen vahdpaastaoisin, tulisi voida valita jokin muu vaihtoehto. Tatakin
ajatellen etanoliin tai vetyyn pohjautuvia ratkaisuja olisi pyrittava edistamaan.

Lausuntopalvelu. fi 3/4



Reunanen Niko
Helsingin kaupungin sosiaali- ja terveystoimiala - Kuljetuspalvelut,
Kuljetuspalvelupaallikko
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