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Hallituksen esitys eduskunnalle laivavakilain ja eraiden muiden lakien muuttamisesta

Suomen Sisavesiliitto ry pitdaa perusteltuna, etta alusten teknista turvallisuutta, miehitysta,
patevyyksid, sahkoisia menettelyja ja viranomaisprosesseja koskevaa sadntelya selkeytetaan seka
tarpeetonta hallinnollista taakkaa vahennetaan. Liitto kiinnittda kuitenkin huomiota siihen, etta
esitys on valmisteltu padaosin merenkulun sadntelyn, kansainvalisen meriliikenteen velvoitteiden ja
viranomaisen tuottavuuden ndkokulmasta, vaikka muutettavat lait vaikuttavat myos kotimaan
vesililkenteeseen ja voivat ratkaisevasti vaikuttaa kaupallisen sisdvesiliikenteen tuleviin
toimintaedellytyksiin.

Esityksessa muutetaan muun muassa lakia aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytosta, lakia laivavdesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta, lakia liikenteen palveluista, merilakia,
vesiliikennelakia seka meriliikenteessa kaytettavien alusten kilpailukyvyn parantamisesta annettua
lakia. Nailla saadoksilla on yhteys siihen, millaisin teknisin, henkilostollisin, turvallisuuteen liittyvin ja
hallinnollisin edellytyksin Suomessa voidaan tulevaisuudessa kehittaa kaupallista
sisdvesirahtiliikennettd, vahdpaastoista uutta aluskantaa seka sahkoisia, automaatiota hyédyntavia,
etdvalvottuja, etdaohjattuja ja myéhemmin autonomisia kuljetusratkaisuja.

Suomen Sisavesiliitto ry katsoo, etta esityksen vaikutusarviointi on talta osin puutteellinen.
Lausunnolla olevasta luonnoksesta ei ilmene, ettd valmistelussa olisi erikseen arvioitu kaupallisen
sisdvesiliikenteen toimintaymparistdd, uusien sisavesirahtialusten markkinoilletuloa, automaation ja
etdoperoinnin sdantelytarpeita, sisdvesikuljetusten mahdollisuutta korvata raskaan
maantieliikenteen tavaravirtoja, EU:n ja UNECE:n sisavesiliikenteen digitalisaatio- ja
automaatiokehysta tai sisavesiliikenteen huoltovarmuus- ja kaksikdyttépotentiaalia.
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Sisdvesililkenne on erotettava vaikutusarvioinnissa meriliikenteestd omana kaupallisena ja teknisena
toimintaympaéristonaan. Suomessa on Vaylaviraston mukaan hieman alle 8 000 kilometria
sisdvesivaylia. Kaikki vaylakilometrit eivat sellaisenaan sovellu raskaan kaupallisen tavaraliikenteen
runkoverkoksi, mutta verkoston laajuus osoittaa, etta sisavesililkenteen kayttoedellytykset,
soveltuvat reitit, terminaalit, sulut, aluskanta, digitalisaatio ja investointijarjestys on selvitettdva
jarjestelmatasolla.

Lilkenne- ja viestintaministerio ilmoitti jo vuoden 2019 vesiliikennelain uudistuksen yhteydessa, etta
lain tavoitteena oli turvallisuuden lisadamisen lisdksi mahdollistaa vesiliikenteen automaatio. Nyt
lausunnolla olevassa esityksessa muutetaan juuri vesiliikennelakia seka alusten tekniseen
turvallisuuteen, miehitykseen, patevyyksiin, sahkdiseen dokumentointiin ja viranomaismenettelyihin
vaikuttavaa sdantelya. Ministerion tulee siksi arvioida, miten vuonna 2019 ilmoitettu
automaatiotavoite toteutuu kaupallisen sisdvesiliikenteen ja sisavesirahtialusten osalta.

Vesiliikennelain muutoksissa Liikenne- ja viestintdvirastolle esitetdan toimivaltaa puuttua
turvalaitteiden puutteisiin, maarata vesialue tilapaisesti suljettavaksi rakennustdiden vuoksi seka
keskeyttaa tai rajoittaa vesiliikennetté erilaisten tapahtumien yhteydessa. Muutoksia arvioidaan
luonnoksessa ensisijaisesti turvallisuuden ja viranomaismenettelyjen nakékulmasta.
Vaikutusarvioinnissa tulee kuitenkin tarkastella myos sita, miten turvalaitteet, valo-opasteet,
liilkenteen rajoitukset, vesialueiden sulkemiset ja tiedottamisjarjestelmat soveltuvat tulevaisuuden
saannolliseen kaupalliseen sisavesirahtiliikenteeseen seka automaatiota ja etavalvontaa
hyoédyntavien alusten turvalliseen kayttoon.

Myos merilain sahkoista paivakirjaa koskeva muutos on tulevan automaation nakékulmasta laajempi
kysymys kuin pelkka hyvaksymismenettelyn hallinnollinen keventaminen. Etdohjatuissa tai
automaatiota laajasti hyodyntavissa aluksissa sahkdinen paivakirja voi muodostua osaksi
jarjestelmaa, jossa tallennetaan reitti- ja lilkkennetietoa, turvallisuuspoikkeamia, etdohjauksen
tapahtumia, sensoridataa, jarjestelmavikoja, kyberturvallisuuteen liittyvia tapahtumia ja
vastuukysymysten jalkikateisessa selvittamisessa tarvittavaa aineistoa. Liitto esittda, ettd sahkoisen
dokumentoinnin vaikutusarviointia tadydennetaan talta osin.

Suomen oma teknologiaennakointi osoittaa, ettei kysymys ole uudesta tai teoreettisesta aiheesta.
Eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan vuoden 2013 julkaisussa Suomen sata uutta mahdollisuutta
tunnistettiin tavaraliikenteen automaatio, automaattisen kuormankasittelyn mahdollistama
intermodaalisuus ja tarve poistaa uusien teknologioiden kayttéonottoa estavia sadantelyrakenteita.

Vuoden 2018 tulevaisuusvaliokunnan julkaisussa Suomen sata uutta mahdollisuutta 2018-2037
tarkastelu ulotettiin nimenomaisesti radikaaliin vesiliikenteeseen. Raportissa tavaraliikenteen
haastajaregiimiksi maariteltiin kuljettajaton liikenne ja alykas kuormausrobotiikka. Radikaali
vesiliikenne sijoitettiin nopeasti kehittyvien teknologiakorien joukkoon. Raportissa todettiin
nimenomaisesti, ettd sisdvesiliikenteen taloudellisuus ja sen kehittdminen maantieliikenteen
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korvaajaksi riippuvat lastaus- ja purkumahdollisuuksista, automaattisista kiinnityksista laituriin ja
sulkuihin, sisdavesien syvays- ja jddajo-olosuhteista sekd logistiikkarakenteen kehittdmisesta. Raportin
keskeinen johtopaatos oli, etta sisavesiliikkenteen avulla tapahtuva maantieliikenteen korvaaminen
edellyttaa konventionaalisten alusten tekniikan muuttamista ja logistiikkarakenteen kehittamista.

Erityisen merkittavaa on, etta vuoden 2018 raportin esipuheen mukaan sen tuloksia arvioitiin ja
taydennettiin asiantuntijatydpajoissa, joita jarjestivat muun muassa liikenne- ja viestintaministerio,
valtioneuvoston kanslia, Sitra, ty6- ja elinkeinoministerio, VTT ja Suomen Akatemia. Liikenne- ja
viestintaministerion tulee nyt osoittaa, miten sen omassa asiantuntijayhteistydssa jo tunnistettu
sisdvesiliikenteen automaatio- ja liikennemuotosiirtymapolku on huomioitu tassa saadéshankkeessa.

Tammikuussa 2026 valmistuneessa raportissa Suomeen sisavesirahtiliikenne aloittaen ja kehittden
autonomista ja konventionaalista alusliikennetta sisavesilla kehityspolku on sovellettu Suomen
sisdvesien kaytannon toimintaymparistdon. Raportissa tarkastellaan IMO:n MASS-autonomiatasoja,
alyvaylaa, etaluotsausta, etdohjausta, kyberturvallisuutta, digitaalista vayla- ja liikennetietoa, Yara
Birkeland -vertailutapausta, raakapuun ja hakkeen kuljetuksia seka raskaan maantieliikenteen
siirtdmista sisavesille. Raportin mukaan turvallinen ensimmainen etenemisvaihe Suomessa voidaan
rakentaa MASS 1-2 -tasojen varaan siten, ettd automaatio ja etdavustus tukevat miehiston
toimintaa. Myohemmassa vaiheessa etdohjattuja tai pidemmalle automatisoituja ratkaisuja voidaan
arvioida valituilla reiteilld, kun sulut, vayladata, viestiyhteydet, vastuut, kyberturvallisuus ja
vakuutettavuus on ratkaistu.

Eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan 27.5.2026 julkistaman RTI-GPT-tyokalun avulla tehdyssa
Suomen Sisavesiliitto ry:n edustajan tarkastelussa logistiikan teknologinen murros ankkuroidaan
GVN 2 Logistics -arvonluontiverkostoon. Tarkastelussa korostuvat dlykds robotisaatio, autonomiset
ajoneuvot ja alukset, digitaaliset logistiikka-alustat, yhteinen tilannekuva ja ymparistokestavyyden
parantaminen. Samalla tarkastelussa todetaan, ettei RTl-aineisto sellaisenaan ratkaise Suomen
kuljetusmuotojen valista tydonjakoa eika Iahes 8 000 kilometrin sisavesivaylaston kayttoonottoa
tavaraliikenteeseen. Tata varten tarvitaan erillinen liikennepoliittinen, alueellinen ja investointien
priorisointiin perustuva arvio.

RTI-GPT-tarkastelussa esiin nostettu Traficomin vuoden 2024 valtakunnallinen liikenne-ennuste
osoittaa arviointitarpeen. Traficomin perusennusteessa tiekuljetusten markkinaosuus kasvaa noin 71
prosentista noin 75 prosenttiin, rautatiekuljetusten osuus laskee noin 23 prosentista noin 20
prosenttiin ja vesitiekuljetusten osuus pysyy likimain 5 prosentin tasolla. Kyse on perusennusteesta,
joka kuvaa kehitysta nykyisilla paatetyilla toimenpiteilld ilman uusia liikennepoliittisia ratkaisuja.
Kehityssuunta on ristiriidassa Euroopan unionin tavoitesuunnan kanssa, jossa tavaraliikennetta
pyritdan siirtdmaan maanteilta raiteille, sisdvesille ja lyhyen matkan merikuljetuksiin.

Euroopan komission Sustainable and Smart Mobility Strategy -linjauksen mukaan rautateiden
tavaraliikenteen tulisi kasvaa 50 prosenttia vuoteen 2030 mennessa ja kaksinkertaistua vuoteen
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2050 mennessa. Sisdvesi- ja lyhyen matkan merikuljetusten tulisi kasvaa 25 prosenttia vuoteen 2030
mennessa ja 50 prosenttia vuoteen 2050 mennessa. NAIADES Il -toimintaohjelmassa
sisdvesiliikenteen kehittaminen yhdistyy liikennemuotosiirtymaan, digitalisaatioon, paastottomaan
aluskantaan, multimodaalisiin kuljetusketjuihin ja resilienssiin.

UNECE:n vuosien 2025-2028 tiekartta puolestaan koskee sisavesiliikenteen automaation ja
etdaohjauksen kansainvalisen oikeudellisen perustan kehittamista. Tiekartassa kasitelldadan muun
muassa automatisoitujen ja etdohjattujen sisavesialusten testaamista, digitaalista tiedonhallintaa,
vastuita, vakuuttamista, kyberturvallisuutta, miehitysta, koulutusta ja patevyysvaatimuksia. Nama
ovat juuri niita saantelyalueita, joihin nyt lausunnolla oleva esitys liittyy.

Suomen Sisavesiliitto ry katsoo, etta vaikutusarvioinnin taydentamiselle ja tulevan sisavesiliikenteen
saantelytarpeiden tunnistamiselle on olemassa valmisteltu toteutusratkaisu. Suomen Sisavesiliitto
ry:n, Luonnonvarakeskuksen ja LUT-yliopiston valmistelemalla JARVI-hankkeella voidaan kartoittaa
Jarvi-Suomen nykyiset ja tulevat tavaravolyymit, sisavesille siirrettavissa olevat raskaan
maantieliikenteen kuljetukset, soveltuvat sisavesireitit, vayla- ja terminaalitarpeet, sulut, uusi
aluskanta, automaation kayttoonottojarjestys, huoltovarmuusvaikutukset seka TEN-T-, CEF-, RIS-,
TKI- ja muiden EU-rahoitusmahdollisuuksien kannalta rahoituskelpoinen hankeputki. JARVI-hanke-
esitys toimitettiin eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnalle 1.10.2024 valiokunnan pyynnosta.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, ettd ennen hallituksen esityksen antamista eduskunnalle ministerio:

lisaa vaikutusarviointiin erillisen arvioinnin kaupalliseen sisavesiliikenteeseen ja sisavesirahtialuksiin
kohdistuvista vaikutuksista;

arvioi, miten ehdotettu sadntely soveltuu vahapaastadisiin, sahkoisiin, automaatiota hyddyntaviin,
etavalvottuihin, etdohjattuihin ja myéhemmin autonomisiin sisdvesirahtialuksiin;

arvioi, mahdollistaako saantely sisavesikuljetusratkaisujen pilotoinnin ja kayttéénoton siten, etta
Iyhyita, keskipitkia ja pitkan matkan raskaan maantieliikenteen tavaravirtoja voidaan siirtaa vesille;

selvittdd, miten vuoden 2019 vesiliikennelain automaatiotavoite on toimeenpantu kaupallisen
sisdvesiliikenteen osalta;

ottaa huomioon eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan vuosien 2013 ja 2018 teknologiaennakoinnin
seka vuonna 2026 julkistetun RTI-GPT-tyOkalun avulla esiin nostetun logistiikan murros- ja
arviointitarpeen;

ottaa jatkovalmistelussa huomioon tammikuussa 2026 valmistuneen sisdvesirahtiliikenteen
automaatio- ja soveltamisraportin;

kaynnistaa tai saattaa viranomaisarviointiin Suomen Sisavesiliitto ry:n, Luonnonvarakeskuksen ja
LUT-yliopiston valmisteleman JARVI-hankkeen;
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arvioi EU:n NAIADES IIl -toimintaohjelman ja UNECE:n sisavesiliikenteen automaatiota seka
etdohjausta koskevan tiekartan merkityksen kansalliselle sadntelylle;

arvioi sisavesiliikenteen uuden aluskapasiteetin, digitaalisen liikenteenohjauksen ja etdoperoinnin
merkityksen huoltovarmuudelle seka kaksikadyttoiselle kuljetuskapasiteetille;

kuulee sisavesiliikenteen, sisavesialusten teknologisen kehittamisen, sisdvesisatamien seka Jarvi-
Suomen kuljetusjarjestelman toimijoita erikseen jatkovalmistelussa.

Suomen Sisavesiliitto ry toimittaa lausuntoaan tdydentavana aineistona liikenne- ja
viestintaministeriolle erilliselld viestilla tammikuussa 2026 valmistuneen sisdvesirahtiliikkenteen
raportin, JARVI-hanke-esityksen, eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan teknologiaennakointiin
liittyvan aineiston seka RTI-GPT-tyokalulla tuotetun taydentdvan tarkastelun.

Valtioneuvoston asetus aluksen miehityksestd ja laivavaen patevyydestad annetun asetuksen
muuttamisesta

Suomen Sisavesiliitto ry ei vastusta asetuksessa esitettyja turvallisuutta, sadantelyn selkeytta ja
nykyisen kotimaanliikenteen operatiivista joustavuutta parantavia muutoksia.

Liitto kiinnittaa kuitenkin huomiota siihen, ettd asetusluonnoksen vaikutusarviointi jaa nykyisen
miehitetyn alusliikenteen toimintamalliin. Asetusluonnoksessa ehdotetaan muun muassa, etta
kotimaanliikenteen liikennealueilla | ja Il liikenndivassa, bruttovetoisuudeltaan alle 500 olevassa
aluksessa konepaallikkd voisi toimia myos kansimiehend, jos konehuone tayttdaa miehittdmattoman
tai ajoittain miehittdmattoman konehuoneen vaatimukset ja aluksen koneteho on alle 750
kilowattia.

Suomen Sisavesiliitto ry pitda tarkeana erottaa toisistaan miehittdmaton konehuone ja
miehittamaton tai etdohjattu alus. Miehittamatdn konehuone on miehitetyn aluksen sisdinen
tekninen ratkaisu. Se ei ratkaise tulevaisuuden kaupallisen sisdvesirahtiliikenteen kysymyksia, jotka
liittyvat aluksen etdvalvontaan, etdohjaukseen, autonomian eri tasoihin, digitaaliseen tilannekuvaan,
kyberturvallisuuteen, vastuisiin, hatatilanteisiin, etdoperaattorien patevyyksiin ja
lilkenteenohjauksen yhteentoimivuuteen.

Sisavesiliikenteen nakokulmasta tdma puute on merkittava. Eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan
vuoden 2018 julkaisussa Suomen sata uutta mahdollisuutta 2018-2037 tunnistettiin radikaali
vesiliikenne nopeasti kehittyvana teknologiakokonaisuutena. Raportissa todettiin, etta
sisdvesiliikenteen kehittdminen maantieliikenteen korvaajaksi edellyttda alusten teknista
kehittamistd, automaattisia lastaus-, purku-, kiinnitys- ja sulkutoimintoja sekd uuden
logistiikkarakenteen muodostamista. Raportissa todettiin my0s, etta vesiliikenteen robotisointi lisaa
kauko-ohjauksen ja etdvalvonnan tehtavia.
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Tammikuussa 2026 valmistuneessa raportissa Suomeen sisavesirahtiliikenne aloittaen ja kehittdaen
autonomista ja konventionaalista alusliikennetta sisavesilla tata kehityspolkua tarkastellaan Suomen
sisdvesien kdytannon olosuhteissa. Raportin mukaan turvallinen ensimmainen kdyttoonoton vaihe
voidaan rakentaa MASS 1-2 -tasojen varaan. Naissa ratkaisuissa automaatio ja etdavustus tukevat
miehiston toimintaa, mutta eivat vield poista miehistoa alukselta. MASS 3—4 -tasot voivat
myohemmin tulla kyseeseen valituilla ja standardoiduilla reiteilld, kun vayladata, sulut, etdluotsaus,
viestiyhteydet, turvallisuusvastuut, kyberturvallisuus ja vakuutettavuus on ratkaistu.

Suomen Sisavesiliitto ry katsoo, etta tama vaiheittainen etenemispolku tulisi ottaa huomioon
asetuksen vaikutusarvioinnissa. Nyt kasiteltava asetus on keskeinen sen kannalta, millaista
osaamista, miehitysta ja vastuujarjestelmaa sisavesilla tulevaisuudessa toimiva uusi aluskalusto
edellyttaa.

Liitto pyytda ministeriota arvioimaan jatkovalmistelussa ainakin seuraavat kysymykset:

Milla tavalla miehitys- ja patevyysvaatimukset soveltuvat sisdvesilld toimiviin aluksiin, joissa
automaatio ja etdavustus tukevat aluksella olevaa miehist6a?

Milla tavalla sdantely mahdollistaa valituilla sisdvesireiteilla toteutettavat etdohjauksen ja
digitaalisen liikenteenohjauksen pilotit?

Tarvitaanko etdvalvomon operaattoreille, etdluotsaukseen osallistuville henkilGille tai automaatiota
valvovalle henkilostolle uusia patevyys-, koulutus- tai vastuujarjestelyja?

Miten aluksen paallikon, aluksella olevan miehiston, etaoperaattorin ja lilkenteenohjauksen vastuut
maaritelldaan automaation eri tasoilla?

Miten sisdvesien erityiset olosuhteet, kuten sulut, kapeat vaylat, jailiikenne, sillat, vaihtelevat
vedenkorkeudet ja muu vesiliikenne, huomioidaan miehitys- ja patevyysvaatimuksissa?

Miten kyberturvallisuus, viestiyhteyksien toimintavarmuus, jarjestelmaviat ja poikkeustilanteet
otetaan huomioon tulevien sisdvesialusten osaamisvaatimuksissa?

Tarvitaanko kaupallisen sisavesiliikenteen automaatiota ja etdohjausta varten erillinen kokeilu-,
patevyys- tai saantelypolku?

Liitto ei esita, ettd asetuksessa tulisi nyt valittdmasti mahdollistaa tdysin miehittdmaton
sisdvesiliikenne. Liitto esittad, ettd asetuksen jatkovalmistelussa tunnistetaan turvallinen ja
vaiheittainen polku, jolla kotimaan kaupallinen sisavesiliikenne voi hyodyntda automaatiota,
etavalvontaa ja myohemmin etdohjausta Euroopan unionin liikkennemuotosiirtyma-, digitalisaatio- ja
padstovahennystavoitteiden mukaisesti.
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Suomen Sisavesiliitto ry esittaa lisaksi, etta ministerio kytkee miehitys- ja patevyyssaantelyn
arvioinnin JARVI-hankkeen valmisteluun. JARVI-hankkeella voidaan selvittda, millaisilla
sisdvesireiteilld, tavaravirroilla, alustyypeillad ja automaatiotasoilla uutta kaupallista
sisdvesiliikennetta olisi Suomessa tarkoituksenmukaista kaynnistaa seka millaisia miehitys- ja
patevyysratkaisuja tama edellyttda.

Valtioneuvoston asetus nimetylta katsastajalta, aluksenmittaajalta, tarkastajalta ja
lippuvaltiotarkastajalta edellytetystd kokemuksesta ja osaamisesta

Suomen Sisavesiliitto ry pitaa [ahtokohtaisesti kannatettavana sita, etta nimetyilta katsastajilta,
aluksenmittaajilta, tarkastajilta ja lippuvaltiotarkastajilta edellytettavia kokemus- ja
osaamisvaatimuksia paivitetadn vastaamaan nykyisia tehtava- ja osaamistarpeita.

Liitto pitda erityisen myonteisena asetuksen perustelumuistiossa esitettya lahtdkohtaa, jonka
mukaan nimityksia voidaan kohdentaa nykyista tarkoituksenmukaisemmin sellaisille alustyypeille,
joihin henkilon koulutus, patevyys ja tyokokemus parhaiten soveltuvat. Perustelumuistiossa
todetaan lisdksi, ettd muutosten arvioidaan lisdavan sellaisten nimettyjen katsastajien,
aluksenmittaajien ja tarkastajien maaraa, joilla on hyva kokonaisvaltainen ymmarrys
kotimaanliikenteen aluksista.

Tama on sisavesiliikenteen nakdkulmasta tarkea lahtdkohta. Kotimaan sisavesilla tulevaisuudessa
kaytettava rahtialuskalusto voi poiketa olennaisesti seka kansainvalisen meriliikenteen aluksista etta
nykyisesta kotimaanliikenteen kalustosta. Sisdavesirahtiliikenteen kehittdminen voi edellyttaa
matalakulkuisia ja jadolosuhteisiin sovitettuja aluksia, sahkoisia tai hybridisia
voimansiirtojarjestelmia, omakuormausratkaisuja, automaattista lastinkasittelya, digitaalista
vaylatietoa, etdvalvontaa, automaattista kiinnittymista laituriin ja sulkuun sekd myéhemmin
etdaohjattuja tai pitkalle automatisoituja toimintoja.

Eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan vuoden 2018 teknologiaennakoinnissa todettiin, etta
sisdvesiliikenteen kehittaminen maantieliikenteen korvaajaksi edellyttad konventionaalisten alusten
tekniikan muuttamista ja logistiikkarakenteen kehittdmista. Tammikuussa 2026 valmistuneessa
sisavesirahtiliikenteen raportissa tata kehitysta on tarkasteltu Suomen olosuhteissa suhteessa MASS-
autonomiatasoihin, dlyvaylaan, etaluotsaukseen, kyberturvallisuuteen, raakapuun ja hakkeen
kuljetuksiin seka raskaan maantieliikenteen korvaamiseen sisavesikuljetuksilla.

Suomen Sisavesiliitto ry katsoo, etta asetuksen osaamisvaatimuksissa ja niiden myéhemmassa
toimeenpanossa tulee varmistaa osaamisperusta myos tallaisen uuden sisdvesialuskannan
arviointiin.

Liitto esittda, etta jatkovalmistelussa arvioidaan, miten nimettyjen katsastajien, aluksenmittaajien ja
tarkastajien osaamisessa voidaan ottaa huomioon:
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kaupalliset sisavesirahtialukset ja niiden erityinen toimintaymparisto;
matalakulkuiset, sisdvesi- ja jadolosuhteisiin suunnitellut runkoratkaisut;

sahkoiset, hybridi- ja muut vahapaastoiset voimansiirtojarjestelmat seka akkujarjestelmien
turvallisuus;

omakuormaus-, automaattiset lastaus- ja purkujarjestelmat;
automaattiset kiinnitys- ja sulkuoperaatiot;
sensorifuusioon, digitaaliseen vaylatietoon, etdvalvontaan ja etdohjaukseen perustuvat jarjestelmat;

viestiyhteyksien toimintavarmuus, tietojarjestelmien eheys ja kyberturvallisuus osana
alusturvallisuutta;

automaatiota hyoédyntavien alusten pilotoinnin, testauksen ja turvallisen kaupallisen kaytt66noton
arviointimenettelyt.

Liitto esittda lisdksi, ettd ministerid arvioi JARVI-hankkeen yhteydess3, millaisia alustyyppeji ja
pilotointireitteja Suomessa tulisi ensimmaiseksi kehittda ja millaista katsastus-, mittaus- ja teknisen
hyvaksynnan osaamista tallainen hankeputki edellyttaa. llman tata arviointia on olemassa riski, etta
katsastus- ja osaamisjarjestelmaa kehitetdan vain nykyisen kaluston tarpeisiin, vaikka
samanaikaisesti Euroopan unionin ja UNECE:n kehityskehys suuntautuu sisdvesiliikenteen
digitalisaatioon, vah&dpaastoisiin aluksiin, etdohjaukseen ja automaatioon.

Suomen Sisavesiliitto ry pitaa tarkeana, etta asetuksen jatkovalmistelussa kotimaanliikenteen
alusten erityisluonteen tunnistaminen vieddaan kaytannon tasolle my6s uuden kaupallisen
sisdvesirahtiliikenteen osalta. Nain asetuksella voidaan tukea turvallista teknologista uudistumista,
lilkennemuotosiirtymaa maanteilta vesille, Jarvi-Suomen teollisuuden kilpailukykya sekda Suomen
huoltovarmuutta.

Veikko Hintsanen
Suomen Sisavesiliitto ry
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