LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle laivavikilain ja erdiden muiden lakien muuttamisesta
ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esitykselld ehdotetaan muutettaviksi lakia aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytostd, lakia laivavéestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta, lakia liikenteen palveluista,
merilakia, vesiliikennelakia, alusrekisterilakia, lakia huviveneiden turvallisuudesta ja
padstovaatimuksista sekd meriliikenteessd kéytettdvien alusten kilpailukyvyn parantamisesta
annettua lakia.

Muutoksilla toteutettaisiin sddntelyd joustavoittavia muutoksia, sdéntelyteknisid korjauksia
sekd tdydennettdisiin kansallista sddntelyd vastaamaan kansainvilisen sddntelyn velvoitteita.
Esitykselld toteutetaan paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelmahanketta valtionhallinnon
tuottavuusohjelmasta. Lisédksi hallitusohjelman tavoitteena on liian sdédntelyn purkaminen ja
hallinnollisen taakan keventdminen.

Alustusturvallisuuslain nimettyjd katsastajia ja aluksenmittaajia koskevaan séantelyyn esitetdan
tarkennuksia ja lakiteknisid muutoksia.

Laivaviékilakia muutettaisiin siten, ettd Liikenne- ja viestintivirastolle sdaddettdisiin oikeus
peruuttaa ja arvioida uudelleen vahvistamaansa miehitystodistusta oma-aloitteisesti. Lisdksi
luovuttaisiin velvoitteesta merkitd aluksen tyokieli aluksen michitystodistukseen. Liikenne- ja
viestintdvirastolle esitetdin méérdyksenantovaltuutta antaa tarkempia maérdyksia ISM-
asetuksen sddnnosten vaatimustenmukaisuuden arvioimiseksi.

Liikennepalvelulakia ehdotetaan muutettavan siten, ettd vuokraveneen kuljettajan patevyyden
voisi osoittaa vuokraveneen kuljettajankirjan ohella STCW-yleissopimuksen mukaisella
kansipéédllyston pétevyyskirjalla. Lisdksi sdddettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta
pitdd rekisterid hyviksymistdin merimieslddkéareistd ja velvollisuudesta julkaista luettelo.
Tieliikenteeseen liittyen ehdotetaan muutettavan kuorma- ja linja-autonkuljettajan
ammattipitevyyden voimassapitdmiseksi vaaditun jatkokoulutuksen suorittaneen henkilon
ammattipitevyysmerkinnén viisivuotisen voimassaolojakson laskentatapaa. Samalla Liikenne-
ja viestintdviraston mairdyksenantovaltuuksia tdydennettdisiin.

Merilakia ehdotetaan muutettavan siten, ettd jatkossa séhkoisesti pidettdvin paivékirjan
jarjestelmd voisi olla Liikenne- ja viestintdviraston ohella hyvéksytyn luokituslaitoksen
hyvaksyma.

Vesiliikennelakia ehdotetaan muutettavan siten, ettd Liikenne- ja viestintivirastolle annettaisiin
toimivalta puuttua turvalaitteen asettamatta jattimiseen seka turvalaitteiden puutteellisuuteen
tai harhaanjohtavuuteen. Liikenne- ja viestintévirastolle sdddettdisiin oikeus méaérata vesialue
tilapdisesti suljettavaksi onnettomuuden taikka muun vastaavan syyn ohella my0s rakennustyon
takia. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto voisi keskeyttdd vesiliikenteen tai rajoittaa sitd
kilpailujen, harjoitusten tai muiden tapahtumien vuoksi. Viraston toimivaltaa laajennettaisiin
my0s koskemaan kieltoja ja rajoituksia koskevia poikkeuksia.



Alusrekisterilakiin, huviveneiden turvallisuudesta ja paistovaatimuksista annettuun lakiin ja
meriliikenteessé kéytettidvien alusten kilpailukyvyn parantamisesta annettuun lakiin esitetyt
muutokset ovat teknisié.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Paidministeri Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan hallitus toteuttaa valtionhallinnon
tuottavuusohjelman, jolla tuetaan hallituksen julkisen talouden kestévyystavoitetta.
Tuottavuusohjelman toimeenpanossa hyddynnetddn erityisesti digitalisaation mahdollisuuksia
tehostaa julkisen sektorin toimintaa. Talouspoliittinen ministerivaliokunta linjasi kesékuussa
2025, ettd valtion toimintamenosdistd toteutetaan tuottavuustoimilla, jotka koostuvat muun
muassa tehtidvien ja velvoitteiden mééritietoisesta vihentdmisesté.

Lisdksi padministeri Petteri Orpon hallitusohjelman tavoitteena on liian sdéntelyn purkaminen
ja hallinnollisen taakan keventdminen. Hallitusohjelman mukaisesti hallitus on sitoutunut koko
valtioneuvoston tasolla "yksi sisdén, yksi ulos” -periaatteeseen, jolla huolehditaan, ettd uutta
sddntelya esitettdessd velvoitteita kevennetddn muualta.

Valtionhallinnon tuottavuusohjelman perusteella Liikenne- ja viestintdministerié on julkaissut
oman hallinnonalansa tuottavuusohjelman. Osana Liikenne- ja viestintdministerion
hallinnonalan tuottavuusohjelmaa kartoitettiin sdddosmuutostarpeita. Merenkulun sééntelyn
osalta havaittiin my6ds muilta osin tarpeita paivittdd sdintelyd ajantasaiseksi.

Sdadosmuutosten osalta havaittiin  tarpeita sddntelyn yhtendistimiseksi, selkeyden
parantamiseksi seké tdydentdméadn kansallista sdédntelyd vastaamaan paremmin kansainvélisen
sadntelyn velvoitteita. Suomessa merenkulkijoiden patevyyksiin, alusten miehityskysymyksiin
ja alusturvallisuuteen liittyvissa asioissa keskeinen toimivaltainen viranomainen on Liikenne-
ja viestintdvirasto. Néin ollen viranomaistoiminnan tuottavuuden edistdmisen kannalta
esitetyilld muutoksilla on merkitystd erityisesti Liikenne- ja viestintdviraston toiminnan
kannalta.

1.2 Valmistelu

Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne- ja viestintdministeriossd virkatyond yhteistydssd
Liikenne- ja viestintdviraston kanssa.

Luonnos hallituksen esityksestd ldhetettiin lausuntokierrokselle lausuntopalvelu.fi-palvelun
kautta xx.x.2026. Lausunnot pyydettiin toimittamaan x.xx.2026 mennessd. Lausuntoja saatiin
yhteensd xx. Lausunnoista on laadittu lausuntoyhteenveto.

Hallituksen esityksen valmisteluasiakirjat ovat julkisesti saatavilla valtioneuvoston
hankeikkunassa osoitteessa https://valtioneuvosto.fi/hankkeet tunnuksella LVM056:00/2025.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Alusturvallisuus

Alusturvallisuus perustuu useisiin kansainvélisiin  yleissopimuksiin, jotka maédarittelevét
vaatimukset alusten rakenteelle, varustelulle, miehistolle ja toiminnalle. Keskeisin ndistd on
ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehty kansainvélinen yleissopimus
(International Convention for the Safety of Life at Sea, SopS 11/1981, jaljempdnd SOLAS-
yleissopimus), joka kattaa muun muassa aluksen rakenteelliset turvallisuusvaatimukset,
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pelastuslaitteet, palontorjunnan sekd navigointijarjestelmét. SOLAS-yleissopimukseen liittyy
lisdksi useita sdédnnostojd, jotka sisdltédvit aluksia koskevia tarkempia teknisid vaatimuksia ja
tdydentavit siten SOLAS-yleissopimuksen liitteen maardyksid. Osa sddnndstoistd on SOLAS-
yleissopimuksen pakollisia osia, jotka sisdltdvédt oikeudellisesti sitovia madrdyksid. Osa
saannostoistd on edelleen suositusluonteisia. Liséksi alusturvallisuudesta sdddetdén matkustaja-
alusten turvallisuussddnndistd ja -médrayksistd annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivilld 2009/45/EY (jdljempénd non-SOLAS-direktiivi). Non-SOLAS-direktiivissé
saddetién teknisistd turvallisuusvaatimuksista, jotka koskevat EU-maiden kotimaanliikenteessa
kulkevia matkustaja-aluksia, jotka eivit kuulu kansainvilisen SOLAS-yleissopimuksen piiriin.

Kansallisesti alusturvallisuudesta sdddetddn laissa aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytostd (1686/2009, jiljempand alusturvallisuuslaki). Alusturvallisuuslaissa
sdddetddn aluksen teknisistd turvallisuusvaatimuksista, lastiviivasta, katsastuksesta,
aluksenmittauksesta sekd aluksen turvallisesta kéaytostd. Alusturvallisuuslaki on
aluslajikohtainen puitelain tyyppinen laki, joka siséltdd lukuisia méédrdyksenantovaltuuksia
Liikenne- ja viestintdvirastolle teknisten médrdysten antamiseen. Madrdyksenantovaltuudet
perustuvat pddosin kansainvélisten velvoitteiden taytdntdonpanoon.

Alusturvallisuuslaki siséltdd sdannoksid myOs nimetystd katsastajasta ja nimetysté
aluksenmittaajasta. Nykyisellddn néditd koskeva sdéntely ei sisélld Liikenne- ja
viestintdvirastolle selkeitd valtuuksia valvoa ja méaardtd katsastuskdytinndistd ja
aluksenmittaamisesta. Sdéntelyyn tulisi lisétd Liikenne- ja viestintdvirastolle riittdvét ja selkedt
valtuudet valvoa katsastuskéytdnt6jd ja aluksenmittaamista sekd antaa tarkempia teknisid
madrdyksid ndiden suorittamisesta. Sadntelyd tulisi myds paivittdd ja selkeyttda lakiteknisesti.
Lisdksi alusturvallisuuslaissa on muutamia teknisid turvallisuusvaatimuksia, joita koskevat
sadnnokset tulisi yhdenmukaistaa EU:n lainsdédénnon kanssa.

2.2 Merenkulkijoiden pitevyydet ja miehitys

Kansainvilisen liikenteen keskeinen laivavéden patevyyksii ja alusten miehitysasioita koskeva
yleissopimus on merenkulkijoiden koulutusta, péatevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskeva vuoden
1978 kansainvélinen yleissopimus (SopS 22/1984), jéljempand STCW-yleissopimus. Lisdksi
STCW-yleissopimukseen liittyy merenkulkijoiden koulutusta, pétevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskeva sadnnosto (SopS 23/1999), jaljempéana STCW-sddnnosto. STCW -sddnndstd muodostuu
kahdesta osasta, joista osa A sisdltid STCW-yleissopimuksen médrdyksid koskevat pakolliset
vaatimukset, joihin STCW-yleissopimuksen liitteessd viitataan. Osan A madrdyksilld annetaan
yksityiskohtaiset pakolliset vdhimmaiisvaatimukset, jotka sopimusvaltioiden tulee tdyttda
saattaakseen =~ STCW-yleissopimuksen tdysimédrdisesti voimaan. Osa B siséltdd
yleissopimuksen liitteen madrdyksid koskevia suositusluonteisia ohjeita. Lisdksi laivavien
patevyyksisté ja koulutuksesta sdddetdan merenkulkijoiden vihimmaéiskoulutuksesta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi (EU) 2022/993  (jdljempéna
vahimmdiskoulutusdirektiivi).

Kansallisesti laivavden pétevyyksistd ja alusten michitysasioita on sdéddetty laivavéestd ja
aluksen turvallisuusjohtamisesta annetussa laissa (1687/2009, jiljempéana laivavikilaki) seké
liikkenteen palveluista annetussa laissa (320/2017, jaljempand liikennepalvelulaki).
Laivavékilaissa  sdddetddn aluksen turvallisesta michityksesti ja  vahdinpidosta.
Liikennepalvelulaissa sdddetddn laivavien ammattipatevyyksistd ja merenkulun koulutuksesta.
Lisdksi laivavékilain ja liikennepalvelulain nojalla on annettu valtioneuvoston asetus aluksen
michityksesti ja laivavéen pétevyydestd (508/2018, jéljempéand miehitysasetus).



Laivavikilain 11 §:ssd sdddetdan miehityksen muuttamisesta. Nykyisellddn pykalan sddntely ei
salli, ettd viranomainen peruuttaisi tai arvioisi uudelleen vahvistamansa miehitystodistuksen
oma-aloitteisesti. Voimassa olevan lain perusteella Liikenne- ja viestintdvirastolla ei ole
yksiselitteistd mahdollisuutta miehityksen uudelleenarviointiin tai peruuttamiseen muutoin kuin
valtakunnallisen merenkulun tyomarkkinajirjeston taikka tydsuojeluviranomaisen aloitteesta.

Laivavikilain 25 §:ssé sdddetddn aluksen tyokielestd. Voimassa olevan sddntelyn mukaisesti
aluksen tyokielestd on tehtdvd merkintd sekd laivapdivékirjaan ettd miehitystodistukseen.
Matkustaja-aluksen, ro-ro-matkustaja-aluksen ja siilidaluksen miehitystodistukseen tehtdva
merkintd tyOkielestd aiheuttaa sen, ettd tydkielen muuttaminen johtaa miehitystodistuksen
uudelleenhakemiseen. Tdmé aiheuttaa tarpeetonta hallinnollista taakkaa ja kustannuksia sekd
hakijalle ettd viranomaiselle. Tyokielen merkitseminen laivapdivékirjaan on riittdvd ja
kansainvilisten velvoitteiden mukainen menettely.

Laivavékilain 28  §:ssd  sdddetddn  kansainvidlisen turvallisuusjohtamissddnndston
taytantdonpanosta yhteisossé ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 3051/95 kumoamisesta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen 336/2006 (jiljempéand ISM-asetus) mukaisten
todistuskirjojen antamisesta ja peruuttamisesta. ISM-asetuksen ja kansainvélisen
turvallisuusjohtamissddnnoston (International Safety Management Code, jéljempénd ISM-
sddnnosto) tarkoituksenmukainen taytéintoOnpano saattaa tietyissé tilanteissa vaatia tarkempien
kriteerien madrittdmistd, mutta voimassa olevassa kansallisessa sdédntelyssa ei ole tilld hetkella
sellaista méirdyksenantovaltuutta, jolla ISM-asetuksen mukainen valvova viranomainen
Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia méairdyksid ISM-asetuksen sddnndsten
vaatimustenmukaisuuden arvioimiseksi. Nykytilanteessa tarkempien arviointikriteerien
puuttuessa saattaa syntyd tilanteita, joissa ISM-asetuksen mukainen
turvallisuusjohtamisjérjestelmén vaatimustenmukaisuuden arviointi el toteudu
tarkoituksenmukaisella tavalla. Myo6s Kansainvilinen merenkulkujirjestd (International
Maritime Organisation, jljempand IMO) on tunnistanut arviointikriteerien tarpeen. IMO:n
yleiskokous on antanut paatoslauselman Res.A. 788(19), joka sisdltdd merenkulkuhallinnoille
ISM-sddnnoston tdytdntoonpanoa koskevan ohjeistuksen. Ohjeistuksen kohdassa 2.1.3.
selvennetddn,  ettd  turvallisuusjohtamisjdrjestelmdn  vaatimustenmukaisuuden  tai
vaatimustenvastaisuuden méérittdmiseksi voi olla tarpeellista kehittdd arviointikriteerit
hallinnon toimesta.

Liikennepalvelulain =~ 97 §:ssd  sdddetddn  kotimaanliikenteen  liikennealueista.
Kotimaanliikenteen liikennealueista sdddetddn myds laivavikilaissa ja alusturvallisuuslaissa.
Sekd laivavikilakiin ettd alusturvallisuuslakiin sisdltyvédt Liikenne- ja viestintdviraston
madrdysvaltuudet antaa tarkempia méadrédyksid kotimaanliikenteen liikennealueiden rajoista.
Vastaava sdédnnds puuttuu liikennepalvelulaista.

Liikennepalvelulain 102 §:ssd sdddetddn michitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan
patevyysvaatimuksista. Voimassa olevan sddntelyn mukaan miehitettynd vuokratun
vuokraveneen, jos venettd kéytetddn tulonhankkimistarkoituksessa korvausta vastaan,
kuljettajalla on oltava miehitysasetuksen 33 §:n mukainen vuokraveneen kuljettajankirja.
Mikéli miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettaja toimii kansainvilisessd liikenteessa,
tulee kuljettajalla olla kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja. Voimassa olevan sdédntelyn
perusteella vuokraveneenkuljettajankirja tarvitaan silloinkin, kun henkil6lld on jokin
vuokraveneenkuljettajankirjaa ylempi merenkulun pétevyyskirja. Niin ollen esimerkiksi
STCW-yleissopimuksen mukaisen kansipdillyston pétevyyskirjan omaavan merenkulun
ammattilaisen on hankittava erikseen vuokraveneen kuljettajankirja. Kéaytdnnossdé STCW-
yleissopimuksen mukaiset kansipédéllyston péatevyyskirjat ovat vaatimuksiltaan korkeampia.



Liikennepalvelulain 206 §:ssd sdddetddn merimiesladkirin hyvaksymisestd. Kansainvélinen
STCW-sddnnosto asettaa vaatimuksia merimieslidéikireiden hyvéksymiselle ja sitd koskevaa
rekisterinpitoa koskien. Voimassa olevassa sdidntelyssd ei ole sdddetty Liikenne- ja
viestintdviraston oikeudesta pitdd rekisterid merimieslddkéreistd. Kéytdnnossd Liikenne- ja
viestintdvirasto kuitenkin pitdé luetteloa merimiesladkireistd ja pitdd sitd saatavilla. Kaytantod
perustuu aiemmin voimassa olleisiin sdddoksiin, jotka ovat sittemmin kumoutuneet.
Rekisterinpitoon oikeuttava ja velvoittava sdédnnos on kuitenkin jadnyt sdddosmuutosten myoté
puuttumaan.

Vuoteen 2008  saakka  merimieslddkirijarjestelmistd  vastasi ~ Merenkulkulaitos.
Merenkulkulaitos piti omaksumansa kdytdnndn mukaisesti luetteloa merimiesladkéreistd
viraston internet-kotisivuillaan. Vuonna 2008 merimieslddkarijarjestelma siirtyi Sosiaali- ja
terveysalan lupa- ja valvontavirastolle. Tuolloin voimassa olleen laki lddkérin hyvéksymisesté
merimiesladkériksi (47/2009) 3 momentin mukaisesti sosiaali- ja terveysalan lupa- ja
valvontaviraston oli pidettdva saatavilla luettelo hyviksytyistd merimiesladkareista.

Hallituksen esitykselld 145/2017 esitettiin merimieslddkérien hyviksyntd, valvonta sekd
rekisterin pito merimieslddkédreistd siirtyisi sosiaali- ja terveysalan lupa- ja valvontavirasto
Valviralta Liikenteen turvallisuusvirastolle. Nédiden muutosten ja virastouudistusten myoté
merimieslddkérien hyvédksymisestd vastaava toimivaltainen viranomainen on Liikenne- ja
viestintdvirasto ja siitd sdddetddn liikennepalvelulaissa. Uudistusten myotd erillinen
nimenomainen sdannds rekisterinpidosta ja sen julkaisemisesta on jadnyt laista puuttumaan.

Liikennepalvelulain 116 §:ssid sdddetddn merenkulun koulutuksen hyviksymisestd. Nykyisin
voimassa olevan sdéntelyn perusteella Liikenne- ja viestintdvirastolla ei ole valtuutta médréta
muusta kuin STCW-yleissopimuksen mukaiseen patevyyskirjaan, lisépéatevyystodistukseen tai
asiakirjatodisteeseen johtavan koulutuksen siséllostd ja jarjestelyistd. Toisin sanoen Liikenne-
ja viestintdvirastolla ei ole mahdollisuutta maarita kansallisten merenkulun koulutusten kuten
kotimaanliikenteen laivurin taikka koneenhoitajan péatevyyskirjaan johtavien koulutusten
sisdllostd taikka jarjestelyistd. Aiemmin néitd koulutuksia koskevia yksityiskohtaisia
madrdyksid annettiin Opetushallituksen perustutkintoméirdyksessd. Nykyisin merenkulkualan
perustutkintomééridyksesséd kyseisistd koulutuksista mééritdéin ainoastaan hyvin yleiselld
tasolla, mitd ei voida katsoa riittdviksi koulutuksen sisdllon yhdenmukaisuuden ja laadun
varmistamiseksi.

2.3 Merilaki

Merilain 18 luvun 1 §:n mukaisesti merilaissa tarkoitettuja paivékirjoja ovat laivapdivikirja,
konepéivikirja, yhdistetty laiva- ja konepéivikirja, ajopéivikirja, kalastusaluksen pdivékirja ja
radiopdivékirja. Ndiden péivékirjojen muodosta ja niiden séilyttdmisestd sdddetddn merilain 18
luvun 2 §:ssé, jossa sdddetddn myos péivékirjajirjestelman hyviksymisesta.

Merilain 18 luvun 2 §:n 1 momentin mukaisesti edellytetddn sdhkoisessd muodossa pidetyn
paivakirjan osalta, ettd sédhkoinen jirjestelméd on Liikenne- ja viestintdviraston hyviksyma.
Merilain 18 luvun 2 §:n 4 momentin mukaan sdhkoisen péivikirjan jarjestelmén valmistajan on
haettava jarjestelmén hyvaksymistd Liikenne- ja viestintdvirastolta. Liséksi sddnnoksen mukaan
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méardyksid paivékirjojen muodosta ja tietojen
sdilyttdmisestd sekd sdhkoisen paivakirjan jarjestelmdn hyviksymisen edellytyksistd
kansainvélisten yleissopimusten vaatimusten mukaisesti.

Nykytilanteessa péivikirjaa koskeva sdhkoinen jirjestelmd hyvéksytddn Liikenne- ja
viestintdviraston toimesta. Aluksen navigointiin liittyvien tapahtumien kirjaamisesta on
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sdddetty SOLAS-yleissopimuksen liitteen luvun V sdénndssé 28. Liséksi navigointiin liittyvien
tapahtumien kirjaamisesta on IMO:m yleiskokous antanut ohjeet navigointiin liittyvien
tapahtumien kirjaamiseen paatoslauselmassa A.916(22).

Voimassa olevan sddntelyn mukaan hyvéksytyilld luokituslaitoksilla ei ole mahdollisuutta
hyvéksyd sdhkoisid péivikirjoja kéytettdviksi suomalaisilla aluksilla. Téméd poikkeaa
merenkulun sdéintelyssé yleisestd ratkaisusta, jonka mukaan hyviksytty luokituslaitos voi toimia
Liikenne- ja viestintdviraston puolesta. Hyvéksytylld luokituslaitoksella tarkoitetaan alusten
tarkastamis- ja katsastamislaitoksia koskevista yhteisistd sddnndisti ja standardeista annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 391/2009 mukaisesti hyvéksyttya
laitosta, jonka kanssa Liikenne- ja viestintdvirasto on tehnyt katsastusvaltuutusta koskevan
sopimuksen.

Kéytanndssa sdhkdisen péivékirjan jarjestelmén valmistajat ovat télld hetkelld siind tilanteessa,
ettd he joutuvat hakemaan hyviksynt6ja paivikirjajarjestelmille niin luokituslaitoksilta kuin
lippuvaltion viranomaisilta, koska eri maissa on eri kdytdnnot. Suomalaisella aluksella voi olla
kaytossddn sdhkoinen paivékirjajarjestelmd, jolla on hyvdksyntd sekd aluksen
luokituslaitokselta, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolta.

2.4 Vesiliikenne

Merenkulun turvalaitteiden ja vesilitkennemerkkien asettamisesta ja niiden korjaamisesta
sdddetddn  vesiliikkennelaissa  (782/2019).  Vesiliikennelain ~ sddtdmisen  yhteydessi
vesilitkennemerkit erotettiin merenkulun turvalaitteiden méaritelmésta.

Lain 49 §:ssé sdddetdén yleisen kulkuvéyldn vahvistamisesta seké turvalaitteen asettamisesta ja
poistamisesta. Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi korjata
puutteellisen tai harhaanjohtavan turvalaitteen ylldpitovelvollisen kustannuksella. Sen sijaan
asentamatta jatettyd turvalaitetta ei voida asettaa ylldpitovelvollisen kustannuksella.

Vesiliikennemerkkien ja valo-opasteen asettamisesta sdddetddn vesiliikennelain 54 §:ssé.
Pykildn 4 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voi asettaa tai korjata asentamatta
jitetyn tai puutteellisen tai harhaanjohtavan vesilitkennemerkin merkitsemisvastuullisen
kustannuksella.

Vesialueen tilapdisestd sulkemisesta on sdddetty lain 100 §:ssd. Pykéldn mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto voi médritd vesilitkenteen keskeytettdvdksi tai rajoitettavaksi viliaikaisesti
onnettomuuden tai muun vastaavan syyn johdosta. Vesitaloushankkeista sdddetdéin vesilaissa
(587/2011). Erilaiset vesistossd tehtdvdt rakennushankkeet, kuten esimerkiksi sillan
rakentaminen tai korjaaminen, ovat vesitaloushankkeita ja edellyttivét vesilakia valvovan
viranomaisen, Lupa- ja valvontaviraston, lupaa. Lupa vaaditaan aina silloin, kun rakennushanke
edellyttdd vesivdyldn sulkemista tai supistamista. Lupaa on haettava hyvissi ajoin, silld
rakennushanketta ei saa aloittaa ennen kuin vesilain nojalla myonnetty lupa on lainvoimainen.

Lupa- ja valvontaviraston vesilain mukaiseen hakemuskasittelyyn sisdltyy muun muassa
asianosaisten kuuleminen sekd julkinen kuuluttaminen. Vesilain mukainen hakemusmenettely
ei ndin ollen mahdollista vesialueen tilapdistd sulkemista tilanteissa, joissa tarve syntyy
dkillisesti. Esimerkiksi sillanrakennustydmailla saattaa syntyd sellaisia tilanteita, joissa sillan
alta kulkeva litkenne olisi tarpeen katkaista suunnitelmasta poiketen. Téllainen tilanne oli
esimerkiksi Helsingissd Kruunuvuorensillat-hankkeen yhteydessd onnettomuudessa, jossa vene
tormadsi sillan tyomaarakenteisiin. Mahdollisuus vesiliikenteen keskeyttdmiseen lupakasittelyn
jilkeen olisi saattanut vaikuttaa hankkeen aiheuttamia vesiliikenteen riskejd védhentavésti.
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Liséksi huonokuntoisten siltojen médird on Suomessa kasvanut ja siten nopean suunnittelutyon
vaativia korjaustarpeita saattaa syntyd é&killisesti. Vastaavasti my0s esimerkiksi putki- ja
kaapelirikot vaativat sellaisia vélittomia korjauksia, joiden osalta ei ole mahdollista odottaa
vesilain mukaista hakemuskasittelya.

Lupa- ja valvontaviraston vesilupamenettelyssd voidaan antaa lupa vesialueen tilapdiseen
sulkemiseen ainoastaan vdylien osalta. Ndin ollen voi syntyé tilanteita, joissa pelkéstddn vaylaa
koskeva sulkupddtds osoittautuu riittiméttomaksi, kun litkenne voi olla tarpeen keskeyttdé
viliaikaisesti koko vesialueella eli my0s vaylan ulkopuolisilla alueilla.

Vesiliikennelain 106 §:ssd annetaan Liikenne- ja viestintdvirastolle toimivalta myontid lupa
vesiliikenteen véliaikaiseen keskeyttdmiseen tai rajoittamiseen tai rajoituksesta poikkeamiseen
moottorikdyttoisilld vesikulkuneuvoilla suoritettavien kilpailujen, harjoitusten tai muiden
tapahtumien yhteydessd. Muiden tapahtumien osalta vastaavaa mahdollisuutta myontai lupa
vesiliikenteen keskeyttimiseen tai rajoittamiseen ei Liikenne- ja viestintdvirastolla ole. Muiden
tapahtumien osalta ainoa mahdollisuus vesiliikenteen keskeyttdmiseksi tai rajoittamiseksi on
vesiliikennelain 102 §:n mukainen, vesilitkenteen pysyvid kieltoja ja rajoituksia koskevan
menettelyn kdyttiminen. Kyseinen menettely on vesiliikkennelain 106 §:n lupaprosessiin
verrattuna huomattavasti hitaampi ja hallinnollisesti raskaampi.

2.5 Viittaukset henkildtietolakiin ja tietojen sihkdiseen luovutustapaan

Henkil6tietojen késittelyn perusteista sdddettiin aiemmin henkilStietolaissa (523/1999), joka on
kumottu vuoden 2019 alusta alkaen. Nykyéain henkilotietojen késittelystéd sédddetddan Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2016/679 luonnollisten henkildiden suojelusta
henkil6tietojen késittelyssd sekd néiden tietojen vapaasta liikkkuvuudesta (yleinen tietosuoja-
asetus). Tietosuoja-asetusta tdydentdd kansallinen tietosuojalaki (1050/2018).

Erdisiin merenkulun lakeihin on jddnyt vanhentuneita viittauksia henkil6tietolakiin. Téllaisia
ovat alusrekisterilain 12 §, jossa sdddetidn virheen korjaamisesta Ahvenanmaan valtionviraston
toimiessa rekisterinpitdjénd, huviveneiden turvallisuudesta ja padstovaatimuksista annetun lain
(aljempénd huvivenelaki) 34 §, jossa sdddetddn hyvén hallinnon vaatimuksista ja
virkavastuusta, ja meriliitkenteesséd kéytettdvien alusten kilpailukyvyn parantamisesta annetun
lain 24 §, jossa sdddetddn vaitiolovelvollisuudesta.

Laivavidkilain 26 c §:sséd sdddetddn laivanisédnnidn ilmoitusvelvollisuudesta. Pykéldn 3
momentissa sdddetddn tietojen sdhkoOisestd luovuttamistavasta. Mainittujen sddnndsten
sddtdmisen jalkeen on annettu julkisen hallinnon tiedonhallinnasta annettu laki (906/2019,
jiljempénd tiedonhallintalaki), jossa séddetdén viranomaistoiminnassa tapahtuvasta
tiedonhallinnasta. Tiedonhallintalaki on yleislaki, joka koskee laajasti viranomaistoiminnassa
tapahtuvaa tiedonhallintaa. Lailla varmistetaan viranomaisten tietoaineistojen yhdenmukainen
hallinta ja tietoturvallinen kisittely julkisuusperiaatteen toteuttamiseksi. Tiedonhallintalain 5
luvussa sdéddetddn lisdksi viranomaisten tietojdrjestelmien vélillda tapahtuvasta tietojen
luovuttamisesta sdhkdisesti muun muassa teknisten rajapintojen ja katseluyhteyden avulla. Lain
tarkoituksena on ollut vihentd4 tarvetta séétda erityislainsdédanndssa teknisluonteisesta tietojen
luovutustavasta. Viranomaistietoon liittyvid teknisid rajapintoja ja teknistd kéyttOyhteyttd
koskevat erityislakien sdédnndkset voidaan kumota tarpeettomana, silld asiasta sdddetddn
nykyisin tiedonhallintalaissa.
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2.6 Tieliikenne

Maanteiden tavara- ja henkildliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien
perustason ammattipatevyydesti ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY) 3820/85 ja
neuvoston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd neuvoston direktiivin 76/914/ETY
kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/59/EY,
jéljempéna tieliikenteen ammattipdtevyysdirektiivi, saddetién kuorma- ja linja-autonkuljettajilta
ajokortin  lisdksi vaadittavasta ammattipatevyydestd, joka saavutetaan perustason
ammattipitevyyden suorittamisella, jonka jilkeen ammattitaidon yllapitdmiseksi tulee suorittaa
viiden vuoden vilein direktiivin mukainen  jatkokoulutus. Tielitkenteen
ammattipdtevyysdirektiivi on pantu kansallisesti tdytdntoon liikenteen palveluista annetulla
lailla (320/2017) ja kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipitevyydestd annetulla
valtioneuvoston asetuksella (640/2007).

Liikennepalvelulain 4  luvussa  sdddetddn  kuorma- ja  linja-autonkuljettajan
ammattipdtevyydestd. Lain 39 §:n 2 momentissa sdddetddn kuorma- ja linja-autonkuljettajan
ammattipdtevyyden voimassaoloa koskevasta merkinnédstd. Nykytilassa  merkinté
ammattipitevyyden viisivuotisesta voimassaolojaksosta lasketaan perustason
ammattipdtevyyden saavuttamisesta annetun todistuksen antamispdivamadrdstd ja
ammattipdtevyyttd  uudistettaessa,  jatkokoulutuksen  todistuksen  padivimé&érasta.
Jatkokoulutuksen voi suorittaa useammassa jaksossa, ja kunkin vidhintddn seitsemin tuntia
opetusta siséltdneen jakson suorittamisesta on annettava todistus. Suomessa on tyypillistd, ettd
ammattipdtevyyttd ylldpidetdédn suorittamalla tarvittava méaéré jatkokoulutusjaksoja patevyyden
voimassaoloaikana koulutuksia useammalle vuodelle jakaen. Nykytilassa ammattipatevyyden
on  katsottu  alkavan  viimeisen  jatkokoulutustodistuksen — pdivdmadrdstd  ja
uudistamishakemuksen jéttdmiseen ja késittelyyn kulunut aika on kdytdnndssd lyhentényt
voimassaoloaikaa.

Liikenne- ja viestintdvirastolta saadun tiedon mukaan ammattipitevyyden haltijat kokevat
laskentatavan vaikeaselkoiseksi. Laskentatavan yksinkertaistaminen olisi perusteltua myos
Liikenne- ja viestintdviraston tehtévien hoitamisen ndkokulmasta, silld nykytilassa siité
aitheutuu virastolle korjauskasittelytyotd. Liséksi yksinkertaisempaan laskentamalliin
siirtyminen edesauttaisi ammattipdtevyyshakemusten sdhkoistdmiskehitysta.

3 Tavoitteet

Téhén esitykseen on koottu useita merenkulkualaa ja tieliikenteen koskevien velvoitteiden ja
viranomaistehtdvien keventdmiseen sekd sdéntelyn yksinkertaistamiseen tdhtddvid
lakimuutoksia.

Esityksen tavoitteena on sddntelyn yksinkertaistaminen, viranomaistoiminnan tuottavuuden
edistdiminen ja hallinnollisen taakan keventdminen sddntelyd sujuvoittamalla. Esitettyjen
muutosten tavoitteena on my0s parantaa sdéntelyn yhtendisyyttd. Esitetyilld muutoksilla
varmistetaan myo0s se, ettd kansallinen sdéintely vastaa kansainvilisid velvoitteita. Ehdotetut
muutokset  kytkeytyvdt myds  Liikenne- ja  viestintiministerion  hallinnonalan
tuottavuusohjelmaan.
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4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Alusturvallisuuslaki

Alustusturvallisuuslain nimettyjd katsastajia ja aluksenmittaajia koskevaan séantelyyn esitetdan
tarkennuksia ja lakiteknisid muutoksia. Ehdotetuilla muutoksilla pyritdén varmistamaan, ettd
kaikki katsastukset ja alustenmittaukset suoritettaisiin sdédnndsten ja madrdysten mukaisesti
yhtendiselld vaatimustasolla ja niitd koskevat menettelyt olisivat yhdenmukaiset. Lisdksi
palkkion madrdytymistd koskeva sddntely esitetdin kumottavaksi. Laissa sdidetyt
yksityiskohtaiset hinnoitteluperusteet eivit endd vastaa kéiytdssd olevaa maksujirjestelmaa,
minka takia sddnnos ehdotetaan kumottavaksi.

Lisédksi lakiin ehdotetaan teknisiin turvallisuusvaatimuksiin liittyvid muutoksia, joilla muun
muassa yhdenmukaistettaisiin kansallinen sdintely EU:n lainsddddnndn kanssa sekd muutamia
lakiteknisid muutoksia.

4.1.2 Laivavikilaki

Laivavékilain miehityksen muuttamista koskevaa 11 §:44 ehdotetaan muutettavan siten, ettd
Liikenne- ja viestintdvirastolle sdddettdisiin oikeus peruuttaa ja arvioida uudelleen
vahvistamaansa michitystodistusta oma-aloitteisesti. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi
peruuttaa miehitystodistuksen, mikili 1 momentissa tarkoitetuissa tiedoissa tapahtuu muutoksia
eikd niitd ilmoiteta velvoitteen mukaisesti. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto voisi arvioida
miehityksen uudelleen ja peruuttaa miehitystodistuksen, mikéli aluksella toistuvasti rikottaisiin
aluksen turvallista miehittdmistd koskevia 5 §:n ja 9 §:n mukaisia velvoitteita.

Laivavékilain 25 §:n velvoitteesta merkitd aluksen tyokieli aluksen miehitystodistukseen
ehdotetaan luovuttavan. Télloin tydkielen muuttaminen ei edellyttdisi miehitystodistuksen
uudelleenhakemista.

Laivavikilain 28 §:48n ehdotetaan Liikenne- ja viestintivirastolle mairdyksenantovaltuutta
antaa tarkempia maédrdyksid ISM-asetuksen sddnnOsten  vaatimustenmukaisuuden
arvioimiseksi. Ehdotettu muutos olisi tarkoituksenmukainen keino varmistaa, ettd
turvallisuusjohtamisjérjestelmat arvioidaan  riittdvalla  tarkkuudella. Tarkemmat
arviointikriteerit ~ sekd  maédrdykset = mahdollistaisivat =~ [SM-asetuksen  sdidnndsten
tarkoituksenmukaisen arvioinnin ja tarkastusten suorittamisen.

4.1.3 Laki liikenteen palveluista

Liikennepalvelulain 39 §:ssd sdddetddn muun muassa kuorma- ja linja-autonkuljettajan
ammattipdtevyyden voimassapitdmiseksi vaaditun jatkokoulutuksen suorittaneen henkilén
ammattipdtevyysmerkinnidn viisivuotinen voimassaolojakso laskennasta. Laskentatapaa 39
§:ssd ehdotetaan muutettavaksi. Ehdotuksen mukaan ammattipitevyyden viisivuotinen
voimassaolojakso alkaisi aina ammattipdtevyyden myontdmisestd, kun ammattipitevyys
mydnnetddn ensimmadistd kertaa tai se uudistetaan (myonnetiddn uudelleen). Valtioneuvoston
asetuksessa sdddetysti (434/2018, 6 §) ammattipdtevyyden uudistamista on mahdollista hakea
puoli vuotta ennen ammattipdtevyyden voimassaolon pééttymistd, ja tdstd syystd ehdotetaan,
ettd titd mahdollisuutta hyddyntdvien ammattipdtevyys jatkuisi edellisen, hakemushetkelld
voimassaolleen, ammattipitevyyden paittymispdivastd. Myos niissd tilanteissa, joissa
ammattipitevyys on vanhentunut ennen sen uudistamista, voimassaolo laskettaisiin
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myontdmispaivastd. Muutos olisi sddnnostd selkeyttivé ja ehdotettu uusi laskentatapa eduksi
ammattipitevyyden haltijoille. Liséksi se olisi Liikenne- ja viestintiviraston toiminnan kannalta
perusteltu. Tilanteisiin, joissa ammattipitevyysmerkintdd on haettu ajokorttiin ennen
laskentatapaa uudistavan lakimuutoksen voimaantuloa, esitetdén siirtyméasaanndosta.

Liikennepalvelulain 97 §:4dn ehdotetaan Liikenne-  ja viestintdvirastolle
madrdyksenantovaltuutta  kotimaanliikenteen  liikennealueiden  rajoista. ~ Vastaavat
litkennealueisiin liittyvét méiérdysvaltuudet ovat olemassa jo muissa sdédoksissd, mutta puuttuu
merenkulun pétevyyksien osalta litkennepalvelulaista.

Liikennepalvelulain 102 §:n vuokraveneen kuljettajan péatevyysvaatimuksia ehdotetaan
muutettavan siten, ettd vuokraveneen kuljettajankirjan lisdksi myos muut miehitysasetuksessa
tarkoitetut kansipééllyston pétevyyskirjat oikeuttaisivat kuljettamaan vuokravenetta.
Merenkulun kansipééllyston ammattipdtevyyden osoittavan kansipédéllyston patevyyskirjan
omaavan henkilon ei olisi tarpeellista hakea erikseen vuokraveneenkuljettajan kirjaa taikka
kansainvilistd huviveneenkuljettajankirjaa.

Liikennepalvelulain 116 §:44n liséttdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle toimivaltuus méadréta
kansallisten merenkulun koulutusten kuten kotimaanliikenteen laivurin taikka koneenhoitajan
pétevyyskirjaan johtavien koulutusten siséllosti ja jarjestelyista.

Merimiesladkdrin hyvéksymistd koskevaan liikennepalvelulain 206 §:4dn ehdotetaan
tdydennystd, jonka nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto pitdisi rekisterid hyviksytyisti
merimieslddkéreistd. Kansainvdlinen STCW-sddnnostd asettaa vaatimuksen hyvéksyd
merimiesladkérit ja pitdé sithen liittyvéa rekisterid. Sdédnnokselld kirjattaisiin lakiin Liikenne- ja
viestintdviraston nykyinen kéytinto pitdd luetteloa merimiesladkareisté ja pitdé sitd saatavilla.
Kéayténtd perustuu aiemmin voimassa olleisiin sdddoksiin, jotka ovat sittemmin kumoutuneet.
Tadhdn oikeuttava ja velvoittava sddnnds on kuitenkin jadnyt sdddosmuutosten myoti
puuttumaan. Niin ollen ehdotetaan sdddettdviksi Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta pitda
rekisterid hyvéksytyistd merimieslddkareista.

4.1.4 Merilaki

Merilain 18 luvun 2 §:44 ehdotetaan muutettavan siten, ettd jatkossa sdhkoisesti pidettidvin
paivikirjan jarjestelma voisi olla Liikenne- ja viestintdviraston tai hyvéksytyn luokituslaitoksen
hyviaksyma. Sdhkoisen péivakirjan jérjestelmén valmistajan olisi haettava jarjestelmin
hyvéksymistd Liikenne- ja viestintdvirastolta taikka hyvéksytyltd luokituslaitokselta.
Muutoksen tarkoituksena on vdhentéd tarvetta kaksinkertaiseen hyvéksyntéén ja mahdollistaa
luokituslaitoksen kéyttiminen sdhkdisen pdivékirjan jarjestelman hyvaksymiseen. Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi jatkossakin antaa tarkempia méardyksia paivakirjojen muodosta ja tietojen
sdilyttdmisestd sekd sdhkoisen pdivakirjan jéarjestelmidn hyviksymisen edellytyksisti
kansainvélisten yleissopimusten vaatimusten mukaisesti. N&in ollen Liikenne- ja
viestintdvirasto voi varmistaa tarpeellisten edellytysten ja vaatimusten tiyttymisen séhkoisten
jérjestelmien hyvéksynnissd, vaikka hyvaksynnén antaisi Liikenne- ja viestintéviraston sijaan
hyviksytty luokituslaitos.

Sahkoisten pdivékirjojen hyvéksyntitehtdvin antaminen luokituslaitoksille vertautuu
laivavarustelain 4 §:n vaatimukseen siitd, ettd laivavarusteen valmistajan on todistettava
vaatimusten tdyttyminen kansainvélisten testausstandardien ja vaatimustenmukaisuuden
arviointimenettelyjen mukaisesti. Laivavarustelain mukaisten varusteiden
vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyn todentaa ilmoitettu laitos, jota voidaan pitdé
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samankaltaisena toimijana kuin hyviksyttyd luokituslaitosta. Usein ilmoitetut laitokset ovat
samoja toimijoita kuin hyvéksytyt luokituslaitokset.

4.1.5 Vesiliikennelaki

Yleisen kulkuvéyldn vahvistamista sekd turvalaitteen asettamista ja poistamista koskevaa
vesiliikkennelain 49 §:84 ehdotetaan muutettavan siten, ettd Liikenne- ja viestintévirastolle
annettaisiin toimivalta puuttua myds turvalaitteen asettamatta jéttdmiseen. Mahdollisuus
puuttua myos turvalaitteen asettamisen laiminlyontiin olisi perusteltu muutos, jotta Liikenne- ja
viestintdvirastolla olisi kiytettdvissddn tarkoituksenmukaiset ja riittdvdt keinot varmistaa
turvalaitteiden asianmukainen ylldpito. Ehdotetun muutoksen tarkoituksena on varmistaa, etti
vesiviylien turvalaitteet asetetaan lupaehtojen mukaisella tavalla.

Lisdksi 49 §:44 muutettaisiin samalla siten, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi velvoittaa
yllapitovelvollisen tahon korjaamaan puutteellisen taikka harhaanjohtavan turvalaitteen taikka
asettamaan turvalaitteen. Aiemmin Liikenne- ja viestintdvirasto on ainoastaan voinut kehottaa
yllapitovelvollista korjaamaan puutteellisen taikka harhaanjohtavan turvalaitteen seké korjata
laitteen yllépitovelvollisen kustannuksella.

Vesiliikkennemerkin ja valo-opasteen asettamista koskevaa vesiliikennelain 54 §:44
muutettaisiin vastaavalla tavalla. Liikenne- ja viestintdvirasto voisi kehotuksen sijaan velvoittaa
merkitsemisvastuullisen tahon miérdajassa asettamaan kyseisen vesiliikkennemerkin tai valo-
opasteen taikka korjaamaan sen.

Lisdksi vesiliikennelain 49 §:34 ja 54 §:44 ehdotetaan muutettavan siten, ettd teettdmisuhan
sijaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi velvoittaa ylldpitovelvollisen toimimaan tarkoitetulla
tavalla asettamalla péétoksen tehosteeksi uhkasakon. Uhkasakko voidaan asettaa suoraan
yllapitovelvollisen maksettavaksi, joten valtion kustannettavaksi ei tulisi turvalaitteen
asettamisesta tai korjaamisesta aiheutuvia kustannuksia. Lisdksi ehdotetun muutoksen etuna on
se, ettei Litkenne- ja viestintiviraston henkiloresursseja tarvitse sitoa urakoitsijoiden valintaan,
urakkasopimusten laatimiseen sekd muuhun tdhén liittyvain tyohon.

Vesiliikennelain 100 §:44 ehdotetaan muutettavan siten, ettd Liikenne- ja viestintivirastolle
sdadetddn oikeus madrdtd vesialue tilapdisesti suljettavaksi onnettomuuden taikka muun
vastaavan syyn ohella myos rakennustyon takia. Tarkoituksena on, ettd pykéla kattaisi jatkossa
my0s rakennustyOtd vastaavan syyn. Téllaisia olisivat esimerkiksi mittaus- ja tarkistustyot,
erikoiskuljetukset ja purkutyot. Tdma muutos tarkentaisi viraston toimivaltaa vesialueen
tilapédiseen sulkemiseen niissé &killisissd tilanteissa, joihin vesilain mukainen lupakisittely ei
sovellu tarkoituksenmukaisella tavalla.

Vesiliikennelakiin  ehdotetaan wuutta 106 a §:44, jossa sdddettdisiin vesiliikenteen
keskeyttimisestd taikka rajoittamisesta ja rajoituksia koskevista lyhytaikaisista poikkeuksista
kilpailujen, harjoitusten tai muiden tapahtumien vuoksi. Keskeyttdmisté tai rajoitusta koskeva
paétos voisi koskea sellaista vesialuetta, jossa keskeytys tai rajoitus olisi tarpeen 106 §:ssé
tarkoitettujen, lupaa edellyttdvien, kilpailujen, harjoitusten tai muiden tapahtumien
turvallisuuden takaamiseksi.

Lisdksi ehdotetaan lisdttdvédksi Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaa siten, ettd se voisi
myOntdd luvan poiketa 101 §:n nojalla asetetuista kielloista ja rajoituksista liikkua méaardtylla
vesialueella. Poikkeus voitaisiin myontéa ja vesilld lilkkuminen sallia paitsi 106 §:n mukaisten
luvanvaraisten tapahtumien jérjestdmistd varten, myds muuta vesialueella jérjestettavad
tapahtumaa varten. Poikkeus myoOnnettdisiin vain kyseisen tapahtuman ajaksi. Lupa edellyttéisi
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sitd, ettd poikkeus ei aiheuttaisi vaaraa tapahtumaan osallistuvien tai sitd jérjestivien
henkildiden tai sellaisen tapahtuman yleison turvallisuudelle

4.1.6 Viittaukset henkil6tietolakiin ja tietojen sdhkodiseen luovutustapaan

Alusrekisterilain 12 §:n, huvivenelain 34 §:n ja meriliikenteessd kaytettdvien alusten
kilpailukyvyn parantamisesta annetun lain 24 §:n viittaukset henkil6tietolakiin esitetddn
kumottaviksi. Henkil6tietolaki on kumottu 2019 alkaen.

Laivavékilain teknisid rajapintoja ja teknistd kdyttoyhteyttd koskeva 26 ¢ §:n 3 momentti
esitetdin kumottavaksi tarpeettomana, silld asiasta sdddetddn nykyisin tiedonhallintalaissa.

4.2 Paiasialliset vaikutukset
4.2.1 Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kdytosta
Taloudelliset vaikutukset

Esitykselld ei arvioida olevan merkittdvid taloudellisia vaikutuksia varustamoihin tai
merenkulun toimijoihin. Useimmat nimettyjd katsastajia ja aluksenmittaajia koskevat
ehdotukset ovat luonteeltaan séédntelyd selkeyttavié tai teknisié tarkistuksia, joilla ei muuteta
nykyisid pétevyysvaatimuksia. Ehdotettujen muutosten ei arvioida vaikuttavan nimettyjen
katsastajien ja aluksenmittaajien toimijakentén kulurakenteeseen eikd muutoksista siten aiheudu
taloudellisia vaikutuksia. Esitykselld ei mydskddn arvioida olevan taloudellisia vaikutuksia
viranomaisiin.

Vaikutukset viranomaisiin

Esitykselld on pddosin viranomaistoimintaa selkeyttidvid ja sen kautta hallinnollista taakkaa
keventivid vaikutuksia. Muutokset eivit lisdd viraston tehtdvid siséllollisesti nykyisestd, mutta
ne vahvistavat viraston mahdollisuuksia ohjata ja valvoa tehtévien toteuttamista
menettelyllisesti selkeimmassé sddntelykehyksessa.

Vaikka alusturvallisuuslain 6 §:n yleisistd teknisistd turvallisuusvaatimuksista ehdotetaan
poistettavaksi mahdollisuus soveltaa hyvéksytyn luokituslaitoksen sdéntdjen sijasta Liikenne-
ja viestintdviraston vastaavina pitdimid maardyksid, muutoksella ei ole kdytdnnon vaikutuksia
varustamoihin eikd viranomaisiin, koska tdllaisia méarayksié ei ole koskaan annettu. Muutos on
luonteeltaan sddntelyd selkeyttidvé, koska silld poistetaan tarpeeton viittaus sééntelyyn, jota ei
ole.

Nimettyjéd katsastajia ja aluksenmittaajia koskevien sdénndsten eriyttdminen ja selkeyttdminen
arvioidaan sujuvoittavan viranomaisen toimintaa usealla tasolla. Liikenne- ja viestintévirastolle
ehdotetaan selkedmpédd maidrdyksenantovaltuutta katsastus- ja aluksenmittausmenettelyjen,
asiakirjojen ja osaamisen ylldpidon tdsmentdmiseen. Té&méd véhentdisi nykyisié
tulkintaepdvarmuuksia sekd selkeyttdisi nimettyjen katsastajiin liittyvdd valvontaa, kun
katsastajille ja aluksenmittaajille annettavat ohjeistukset voidaan laatia yhtendisesti ja
oikeudellisesti kestavélla tavalla.

Poikkeuksia koskevan méiérdyksenantovaltuuden lisddminen alusturvallisuuslain 62 §:4én

antaisi Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuuden tdsmentdd poikkeuslupien
myontdmiskriteerit etukdteen. Tdmd vdhentdd yksittdisten tapausten kasittelyyn liittyvaa
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harkintaa, lyhentdi késittelyaikoja ja vihentda tarvetta tapauskohtaisten tulkintojen tekemiseen.
Lisdksi muutos parantaisi hakijoiden ennakointia poikkeuslupien mydntdmisedellytyksista.

Palkkioita koskevien vanhentuneiden sdinnodsten kumoaminen véhentdisi viranomaisten
tarvetta yllapitdd sdédntelyd, joka ei endd vastaa kdytOssd olevaa maksujirjestelmdd. Tadméa
keventid norminantoty0ta ja varmistaa, ettd sddntely pysyy selkedné ja ajantasaisena ilman, etti
viraston tarvitsee tehdé erillisid muutoksia lainsdddantoon palkkiokdytdnndn muuttuessa.

Vaikutukset turvallisuuteen

Esityksen  arvioidaan  kokonaisuutena  vahvistavan =~ merenkulun  turvallisuutta.
Turvallisuusvaikutuksista merkittdvin liittyy ehdotuksiin, joilla parannetaan Liikenne- ja
viestintdviraston mahdollisuuksia valvoa nimettyjen katsastajien ja aluksenmittaajien toimintaa.
Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuus antaa tarkempia méérdyksid menettelyistd ja
osaamisen ylldpidosta vahvistaisi katsastusten ja aluksenmittausten luotettavuutta ja vihentaisi
riskid siitd, ettd alusten teknisen kunnon arviointi toteutuisi epdyhtendisesti. Selkedmmit
perusteet nimityskirjan peruuttamiselle mahdollistavat nopeamman puuttumisen tilanteisiin,
joissa toiminnan laatu ei tiyta tehtdvén edellyttdmaa tasoa.

Luokituslaitossdéntdjen  noudattamisen  sddtdminen pakolliseksi kaikille =~ SOLAS-
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluville aluksille vahvistaisi teknisten
turvallisuusvaatimusten yhdenmukaisuutta. Aiemmin voimassa ollut mahdollisuus nojautua
viraston vastaavina pitdmiin mdaardyksiin sisdlsi tulkinnanvaraa. Kéytdnnossd téllaisia
vaihtoehtoisia Liikenne- ja viestintdviraston sdéntdja ei ollut tarkoituksenmukaista kehittda,
yllapitdd eikd kéyttdd. Selked ja yksiselitteinen vaatimus luokituslaitossdéntdjen
noudattamisesta arvioidaan parantavan merenkulun turvallisuutta ja selkeyttdd séddntelyé
varustamoiden suuntaan.

Muutoin muutokset ovat luonteeltaan sééntelyd selkeyttivia tai teknisid tarkistuksia, eikd niilld
siten arvioida olevan merkittivid vaikutuksia merenkulun turvallisuuteen.

4.2.2 Laivavikilaki
Taloudelliset vaikutukset

Esitykselld ei arvioida olevan merkittdvia taloudellisia vaikutuksia varustamoihin, merenkulun
toimijoihin eikd viranomaisiin. Useimmat ehdotetuista muutoksista ovat luonteeltaan séédntelyé
selkeyttdvid tai teknisid tarkistuksia, joilla ei muuteta nykyisid pétevyys-, miehitys- tai
toimintavelvoitteita.

Laivavékilain 11 §:n muutoksella laajennetaan Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuuksia
peruuttaa aluksen miehitystodistus kansainviélisten velvoitteiden mukaisesti. Tdma voi aiheuttaa
kustannuksia varustamoille tilanteissa, joissa miehitysti tai lepoaikoja koskevia velvoitteita
rikotaan toistuvasti. Télloin miehitystodistuksen peruuttaminen voi edellyttdd varustamolta
muutoksia toimintaan tai miehitykseen. Naméa kustannukset perustuvat kuitenkin olemassa
oleviin vaatimuksiin, eivétka esitetyt muutokset luo uusia velvoitteita.

Laivavikilain 25 §:84n esitetty muutos on sdédntelytekninen. Muutoksen myotd tydkielen
merkitseminen miehitystodistukseen poistuu ja ndin ollen vdhentdd hallinnollisia kustannuksia
jattamalla pois tarpeettomaksi osoittautuneen menettelyn. Laivavékilain 26 ¢ §:n kumottava
momentti on tiedonhallintalain voimaantulon mydta tarpeetonta siéntelyé, eikd muutoksella ole
taloudellisia vaikutuksia. Laivavékilain 28 §:44n sisdltyvd virastolle annettava tarkempi
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maidrdyksenantovaltuus ISM-koodin arviointikriteereistd voi aiheuttaa vihéisid kustannuksia
varustamoille, mikéli arviointikriteerien tarkentaminen edellyttdd sisdisid prosessimuutoksia.
Toisaalta selkeimmat arviointikriteerit vihentdvit tulkintaepdvarmuuksia ja voivat pitkalld
aikavélilld alentaa turvallisuus- ja valvontavelvoitteisiin liittyvid kustannuksia.

Vaikutukset viranomaisiin

Esitykselld on péddosin viranomaistoimintaa selkeyttdvid ja hallinnollista taakkaa keventdvid
vaikutuksia.

Laivavékilain 11 §:ssd ehdotettu laajennettu toimivalta miehitystodistuksen peruuttamiseen
selkeyttdd Liikenne ja viestintiviraston tehtdvid. Vaikka virastolla olisi jatkossa oikeus oma-
aloitteiseen uudelleenarviointiin, muutoksen ei arvioida lisddvén tyOméédrdd merkittévasti.
Valvontaa ja miehitystietojen késittelyd tehddén jo nykyisessé lainsdddidntokehyksessd, eikd
muutoksella laajenneta miehityksen siséltdd koskevia velvoitteita. Laivavékilain 25 §:n muutos
vihentdd viranomaisen tyotd keventdmailld miehitystodistusten kasittelyd, koska tyokielen
muuttuessa ei tarvita uutta hakemusta. Laivavikilain 26 ¢ §:n 3 momentin kumoaminen poistaa
paillekkaistd sdantelyd. Laivavidkilain 28 §:44n ehdotettu maidrdyksenantovaltuus lisdd
viranomaisen norminantotydtd, mutta parantaa arviointikdytédntdjen yhdenmukaisuutta ja
tehostaa ISM-koodin mukaista valvontaa. Tdmé selkeyttéd viranomaisen tehtdvié ja vihentdé
tulkinnanvaraisia tilanteita tarkastuksissa.

Vaikutukset turvallisuuteen

Esityksen  arvioidaan  kokonaisuutena  vahvistavan  merenkulun  turvallisuutta.
Turvallisuusvaikutuksista merkittdvin liittyy lain 11 §:88n, jossa virastolle annetaan
nimenomainen mahdollisuus peruuttaa miehitystodistus my0s tilanteissa, joissa aluksella
toistuvasti rikotaan vaatimuksia aluksen turvallisesta michityksestd. Tdmad mahdollistaa
tehokkaamman puuttumisen puutteisiin ja vastaa IMO:n péétdslauselman A.1047(27)
suosituksia.

Myos lain 28 §:ssé sdddettévd viranomaisen médrdyksenantovaltuus ISM-koodin mukaisten
arviointikriteerien tdsmentdmiseksi parantaa turvallisuusjohtamisjirjestelmien vaikuttavuutta.
Selkedt ja yhdenmukaiset kriteerit varmistavat, ettd alusten turvallisuusjohtaminen on
vaatimustenmukaista ja ettd miehiston pitevyys ja perehdytys voidaan arvioida
jarjestelmallisesti.

Muut ehdotukset ovat pddosin teknisid eivitkd muuta turvallisuustasoa. Laivavikilain 25 §:n
muutos ylldpitdd SOLAS-vaatimusten mukaista velvoitetta kirjata aluksen tydkieli
laivapdivékirjaan, joten turvallisuustaso ei téltd osin muutu.

Vaikutukset merenkulkijoihin

Laivavikilain 11 §:n muutos parantaa merenkulkijoiden tydolosuhteita ja tyShyvinvointia.
Viranomaisen mahdollisuus puuttua turvalliseen miehitykseen liittyviin puutteisiin vahvistaa
merenkulkijoiden oikeutta turvallisiin tydoloihin.

Laivavikilain 28 §:n muutos vahvistaa merenkulkijoiden ammattitaidon, perehdytyksen ja
pitevyyden varmistamista, koska ISM-arviointeja voidaan tehdd yhdenmukaisemmin ja
selkedmmin kriteerein. Tdlld on mydnteinen vaikutus parempaan turvallisuuskulttuuriin ja
yhtendistdd vaatimusten toteutumista eri aluksilla.

17



Muut pykalamuutokset eivit muuta merenkulkijoiden oikeuksia tai velvollisuuksia. Lain 15 §
ja 25 § muutokset eividt muuta péatevyysvaatimuksia tai tydskentelyn edellytyksid. Lain 26 ¢ §:n
3 momentin kumoamisella ei ole vaikutuksia merenkulkijoiden asemaan.

4.2.3 Laki liikenteen palveluista
Taloudelliset vaikutukset

Muutos liikennepalvelulain 39 §:44n on kuorma- ja linja-auton ammattipitevyyden haltijoille
merkittdvd myos taloudellisesti, silld se vihentdd luvanhaltijoiden asiointitarvetta Liikenne- ja
viestintdviraston palveluntuottajalla. Myonteiset vaikutukset kohdistuvat erityisesti kuljetusalan
yrityksiin. Uusi laskentamalli on varmempi ja sen kidyttdonoton myotd patevyyksid koskevan,
Liikenne- ja viestintdvirastossa tehtidvin korjauskésittelytyon méadrd véhenisi. Vdhentymén
madrdksi on arvioitu noin 0,1 henkilotyovuotta. Liséksi ehdotettava laskentatapaa
yksinkertaistava muutos alentaisi tulevia viraston jirjestelméikehityksen kustannuksia.

Liikenne- ja viestintdviraston arvion mukaan ammattipitevyyshakemuksen sdhkdistiminen
alentaisi asiakkaiden maksamia maksuja 20—40 prosentilla. Arvio perustuu siihen, ettd esityksen
kirjoitushetkelld sdhkodisestd asioinnista perittdvien maksujen suuruus vastaa 60—80 prosenttia
hakemusmaksuista, jotka peritddn hakemusten jéttdmisesti sen palveluntuottajan
palvelupisteelld. Voimassa olevan maksuasetuksen mukaisilla hinnoilla arvioituna
asiakasmaksut alenisivat kaikkiaan 256 000—427 000 eurolla nykyiseen vuosittain perittyjen
maksujen méaédradn ndhden.

Esityksen merenkulkua koskevien ehdotusten taloudelliset vaikutukset ovat kokonaisuutena
vihdiset. Esitetty muutos liikennepalvelulain 102 §:48n keventdisi pédllekk&isté
patevyyskirjamenettelyd, koska korkeampien kansipaillyston patevyyksien haltijoiden ei endé
tarvitsisi  hakea  erillistd = vuokraveneen  kuljettajankirjaa  taikka  kansainvélistd
huviveneenkuljettajankirjaa. Tdméd véhentdisi viranomaisen tyomdirdd ja alan toimijoiden
hallinnollista taakkaa sekd pienentdisi toimijoiden kustannuksia. Esitetty —muutos
litkkennepalvelulain 206 §:44n toisi lainsdddidnt66n nimenomaisen rekisterinpitovelvoitteen
hyvéksytyistdi merimieslddkéareistd, joka vastaa jo wvakiintunutta viranomaiskdytantoa.
Rekisterin  ylldpito ei siten aiheuttaisi uusia taloudellisia vaikutuksia. Esitetty
madrdyksenantovaltuuden muutos lain 116 §:44n koskien kansallisia koulutuksia ei aiheuttaisi
lisdkustannuksia  koulutuksen  jérjestdjille, mutta voisi  yhtendistdd  koulutusten
jarjestamiskaytdntdja ja vihentdd mydhemmin koulutuksen jérjestdjien valvonnasta aiheutuvia
kustannuksia.

Vaikutukset viranomaisiin

Ehdotuksilla on piddosin viranomaisten toimintaa selkeyttidvia ja yhdenmukaistavia vaikutuksia.
Esitetty muutos liikennepalvelulain 102 §:88n vidhentdisi viranomaiselle tulevien
patevyyskirjahakemusten méaérdd niissd tapauksissa, joissa henkil6lld on jo olemassa oleva
korkeampi pitevyyskirja. Esitetty muutos liikennepalvelulain 206 §:44n toisi lainsdadantoon
nimenomaisen  rekisterinpitovelvoitteen, joka vastaa jo nykyistd vakiintunutta
viranomaiskaytintod. Rekisterin ylldpito ei siten lisdd viraston tyomaaraa. Esitetty muutos lain
116 §:n méidrdyksenantovaltuudesta parantaisi viranomaisen mahdollisuuksia varmistaa
kansallisten koulutusten siséllon laatu ja yhdenmukaisuus. Médrdyksenantotyo lisdisi viraston
norminantotehtdvid jonkin verran, mutta samalla véhentdisi koulutuksen jéirjestdjiin
kohdistuvan valvonnan tarvetta ja selkeyttéisi koulutusvaatimuksia.
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Vaikutukset turvallisuuteen

Esityksen vaikutukset merenkulun turvallisuuteen ovat kokonaisuudessaan myonteisia.
Liikennepalvelulain 102 §:88n ehdotettu muutos on turvallisuusneutraali, koska
hyvéksyttaviaksi patevyydeksi esitettdvit kansipdéllyston patevyyskirjat ovat vaatimustasoltaan
véhintddn yhtd korkeita kuin vuokraveneen kuljettajankirja taikka kansainvilinen
huviveneenkuljettajankirja. Liikennepalvelulain 206 §:ssd ehdotettu rekisteri liséisi
lapindkyvyyttd ja varmistaisi, ettd merimiesldékérien hyvaksyntd on helposti todennettavissa.
Tama tukisi merimiesladkarijarjestelmin luotettavuutta. Esitetty liikkennepalvelulain 116 §:84n
liséttdvd madrdyksenantovaltuus kotimaanliikenteen koulutuksiin mahdollistaisi kansallisten
koulutusten siséllon tdsmentdmisen ja yhdenmukaistamisen, mikd vahvistaisi koulutuksen
laatua ja parantaisi turvallisuutta.

Esitetylla muutoksella lain 39 §:d4n ei ole vaikutuksia tieliikenteen turvallisuuteen, silld muutos
koskee vain ajokortille tehtdvin ammattipdtevyysmerkinnén tai erillisen kuorma- ja linja-auton
kuljettajan  ammattipdtevyyskortin  hakemista. = Kuorma- ja  linja-autonkuljettajan
koulutusvaatimukset pysyvit ennallaan.

Vaikutukset merenkulkijoihin

Esityksen vaikutukset merenkulkijoihin ovat kokonaisuudessaan mydnteisid. Esitetty muutos
liikkennepalvelulain 102 §:44n helpottaisi kansipddllyston patevyyskirjan haltijoiden toimintaa
poistamalla tarpeen hakea erillinen vuokraveneen kuljettajankirja taikka kansainvilinen
huviveneenkuljettajankirja. Yksittdisen merenkulkijan kannalta timi tarkoittaa sitd, ettd hin
sddstdd vuokraveneen kuljettajankirjan taikka kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan
hakemisesta koituvat kustannukset, mikéli hénelld on voimassa oleva kansipédllyston
patevyyskirja. Tdima suoritemaksu on Liikenne- ja viestintdviraston voimassa olevan hinnaston
mukaisesti sdhkoiselld hakemuksen osalta 110 € taikka paperisen hakemuksen osalta 130 €.
Esitetty muutos lain 206 §:8dn parantaisi merenkulkijoiden oikeusturvaa varmistamalla, ettéd
hyvéksyttyjen merimieslddkérien listaus on selkedsti laissa sdddetty ja saatavilla. Esitetty
muutos litkennepalvelulain 116 §:44n tukisi merenkulkijoiden osaamista varmistamalla, ettd
kansallisen koulutuksen sisdlldistd voidaan antaa tdsméllisid ja yhdenmukaisia madrayksia.
Tamaé parantaisi koulutuksen laatua ja yhdenmukaistaisi koulutuksen siséltdd eri merenkulun
koulutuksen jérjestdjien valilla.

Vaikutukset kotitalouksille

Lain 39 §:44n esitetyn laskentatapaa selkeyttdvin muutoksen myo6td kuorma- ja linja-
autokuljettajan ammattipdtevyyskortin tai pétevyysmerkinndn hakeminen sdhkdisesti
mahdollistuisi kansalaisille. Muutoksella olisi taloudellinen vaikutus, kun hakemuksen
jattdiminen ei endd edellyttdisi henkilokohtaista asiointia Liikenne- ja viestintdviraston
palveluntuottavan palvelupisteelld. S&hkoisen asioinnin mahdollisuutta tulevat oletettavasti
hyodyntdmaén laajasti kaikki asioinnin tarpeessa olevat palvelupisteen sijainnista riippumatta.
Mabhdollisuus sdhkdiseen asiointiin tasapainottaisi sitd, ettd vuoden 2027 alusta lukien
palvelupisteverkosto supistuu 77 pisteestd 43 pisteeseen. I[lman sdhkodisen asioinnin
mahdollisuutta palveluverkoston supistaminen pidentéisi matka-aikoja palvelupisteelle ja ndin
lisdisi asioinnista asiakkaille syntyvid kustannuksia, kuten matkakuluja ja mahdollisesti
menetettyd tydaikaa.
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Sukupuolivaikutukset

Kuorma- ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyyden laskentatavan muuttamisesta (39 §)
syntyy taloudellisia hyotyjd ammattipitevyyden omaaville. Hyddyt kohdistuvat suurimmaksi
osaksi miehille, silld liikenneasioiden rekisterin tietojen perusteella miesten osuus on ldhes 95
prosenttia ammattipdtevyyksien nykyisistd haltijoista. Ammattipdtevyyden voimassaolon
laskentatapaa koskeva muutos on sukupuolineutraali eikd se vaikuta ammattipétevyyden
suorittamiseen.

Michitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan pétevyysvaatimuksia koskevan 102 §:n
muutoksen osalta syntyy taloudellisia hyo6tyjd sellaisille henkildille, joilla on jokin
michitysasetuksessa tarkoitettu kansipaillyston patevyyskirja. Muutoksen vaikutusten voidaan
arvioida kohdistuvan pédasiallisesti miehiin. Vuosina 2024-2025 wuusia vuokraveneen
kuljettajankirjoja on myonnetty yhteenséd 336 kappaletta. Néistd 91 % myonnettiin miehille ja
8,9 % naisille. Vuokraveneen kuljettajankirjat mydnnetdin toistaiseksi voimassa olevina.
Tarkkaa tietoa kaikista voimassa olevista vuokraveneen kuljettajankirjoista ja haltijoiden
sukupuolijakaumasta ei ole saatavilla. Saatavilla olevan tiedon perusteella voidaan arvioida, ettd
vuokraveneenkuljettajan kirjan haltijoista enemmistd on miehid. Vuoden 2024 merimiestilaston
mukaan kansipééllystossd tehtiin vuonna 2024 yhteensd 1157 henkilotydvuotta. Néisté
henkilotyovuosista 95,2 % oli miesten tekemid ja 4,8 % naisten tekemid. Esitetty muutos 102
§:44n on sukupuolineutraali.

Muutetun ammattisddntelyn suhteellisuusarviointi

Ammatteja koskevan sddntelyn hyviksymistd edeltdvistd suhteellisuusarvioinnista annetussa
valtioneuvoston asetuksessa (376/2020, jaljempéand suhteellisuusarviointiasetus) edellytetdan
oikeasuhtaisuuden arviointia ja selvityksen liittdmistd sdddoksiin ennen kuin sdddetddn uusia tai
muutetaan voimassa olevia sddnneltyjen ammattien harjoittamisen aloittamista, niiden
harjoittamista tai jotakin niiden harjoittamisen muotoa rajoittavia lakeja, asetuksia tai
viranomaisen madrdyksid. Suhteellisuusarviointia koskeva ilmoitusmenettely perustuu
suhteellisuusarviointiasetuksen 6 §:84n, jolla pannaan tdytdntoon Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2018/958 10 ja 11 artikla.

Suhteellisuusarviointiasetus edellyttds, ettdi ammattisddntely voidaan perustella yleisen edun
mukaisilla tavoitteilla. Sdantelyn valmistelusta vastaavan viranomaisen on erityisesti harkittava,
voidaanko téhén liittyvid sdddoksid perustella objektiivisesti yleiseen jirjestykseen, yleiseen
turvallisuuteen tai kansanterveyteen liittyvilld syilld taikka yleiseen etuun liittyvilld, uuden
ammatteja koskevan sdéntelyn hyviksymistd edeltdvistd suhteellisuusarvioinnista annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2018/958 6 artiklan 2 kohdassa
tarkoitetuilla syill4.

Ammattisddntelyn on oltava myds oikeasuhtaista. Sddnneltyjda ammatteja koskevaa sddntelya
valmistellessaan viranomaisen on varmistettava, ettd siddokset ovat omiaan takaamaan asetetun
tavoitteen saavuttamisen eivitkd ylitd sitd, mikd on tarpeen tavoitteen saavuttamiseksi.
Ammattisddntelyd muutettaessa viranomaisen on liséksi otettava huomioon muutettujen
sdannosten vaikutus, kun sitd tarkastellaan muiden ammatin harjoittamista koskevien
sdannosten kanssa, seki erityisesti se, miten muutetut sddnndkset yhdessd muiden vaatimusten
kanssa mydtavaikuttavat saman yleisen edun mukaisen tavoitteen saavuttamiseen ja ovatko ne
tarpeen sen saavuttamiseksi.

Liikennepalvelulain 102 §:83 esitetdfin muutettavan siten, ettd korkeampien kansipédéllyston
patevyyksien haltijoiden ei endi tarvitsisi hakea erillistd vuokraveneen kuljettajankirjaa taikka
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kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa. Vuokraveneen kuljettajan pitevyysvaatimukset
ovat perusteltuja yleisen meriturvallisuuden takaamiseksi. Esitetty muutos mahdollistaisi
vuokraveneen kuljettamisen ilman vuokraveneen kuljettajan pitevyyskirjaa sellaisille
henkildille, joilla on miehitysasetuksessa tarkoitettu kansipéddllystdn patevyyskirja. Ndin ollen
esitetty muutos  helpottaisi  sddnnellyn ammatin  harjoittamista  vaarantamatta
patevyysvaatimusten taustalla olevia tavoitteita. Ndin ollen arvioidaan, ettd esitetty muutos on
oikeasuhtainen sekd ammattipatevyyssaintelyn tarkoituksen mukainen.

4.2.4 Merilaki
Taloudelliset vaikutukset

Esityksen taloudelliset vaikutukset ovat kokonaisuutena véhaiset. Esityksen myotd sdhkdisen
paivakirjan jarjestelmén valmistajan ei endd tarvitse hakea Liikenne- ja viestintdvirastolta
hyviksyntdd jérjestelmin kayttdmiseksi suomalaisella aluksella, jos valmistajalla on jo
hyviksyntd aluksen luokituslaitokselta. Taéméd véhentdd valmistajan kuluja. Hyvdksynnédn
nykyinen hinta on 1 100 euroa ja hyvéiksyntidpéétds on voimassa viisi vuotta. Voimassa olevia
hyvéksyntépaitoksid on tilld hetkelld 11 kappaletta. Liikenne- ja viestintdvirastolla ei ole
tarkkaa ndkymaa siihen, kuinka monessa suomalaisessa aluksessa séhkodinen paivékirja on tilld
hetkelld kéytossd. Vuonna 2024 julkaistun opinndytetyon mukaan vuoden 2024 helmikuussa
sdhkoisid paivékirjoja oli kdytdssd kahdeksassa suomalaisessa aluksessa, mutta varustamoilla
oli aikeita laajentaa sdhkoisten paivékirjojen kayttod (Wassholm, 2024).

Vaikutukset viranomaisiin

Esitys vihentéé tarvetta tehdd hallintopaétoksia. Esityksen myotd Liikenne- ja viestintéviraston
ja valtuutettujen luokituslaitosten vélisen sopimuksen tyonjakoa koskevaa liitettd seké
luokituslaitossopimukseen liittyvd4d ohjetta on muutettava siten, ettd ne ottavat huomioon
esityksen vaikutukset. Liikenne- ja viestintdviraston on otettava muutos huomioon
luokituslaitosten valvonnassa.

Esityksen myoté Liikenne- ja viestintdviraston on tarkasteltava alusten péivakirjoja koskevan
madrdyksen péivitystarvetta. Méirdys on tullut voimaan vuonna 2017 ja kansainvélisten
vaatimusten kehityksen takia madardyksen ajantasaisuuden tarkasteluun on muutakin tarvetta.

Vaikutukset turvallisuuteen

Esitykselld ei katsota olevan vaikutusta turvallisuuteen. Aluksen pdivékirjoihin kirjataan
tapahtumia joko tapahtumahetkelld tai sen jilkeen. Sahkoisten pdivékirjojen kiyttd voi
vélillisesti lisdtd turvallisuutta silloin, kun kirjaaminen tapahtuu automaattisesti aluksen
jarjestelmistd ja esimerkiksi aluksen vahtipdillikon ei tarvitse merivahdin aikana kiinnittdd
huomiotaan tapahtumien manuaaliseen kirjaamiseen.

Vaikutukset merenkulkijoihin

Esitykselld ei katsota olevan vaikutuksia merenkulkijoihin, koska sdhkdiset paivikirjat ovat jo
nykyiselliin = mahdollisia.  Esitys  vaikuttaa  sdhkodisen pédivikirjan  jérjestelmén
hyvéksyntdmenettelyyn. Vuonna 2020 tehdyn kyselyn mukaan erdin varustamon kansi- ja
konepaéllystostd noin 72 prosenttia vastanneista suhtautui mydtdmielisesti sithen, ettéd
paperisista péivékirjoista siirryttdisiin séhkoisiin paivékirjoihin (Hellman, 2020).
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4.2.5 Vesiliikennelaki
Taloudelliset vaikutukset

Esitykselld vdhennetddn Liikenne- ja viestintdvirastolle aiheutuvia kustannuksia, kun
vesilitkennelain 49 §:ssd ja 54 §:ssd sdddetty teettimisuhka muutettaisiin mahdollisuudeksi
asettaa puutteellisen tai harhaanjohtavan turvalaitteen, vesiliikkennemerkin tai valo-opasteen
korjaamista koskevan kehotuksen tehosteeksi uhkasakko. Sama tehoste olisi kdytdssd myos
ndiden  laitteiden  asentamisen  laiminlyOntitilanteissa.  Nykyisen  teettimisuhan
tdytantdonpaneminen on prosessina hyvin hidas, ty6lds ja se edellyttda taloudellisia resursseja.
Uhkasakkoa koskeva hallinnollinen menettely on vastaava kuin teettimisuhan kohdalla.
Téaytantoonpanovaihetta koskeva muutos olisi kuitenkin huomattava, silld uhkasakko voidaan
asettaa ylldpitovelvollisen maksettavaksi, joten valtion kustannettavaksi ei tulisi turvalaitteen
asettamisesta tai korjaamisesta aiheutuvia kustannuksia. Liséksi ehdotetun muutoksen etuna on
se, ettei Liikenne- ja viestintiviraston henkiloresursseja tarvitse sitoa urakoitsijoiden valintaan,
urakkasopimusten laatimiseen sekd muuhun téhén liittyvaan tyohon.

Vaikutukset viranomaisiin

Esitykselld tehostetaan Liikenne- ja viestintdviraston vesivéylien seké vesiliikenteen kielto- ja
rajoitusalueiden merkitsemistd koskevaa valvontaa, kun puutteellisen, harhaanjohtavan tai
puuttuvan turvalaitteen, vesililkennemerkin tai valo-opasteen korjaamista tai asentamista
koskevan kehotuksen tehosteeksi voitaisiin asettaa uhkasakko. Uhkasakon kiyttd on néissa
tilanteissa viimesijainen toimenpide, mutta sen arvioidaan tehostavan viraston antamien
kehotusten noudattamista. Oikein merkityt kielto- ja rajoitusalueet helpottavat myds niiden
valvontaa vesiliikennetté valvovien viranomaisten (muun muassa Poliisi, Rajavartiolaitos ja
Tulli) toimesta.

Esityksen tavoitteena on selkeyttdd viranomaisten toimivaltuuksia tilanteissa, joissa
vesiliikenteen keskeyttdminen on tarpeen toteuttaa kiireellisesti vesistossa tai sen ldheisyydessa
tehtdvien rakennushankkeiden takia. Tillaisissa tilanteissa vesilain mukainen menettely voi
osoittautua liian hitaaksi, tai vesiliikenteen keskeyttdmisen tarvetta ei kenties ole arvioitu
hankkeen lupakésittelyn yhteydessd. Voimassa oleva lainsdddintd ei anna millekdédn
viranomaiselle toimivaltaa keskeyttdd vesiliikennettd tillaisissa tilanteissa. Vesiliikennelain
100 §:n muutos antaisi tdmén toimivallan Liikenne- ja viestintivirastolle ndissd akuuteissa
tilanteissa.

Esitykselld olisi myds muita vaikutuksia Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaan ja
tehtdvikenttddn. Uuden 106 a §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto voisi jatkossa tehdi
padtoksid vesialueen tilapdisestd sulkemisesta tai litkenteen rajoittamisesta muiden, kuin 106
§:n luvanvaraisten tapahtumien osalta sekd myOntdd toisaalta lyhytaikaisia poikkeuksia
vesiliikennettd koskevasta kiellosta tai rajoituksesta téllaisten tapahtumien jérjestimisen
helpottamiseksi. Téllaisia 106 a §:n mukaisia padtoksid tehtdisiin noin 20 vuodessa, joten timén
arvioidaan tyollistdvin noin 0,1 henkildtydvuotta vuosittain. Muutoksella vdhennetdédn
Liikenne- ja viestintdviraston nykyistd hallinnollista kuormitusta, koska nykytilanteessa
hakemus vesiliikenteen keskeyttdminen tai rajoituksesta poikkeamiseen tillaisten tapahtumien
yhteydessd on kisiteltivd vesilitkenteen pysyvid kieltoja ja rajoituksia koskevassa,
vesilitkennelain 102 §:n mukaisessa menettelyssd. Kyseinen menettely on lupakisittelya
hitaampi, koska esityksestd on pyydettivé lausuntoja muilta viranomaisilta ja hakemus on lain
mukaan my0s kuulutettava. Viliaikaisten kielto- ja rajoitusesitysten kisitteleminen
vesilitkennelain mukaisessa menettelyssd vaatii arviolta kolminkertaisen tyomaérdn
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lupakésittelyyn verrattuna. Muutoksen kokonaisvaikutus olisi néin ollen viraston tyotaakkaa
vihentéva.

Vaikutukset turvallisuuteen

Esitykselld ehdotetuilla muutoksilla on yleisesti vesiliikenteen turvallisuutta parantavia
vaikutuksia. Viraston valvontamahdollisuuksien tehostaminen mahdollistaa vesivdylien
turvalaitteissa seké kielto- ja rajoitusalueiden merkitsemisesséd havaittujen puutteiden nykyisté
nopeamman korjaamisen. Oikein merkityt viylét ja selkeésti osoitetut kielto- ja rajoitusalueet
parantavat vesiliikenteen turvallisuutta.

Ehdotetun 100 §:n muutoksella parannetaan vesiliikenteen turvallisuutta, kun vesiliikenne
voidaan keskeyttdd tilapdisesti vesi- tai védyldalueella suoritettavien rakennustdiden johdosta.
Liikenne- ja viestintdviraston tekemin vesiliikkenteen keskeyttdmispéadtoksen nojalla
vesiliikennettd valvovat viranomaiset voivat puuttua tehokkaammin vaaraa aiheuttavaan
toimintaan, kuten vesirakennustydmaan lépi ajamiseen. Liikenne- ja viestintdvirastolla on
kaytossddn valmiit ja merenkulkijoiden tuntemat kanavat meriliikenteen tehokasta tiedottamista
varten ndissd tapauksissa (tiedonantoja merenkulkijoille ja tarpeen vaatiessa tiedottaminen
my0s merivaroitusten avulla). Merenkulkijoiden tehokas tiedottaminen parantaa myos osaltaan
turvallisuutta vesialueilla ndiden rakennustdiden yhteydessa.

Ehdotetun 106 a §:n 1 momentin lisdyksen nimenomaisena tarkoituksena on lisiti erilaisten
tapahtumien turvallisuutta. Sen mukaan Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaan liséttiisiin
mahdollisuus kieltdd tai rajoittaa vesiliikennettd sellaisella vesialueella, jossa, tai jonka
laheisyydessd jérjestetddn muitakin kuin luvanvaraisia kilpailuja tai muita tapahtumia.
Téllaisten péétosten arvioidaan estdvan ennakolta esimerkiksi nédihin tapahtumiin osallistuvaan
yleis66n kohdistuvat onnettomuudet.

Turvalaitteita koskevan valvonnan tehostamisen johdosta vidylien ylldpitdjille voi aiheutua
jonkin verran lisdkustannuksia turvalaitteiden kunnostus- ja asennustdistd johtuen.
Vesiliikennettd koskevien kielto- ja rajoitusalueiden merkitsemisestd vastaavat vesiliikennelain
104 §:n nojalla véayldnpitdja tai kunta, jonka aluetta kielto tai rajoitus koskee. My0Os néille
tahoille voi aiheutua jonkin verran lisdkustannuksia vesililkennemerkkien korjaus- tai
asennuskustannusten muodossa. Kokonaisuutena viylanpitédjille ja kunnille aiheutuvien
kustannusten arvioidaan kuitenkin olevan vihidisid ja etenkin suhteessa parantuneeseen
turvallisuuteen.

turvallisuuden varmistamiseksi.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot

5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

Valmistelun aikana on arvioitu mahdollisuuksia ja viranomaisten toimivaltaa toteuttaa

tarvittavat muutokset alemman asteisella lainsddddnnolld, valtioneuvoston tai ministerion
asetuksella taikka viraston midrdykselld. Tahdn esitykseen sisdltyvit muutosehdotukset ovat
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sellaisia, jotka voidaan toteuttaa vain lainsddddnnon avulla ja olemassa olevaa lainsdddantoa
muuttamalla.

Esityksen muutosehdotusten tavoitteena on korjata oikeustilassa olevia puutteita. Néin ollen
esitettyjen muutosten vaihtoehtona on séilyttié tilanne nykyisellddn. Mikéli esitetyt muutokset
jatetddn tekematta, sdilyisi tilanne ennallaan ja esitetyt vaikutukset jdisivit toteutumatta. Lisdksi
vallitsevassa oikeustilassa olevien puutteiden korjaamatta jattdminen luonnollisesti saattaisi
johtaa heikentyvéén tilanteeseen. Esityksen tavoitteet ja vaikutukset on kuvattu aiemmin edella.

6 Lausuntopalaute

7 Sdinnoskohtaiset perustelut
7.1 Alusrekisterilaki

12 §. Virheen korjaaminen Ahvenanmaan valtionviraston toimiessa rekisterinpitdjind.
Ehdotetaan pykédldd muutettavaksi siten, ettd kumottaisiin pykélédn 2 momentti tarpeettomana.
Henkildtietojen késittelyn perusteista sdddettiin aiemmin henkilGtietolaissa, joka on kumottu
1.1.2019 lukien. Nykyéddn henkilGtietojen kisittelystd sdddetddn Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2016/679 luonnollisten henkildiden suojelusta henkilGtietojen
késittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta liikkkuvuudesta (yleinen tietosuoja-asetus).
Tietosuoja-asetusta tdydentdd kansallinen tietosuojalaki (1050/2018).

7.2 Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kaytosti

4 §. Viittaukset muuhun lainsddddntoon. Pykdlan 1 momenttiin paivitettdisiin viittaus uuteen
alusturvallisuuden valvonnasta annettavaan lakiin.

6 §. Yleiset tekniset turvallisuusvaatimukset. Pykilédn 3 momenttia esitetddn muutettavaksi siten,
ettd aluksen runkoa, koneistoa sekd sdhko- ja automaatiolaitteita koskevien hyviksytyn
luokituslaitoksen sédéntdjen noudattaminen SOLAS-yleissopimuksen sddnnoksien ohella olisi
jatkossa  pakollista. Momentista poistettaisiin = nykyinen mahdollisuus noudattaa
luokituslaitoksen sdéntdjen sijasta Liikenne ja viestintdviraston vastaavina pitdmid méérayksia.

Téllaisten vastaavina pidettidvien sd@ntdjen laatiminen ei ole hallinnon toimesta mahdollista eika
kannattavaa. Hallinnolla ei myoskdén ole mahdollisuutta katsastaa kansainvélisen liikenteen
aluksia perustuen luokituslaitosten sddntdkokoelmiin.

15 §. Yleiset tekniset turvallisuusvaatimukset. Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi koko
pykéla. Pykédldn 1 momentti sdilyisi ennallaan. Pykéldn 2 momenttia muutettaisiin siten, ettd se
vastaisi non-SOLAS-direktiivin 6 artiklan 1 kohdan a alakohdan sananmuotoa. Direktiivin
sadnnos edellyttdd, ettd non-SOLAS direktiivin soveltamisalaan kuuluvien matkustaja-alusten
rungon, pai- ja apukoneiston seki sihko- ja automatiikkalaitteiston rakenteen ja huollon tulisi
olla hyvéksytyn luokituslaitoksen standardien mukaisia. Momentti yhdenmukaistettaisiin ndin
direktiivissd edellytetyn teknisen tason kanssa ilman kansallisia siséllollisid poikkeamia.

Pykdlin 3 momenttia muutettaisiin  siten, ettd Liikenne- ja viestintdviraston
madrdyksenantovaltuutta laajennettaisiin  koskemaan myds sitd, miten 2 momentissa
tarkoitettuja  luokituslaitoksen standardeja tulisi soveltaa. Maédrdyksenantovaltuuden
tdydentdmiselld varmistettaisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi mahdollisuus antaa
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tarvittaessa teknisid tarkennuksia sekd yhdenmukaistaa standardien soveltamiskdytintoja
tilanteissa, joissa luokituslaitosten tekniset sdéntokokoelmat edellyttavét tulkintaa tai
tasmentédmistd kansallisen valvontatehtévéin ndkokulmasta.

38 §. Nimetyt katsastajat. Esityksessd ehdotetaan voimassa olevan lain 38 § jaettavaksi kolmeen
erilliseen pykdlddn siten, ettd 38 §:ssd sdddettiisiin yleisistd sddnnoksistd nimetyistd
katsastajista, ja sdfnnokset nimetyn katsastajan nimityskirjasta sekd nimityskirjan
peruuttamisesta siirrettéisiin uusiin 38 a ja 38 b §:iin. Jako vastaisi uuden alusturvallisuuden
valvontalain 9-11 §:ien rakennetta, joissa sdddetddn vastaavalla tavalla nimetystd
lippuvaltiotarkastajasta.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin nimetyltd katsastajalta edellytettidvistd patevyydestd ja
osaamisesta sekd katsastusten suorittamisesta sovellettavien sdénndsten ja maédrdysten
mukaisesti. Momentin mukaan nimetylla katsastajalla tulisi olla merenkulkualan paéllyston tai
insindorin tutkinto taikka muu soveltuva koulutus sekd tehtdvidn edellyttiméd kokemus tai
osaaminen. Momentissa tarkoitettu osaaminen viittaisi kdytdnnoén valmiuksiin ja tehtivin
edellyttdimédén  asiantuntemukseen ja  kokemus merenkulkualan tyokokemukseen.
Osaamisvaatimus kattaa esimerkiksi katsastusmenettelyjen tuntemuksen, sovellettavien
sadnnosten kdytdnnon soveltamisen sekd kyvyn arvioida alusten teknistd kuntoa tehtévén
edellyttdmaélla tavalla.

Pykildn 2 momentti sisdltdisi asetuksenantovaltuuden, jonka nojalla nimetyltd katsastajalta
edellytetystd kokemuksesta ja osaamisesta sdddettdisiin valtioneuvoston asetuksella. Momentti
vastaisi osittain voimassa olevan lain 38 §:n 1 momentin toista virketta.

Pykildn 3 momentissa sdddettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston méiérdyksenantovaltuudesta.
Mairayksenantovaltuus koskisi katsastajan toiminnallisia velvollisuuksia. Maérayksen avulla
Liikenne- ja viestintdvirasto voisi tdsmentdd kéytdnnon kysymyksid, kuten esimerkiksi
katsastuskdytdnndistd, katsastusasiakirjojen siséllostd, katsastuksista raportoinnista sekd
kaytettavistd jarjestelmistd. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto voi maédrdtd osaamisen
yllépitdmistd koskevista menettelyistd silloin, kun ne eivit muodosta uusia
pitevyysvaatimuksia. Taméd selkeyttdisi katsastajien velvollisuuksia ja yhtenéistdisi
katsastuskéytantdja. Madrdyksenantovaltuus ei koskisi patevyysvaatimuksia, josta sdddettéisiin
valtioneuvoston asetuksella timéin pykaldn 2 momentin mukaisesti.

38 a §. Nimetyn katsastajan nimedminen ja nimityskirja. Pykdldssa sdddettdisiin nimetyksi
katsastajaksi nimedmisen ja nimityskirjan voimassaolon keskeisistd edellytyksistd. Pykalé
tdydentdisi 38 §:4, jossa sdddetddin nimetyiltd katsastajilta edellytettidvistd yleisistd patevyys- ja
osaamisvaatimuksista seki katsastusten suorittamisesta sovellettavien sddnndsten ja madrdysten
mukaisesti.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin nimityskirjan myontdmisesti ja uusimisesta. Nimityskirja
myOnnettdisiin  hakemuksesta maéirdajaksi, enintddn viideksi vuodeksi. Momentti vastaa
voimassa olevan lain 38 §:n 2 momenttia, mutta momenttia tdsmennettdisiin siten, ettd
nimityskirjaa tulee hakea, joka vastaa voimassa olevaa kaytint64d. Momentissa tismennettéisiin
myds se, ettd nimityskirjaan merkitddn katsastusten laajuus. Katsastajien koulutustausta ja
osaaminen vaihtelevat, minkd vuoksi on tarpeen selkeésti yksildidd, minkd tyyppisid ja minka
kokoisille aluksille suoritettavia katsastuksia kukin nimetty katsastaja voi tehdd. Tdma vastaa
kiytannossd vakiintunutta menettelyd, joka ei kuitenkaan nykyisin ilmene laintasoisesta
sadntelysta.
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Lisdksi momentti sisdltdisi vaatimuksen siité, ettd nimityskirjan uusiminen edellyttdd hakijalta
osoitusta pétevyyden ja osaamisen sdilyttdmisestd. Tdméd korostaa, ettd virastolla ei olisi
velvollisuutta uusia nimityskirjaa, mikéli hakija ei osoita edelleen tadyttdvinsd tehtdvin
edellyttdimiad vaatimuksia. Osaamisen osoittaminen voi kéiytdnndssid edellyttdd esimerkiksi
selvitystd suoritetuista katsastuksista tai muista tehtdvin kannalta merkityksellisisté tiedoista.

Pykilédn 2 momentti vastaisi asiallisesti voimassa olevan lain 38 §:n 7 momenttia. Momentin
toista virkettd tdsmennettdisiin siten, ettd verkkosivuilta on kdytdva ilmi, missd laajuudessa
katsastaja on oikeutettu hoitamaan katsastuksia. Tdsmennys selkeyttdisi voimassa olevan lain
momentin terminologian pykdldn 1 momentissa kdytetyn kisitteen “osoitetussa laajuudessa”
kanssa.

Pykildn 3 momentissa sdddettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston méiérdyksenantovaltuudesta.
Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia méadrdyksid nimityskirjan hakemisesta,
myontdmisestd ja uusimisesta, katsastusten laajuudesta sekd tehtidvéssd tarvittavan osaamisen
osoittamisesta. Maérdyksenantovaltuus ei ulottuisi pdtevyysvaatimusten siséllolliseen
madrittelyyn, joista sdédetdén lailla ja tarkemmin valtioneuvoston asetuksella, eikd sen nojalla
olisi mahdollista asettaa uusia muodollisia kelpoisuusehtoja. Maiidrdyksenantovaltuus
mahdollistaa kuitenkin osaamisen osoittamiseen liittyvien menettelyjen tismentdmisen. Tamé
on tarpeen katsastajien toiminnan yhdenmukaistamiseksi ja valvonnan kannalta
tarkoituksenmukaisen kdytdnnon varmistamiseksi.

38 b §. Nimetyn katsastajan nimityskirjan peruuttaminen. Pykéldssd sdddettdisiin nimetyn
katsastajan nimityskirjan peruuttamisen edellytyksisti ja menettelyisti. Pykéla tdydentdisi 38 ja
38 a §:14, joissa sdddetddn nimetyiltd katsastajilta edellytettivistd yleisistd vaatimuksista sekd
nimitetyn katsastajan nimedmisestd ja nimityskirjasta. Sédnnokset siirrettdisiin omaan
pykadlddnsé, jotta nimedmistd, nimityskirjan myontdmistd ja nimityskirjan peruuttamista
koskevat sddnnokset muodostaisivat selkeén ja loogisen kokonaisuuden.

Pykéldan 1 momentti vastaisi asiallisesti voimassa olevan lain 38 §:n 3 momenttia. Momentin 1
kohtaa tdsmennettdisiin kuitenkin siten, ettd "tiedoltaan ja taidoltaan" on korvattu sanalla
osaaminen. Tdma vastaisi sananmuodoltaan 38 §:n 1 momentin vaatimusta siité, ettd nimetyn
katsastajan tulee tiyttdd tehtdvin edellyttdmait patevyys- ja osaamisvaatimukset.

Pykéldn 2 momentti vastaisi voimassa olevan lain 38 §:n 4 momenttia.
Pykéldn 3 momentti vastaisi voimassa olevan lain 38 §:n 5 momenttia.
Pykéldn 4 momentti vastaisi voimassa olevan lain 38 §:n 6 momenttia.

62 §. Poikkeusten myontiminen. Esityksessd ehdotetaan 3 momentin muuttamista. Voimassa
olevan lain 3 momentissa tarkoitettu ulkomaanliikenteesséd kaytettdvien alusten rinnastaminen
kotimaanliikenteeseen tai kansainviliseen liikenteeseen sisdltyy jo sisélldllisesti pykaldn
voimassa olevaan 1 momenttiin. Sen vuoksi erillinen rinnastussddnnds 3 momentissa on
paillekkiinen eikd tarpeen. Muutettavan momentin sisélto ei edellytd muutoksia 1 momenttiin,
eikd 1 momentin sanamuotoon esitetd muutoksia. Pykdldn 3 momenttiin ehdotetaan
saadettaviaksi Liikenne- ja viestintdviraston maéadrdyksenantovaltuudesta. Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi antaa tarkempia madrdyksid poikkeusten myoOntimisen edellytyksista.
Téllaisia edellytyksid voisi olla esimerkiksi rinnastetun alueen satamavaltion hyvéksynta.

65 §. Nimetyt aluksenmittaajat. Esityksessd ehdotetaan voimassa olevan lain 65 §:44 jaettavaksi
kolmeen erilliseen pykaldin siten, ettd 65 §:ssd sdddettiisiin yleisistd sddnndksistd nimetyisté
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aluksenmittaajista, ja sdédnnokset nimetyn aluksenmittaajan nimityskirjasta sekd nimityskirjan
peruuttamisesta siirrettdisiin uusiin 65 a ja 65 b §:iin. Jako vastaisi valvontalain 9—11 §:ien
rakennetta, joissa sdddetdén vastaavalla tavalla nimetystd lippuvaltiotarkastajasta sekd timén
ehdotuksen 38, 38 a ja 38 b §:ien rakennetta, joissa sdddetddn nimetystd katsastajasta.

Pykéldan 1 momentissa sdddettdisiin nimetyltd aluksenmittaajalta edellytettdvasta patevyydesta
ja osaamisesta sekd aluksenmittauksen suorittamisesta sovellettavien sdéinndsten ja méérdysten
mukaisesti. Momentissa ehdotetaan, ettd nimetylla aluksenmittaajalla tulisi olla merenkulkualan
paallyston tai insindorin tutkinto taikka muu soveltuva koulutus sekd tehtdvian edellyttdma
kokemus tai osaaminen. Momentissa tarkoitettu osaaminen viittaisi kdytdnnon valmiuksiin ja
tehtdvin edellyttimddn asiantuntemukseen ja kokemus merenkulkualan tydkokemukseen.
Osaamisvaatimus kattaa esimerkiksi aluksenmittausmenettelyjen tuntemuksen seké
sovellettavien sdédnnosten kdytdnndn soveltamisen tehtdvén edellyttémallé tavalla.

Pykildin 2 momentti siséltdisi asetuksenantovaltuuden, jonka nojalla nimetyltd
aluksenmittaajalta edellytetystd kokemuksesta sédéddettdisiin valtioneuvoston asetuksella.
Momentti vastaisi osittain voimassa olevan lain 65 §:n 1 momentin toista virketta.

Pykildn 3 momentissa sdddettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston méiérdyksenantovaltuudesta.
Maérdyksenantovaltuus koskisi aluksenmittaajan toiminnallisia velvollisuuksia. Madrdyksen
avulla Liikenne- ja viestintdvirasto voisi tismentdd kdytdnnon kysymyksié, kuten esimerkiksi
aluksenmittauskdytdnnoistd,  aluksenmittausasiakirjojen  sisdllostd,  aluksenmittauksien
raportoinnista sekd kiytettavista jarjestelmistd. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto voi madrita
osaamisen ylldpitdmistd koskevista menettelyistd silloin, kun ne eivdt muodosta uusia
patevyysvaatimuksia. Tdmé selkeyttdisi aluksenmittaajien velvollisuuksia ja yhtendistdisi
aluksenmittauskdytintdjd. Maidrdyksenantovaltuus ei koskisi patevyysvaatimuksia, joista
sdddettdisiin asetuksella timén pykéldn 2 momentissa.

65 a §. Nimetyn aluksenmittaajan nimedminen ja nimityskirja. Pykildssa sdddettdisiin nimetyksi
aluksenmittaajaksi nimedmisen ja nimityskirjan voimassaolon keskeisistd edellytyksist.
Pykaila tdydentdd 65 §:4, jossa sdddetdéin nimetyiltd aluksenmittaajilta edellytettivisti yleisistd
pitevyys- ja osaamisvaatimuksista sekd aluksenmittauksen suorittamisesta sovellettavien
sdannosten ja mdardysten mukaisesti.

Pykildn 1 momentissa sdddettdisiin nimityskirjan myontdmisestd ja uusimisesta. Nimityskirja
myonnettdisiin  hakemuksesta miérdajaksi, enintddn viideksi vuodeksi. Momentti vastaa
voimassa olevan lain 65 §:n 2 momenttia, mutta momenttia tdsmennettiisiin siten, etti
nimityskirjaa tulee hakea, joka vastaa voimassa olevaa kéytéintod. Momentissa tdsmennettdisiin
myds se, ettd nimityskirjaan merkitdén aluksenmittauksien laajuus. Aluksenmittaajien
koulutustausta ja osaaminen vaihtelevat, minkd vuoksi on tarpeen selkeésti yksiloidd, minka
tyyppisid ja minkd kokoisille aluksille suoritettavia aluksenmittauksia kukin nimetty
aluksenmittaaja voi tehdd. Tamid vastaa kdytdnnossd vakiintunutta menettelyd, joka ei
kuitenkaan nykyisin ilmene laintasoisesta sééntelysta.

Lisdksi momentti sisdltdisi vaatimuksen siité, ettd nimityskirjan uusiminen edellyttd hakijalta
osoitusta pitevyyden ja osaamisen sdilyttdmisestd. Tdmé korostaa, ettd virastolla ei olisi
velvollisuutta uusia nimityskirjaa, mikéli hakija ei osoita edelleen tdyttivinsd tehtdvin
edellyttdmid vaatimuksia. Osaamisen osoittaminen voi kiytinndssd edellyttdd esimerkiksi
selvitystd suoritetuista aluksenmittauksista tai muista tehtdvdn kannalta merkityksellisistd
tiedoista.
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Pykéldn 2 momentti vastaisi asiallisesti voimassa olevan lain 65 §:n 7 momenttia. Momentin
toista virkettd tdsmennettdisiin siten, ettd verkkosivuilta on kdytdva ilmi, missd laajuudessa
aluksenmittaaja on oikeutettu hoitamaan aluksenmittauksia. Tdsmennys selkeyttéisi voimassa
olevan lain yhdenmukaistaa momentin terminologian pykéldn 1 momentissa kaytetyn késitteen
“osoitetussa laajuudessa” kanssa.

Pykildn 3 momentissa sdddettiisiin Liikenne- ja viestintdviraston méiérdyksenantovaltuudesta.
Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia méadrdyksid nimityskirjan hakemisesta,
myontdmisestd ja uusimisesta, aluksenmittauksen laajuudesta sekd tehtdvdssd tarvittavan
osaamisen osoittamisesta. Madrdyksenantovaltuus ei ulottuisi pétevyysvaatimusten
sisdllolliseen médrittelyyn, joista sdddetddn valtioneuvoston asetuksella, eikd sen nojalla olisi
mahdollista asettaa uusia muodollisia kelpoisuusehtoja. Maardayksenantovaltuus mahdollistaa
kuitenkin osaamisen osoittamiseen liittyvien menettelyjen tdsmentdmisen. Tdmé on tarpeen
aluksenmittaajien toiminnan yhdenmukaistamiseksi  ja valvonnan kannalta
tarkoituksenmukaisen kdytdnnon varmistamiseksi.

65 b §. Nimetyn aluksenmittaajan nimityskirjan peruuttaminen. Pykélédssa sdddettdisiin nimetyn
aluksenmittaajan nimityskirjan peruuttamisen edellytyksistd ja menettelyistd. Pykéla
tdydentdisi 65 ja 65 a §:id, joissa sdddetddn nimetyiltd aluksenmittaajilta edellytettdvisté
yleisistd vaatimuksista sekd nimitetyn aluksenmittaajan nimedmisestd ja nimityskirjasta.
Sadnnokset siirrettdisiin omaan pykadldinsé, jotta nimedmistd, nimityskirjan myontdmistd ja
nimityskirjan peruuttamista koskevat sddnnokset muodostaisivat selkedn ja loogisen
kokonaisuuden.

Pykildn 1 momentti vastaisi asiallisesti voimassa olevan lain 65 §:n 3 momenttia. Momentin 1
kohtaa tdsmennettiisiin kuitenkin siten, ettd "tiedoltaan ja taidoltaan" korvattaisiin sanalla
osaaminen. Tdmé vastaisi sananmuodoltaan 65 §:n 1 momentin vaatimusta siitd, ettd nimetyn
katsastajan tulee tayttad tehtdvéan edellyttdmat pétevyys- ja osaamisvaatimukset.

Pykélan 2 momentti vastaisi voimassa olevan lain 65 §:n 4 momenttia.
Pykéldn 3 momentti vastaisi voimassa olevan lain 65 §:n 5 momenttia.
Pykéldn 4 momentti vastaisi voimassa olevan lain 65 §:n 6 momenttia.

85 §. Kustannusten korvaaminen nimetylle katsastajalle ja aluksenmittaajalle. Pykidldssa
ehdotetaan, ettd voimassa olevan lain 85 §:n 2 ja 3 momentti kumottaisiin.

Voimassa olevan lain 85 §:n 2 momentissa sdddetddn nimettyjen katsastajien ja
aluksenmittaajien palkkion mééardytymisestd. Momentissa palkkion muodostumiseen vaikuttaa
aluksen tyyppi, koko, vetoisuus, kiyttdtarkoitus, litkenteen tai toimenpiteen laatu, toimenpiteen
suorituspaikka ja -aika sekd samalla kertaa suoritettavat eri toimenpiteet. Momentti on jadnyt
tarpeettomaksi, kun valtioneuvoston asetus nimetylle katsastajalle ja aluksenmittaajalle seké
nimetylle tarkastajalle maksettavien palkkioiden suuruudesta (799/2022) astui voimaan.
Kyseinen asetus yksinkertaisti palkkion médrdytymistd ja kidytdnnossd asetuksessa sdddetdin
ainoastaan  palkkioiden enimmadistuntihinnasta.  Laissa  sdfdetyt yksityiskohtaiset
hinnoitteluperusteet eivit endi vastaa kdytossd olevaa maksujirjestelméd, minka takia pykélén
toinen momentti ehdotetaan kumottavaksi. Kéytinnossd palkkioiden enimmaiishinnan
madrittelee Liikenne- ja viestintdviraston tekemien katsastusten, aluksenmittausten ja
tarkastusten asetuksella médritetty hinta.
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Voimassa olevan lain 85 §:n 3 momentin mukaan palkkion suuruudesta sdddetddn tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella. Kyseinen asetus, valtioneuvoston asetus nimetylle katsastajalle ja
aluksenmittaajalle sekd nimetylle tarkastajalle maksettavien palkkioiden suuruudesta
(799/2022) kumotaan samanaikaisesti timén lain astuessa voimaan, mink takia tdmén pykalidn
3 momentti ehdotetaan kumottavaksi.

Siirtymdsddnnds. Ehdotetun siirtymésadnnoksen tarkoituksena olisi varmistaa, ettei lain 6 §:n
muutoksesta aiheutuisi kohtuuttomia velvoitteita sellaisille olemassa oleville SOLAS-
yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluville suomalaisille aluksille, jotka on peruskatsastettu
ennen lain voimaantuloa. Osa néiistd aluksista, kuten vanhemmat jadidnmurtajat ja isot
viyldnhoitoalukset eivdt ole Iluokan piirissd, eikd niiden saattaminen hyvéksytyn
luokituslaitoksen sddntdjen mukaisiksi olisi tarkoituksenmukaista. Siirtymésddnnoksen
tarkoituksena on varmistaa nédiden alusten toiminnan jatkuvuus ja mahdollistaa niiden
turvallinen kayttd my0s jatkossa, kunhan muut lain mukaiset vaatimukset tayttyvit.

7.3 Laki huviveneiden turvallisuudesta ja piistovaatimuksista

34 §. Hyvdn hallinnon vaatimukset ja virkavastuu. Ehdotetaan pykéldn 1 momenttia
muutettavaksi siten, ettd poistetaan viittaus henkildtietolakiin. Viittaus ehdotetaan kumottavaksi
tarpeettomana ja vanhentuneena. Henkildtietojen késittelyn perusteista sdddettiin aiemmin
henkildtietolaissa, joka on kumottu 1.1.2019 lukien. Nykyddn henkilGtietojen késittelysta
sdddetddn Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2016/679 luonnollisten
henkildiden suojelusta henkilStietojen kisittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta liikkkuvuudesta
(yleinen tietosuoja-asetus). Tietosuoja-asetusta tdydentdd kansallinen tietosuojalaki
(1050/2018).

7.4 Laki laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta

6 a §. Kotimaanliikenteen liikennealueilla I ja Il litkennoivin bruttovetoisuudeltaan alle 500
olevan aluksen miehitys. Pykélad ehdotetaan tdydennettdvin siten, ettd pykdldn 1 momenttiin
lisattdisiin maininta myos kalastusaluksista. Nykyisin voimassa olevassa pykéldssé on viittaus
sdilidaluksiin ja muuhun kotimaanliikenteessé litkennoiviin aluksiin. Kuitenkin kalastusalusten
osalta on kéytinndssd esiintynyt epdselvyyttd siitd, sovelletaanko niihin miehityksen
vahvistamista koskevaa 6 §:44 sddnnonmukaisesti, vai voidaanko ne katsoa kuuluvaksi 6 a §:n
soveltamisalaan.

Ehdotetun muutoksen tarkoituksena on tdsmentdd pykédldn sanamuotoa. Tésmentiminen
selkeyttéisi sddntelyn soveltamista siten, ettd kalastusalusten miehitys arvioidaan jatkossakin
selkeésti aluskohtaisesti 6 §:n mukaisesti. Kalastusalusten toiminta- ja riskiprofiilit poikkeavat
monilta osin muista kotimaanliikenteen aluksista ja niille ominaisia piirteitd ovat my0s erityiset
toimintaolosuhteet ja -jarjestelyt, jotka vaikuttavat aluksen miehitystarpeeseen, jonka myo6td 6
§:n soveltaminen on perusteltua.

Muutoksella ei olisi vaikutusta nykykdytdntoon eikd se aiheuttaisi lisdvaatimuksia taikka
muutoksia turvallisuustasoon. Muutoksella parannettaisiin soveltamisen ennakoitavuutta ja
vahennettdisiin hallinnollista epdvarmuutta. Muutos ei lisdéd viranomaisen tehtévid eikd muuta
miehityksen arvioinnin sisalto4.

11 §. Miehityksen muuttaminen ja peruuttaminen. Pykidldn otsikkoon ehdotetaan liséttédvéin
viittaus miehityksen peruuttamisesta, jotta otsikko vastaisi pykéldn muutettua sisaltod.
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Pykéldn 1 momenttiin esitetdén lisdttdviksi maininta Liikenne- ja viestintidviraston oikeudesta
peruuttaa michitystodistus niissd tilanteissa, joissa esitetyissd tiedoissa on tapahtunut
muutoksia, eiké laivanisanti ole niistd sdddetyn mukaisesti ilmoittanut.

Ehdotetun muutoksen tarkoituksena on IMOn yleiskokouksen padtoslauselman A.1047(27)
tdytdntoonpano. Mainitun paitdslauselman 2.5 ja 2.6 kohdissa esitetdédn, ettd hallinto voi
peruuttaa aluksen vdhimmaiismiehitystodistuksen, mikéali yhtid ei toimita uutta ehdotusta
aluksen vdhimmaismiehityksestd silloin, kun aluksen liikenndintialueissa, rakenteessa,
koneistossa, laitteissa tai kdytossd ja huollossa on tapahtunut muutoksia, jotka vaikuttavat
vahimmadismiehitykseen. Liséksi pditoslauselman mukaan hallinnon tulee tarkistaa ja
tarvittaessa peruuttaa aluksen vdhimmaéismiehitysméardykset, jos alus jatkuvasti rikkoo
lepoaikavaatimuksia.

Pykdldn 2 momenttiin ehdotetaan my0s liséttdvéksi maininta siitd, ettd Liikenne- ja
viestintdvirasto voi tarvittaessa arvioida aluksen vahimmaismichityksen uudelleen ja peruuttaa
miehitystodistuksen. Ehdotetulla muutoksella tdsmennettéisiin asiassa toimivaltaisen
viranomaisen, eli Liikenne- ja viestintdviraston oikeus tarvittaessa oma-aloitteisesti arvioida
alukselle vahvistettua vahimmaismiehitystd uudelleen ja peruuttaa miehitystodistus, mikéli
aluksella toistuvasti rikottaisiin 5 §:n ja 9 §:n mukaisia velvoitteita aluksen turvalliseksi
miehittdmiseksi.

Voimassa olevassa laissa ei ole riittdvélld tavalla mahdollistettu toimivaltaisen viranomaisen
itsendistd, oma-aloitteista vdhimmadismiehityksen uudelleenarviointia ja tarvittaessa
miehitystodistuksen peruuttamista. Voimassa olevan lain perusteella Liikenne- ja
viestintdvirastolla ei ole ollut yksiselitteistd mahdollisuutta michityksen uudelleenarviointiin
taikka peruuttamiseen muutoin kuin valtakunnallisen merenkulun tydmarkkinajérjeston taikka
tyosuojeluviranomaisen aloitteesta. Liikenne- ja viestintdvirastolle ei ole esitetty téllaisia
muutoksenhaku- taikka uudelleenarviointipyyntoja.

Esimerkiksi 2 momentissa tarkoitetussa tilanteessa, jossa aluksella toistuvasti rikotaan 5 §:n ja
9 §mn mukaisia turvallista michitystd koskevia velvoitteita, on perusteltua varmistaa
toimivaltaisen  viranomaisen = mahdollisuus  vidhimmaéismichityksen  oma-aloitteiseen
uudelleenarviointiin ja peruuttamiseen, vaikka 1 momentissa tarkoitetuissa tiedoissa ei olisikaan
tapahtunut muutoksia. Perusteena muutokselle on varmistaa, ettd aluksilla on turvallinen
vahimmaismiehitys kaikissa tilanteissa. Muutoksella vahvistetaan merenkulun turvallisuutta.

15 §. Taloushenkilokunnan pdtevyydestd poikkeaminen. Ehdotetaan sdddettdvaksi uusi 15 §
aiemman lailla 785/2019 kumotun 15 §:mn tilalle. Ehdotetussa 15 §:ssd sdddettiisiin
taloushenkilokunnan pétevyydestd poikkeamisesta. Pykéld vastaisi sisdlloltdén voimassa olevan
aluksen miehityksesti ja laivavden patevyydesti annetun valtioneuvoston asetuksen (508/2018)
9 §:n 5 momenttia.

Ehdotetun muutoksen tarkoituksena on, ettd jatkossa taloushenkilokunnan péatevyydestd
poikkeamisesta sdddettiisiin lain tasolla ja vastaavasti voimassa olevan aluksen miehityksesté
ja laivavden pétevyydestd annetun valtioneuvoston asetuksen 9 §:n 5 momentti kumottaisiin.
Kyse on sddntelyteknisestd muutoksesta, jolla ei olisi sisdllollisid muutosvaikutuksia nykyiseen
tilanteeseen.

25 §. Aluksen tyokieli. Esityksessd ehdotetaan pykélédn 2 momentti kumottavaksi. Pykalén 1, 3
ja 4 momentit sdilyisivdt muuttumattomina.
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Pykéldn 1 momentissa sdédettiisiin jatkossakin siitd, ettd aluksella kidytossé olevasta tyokielesté
on tehtidvd merkintd laivapdivikirjaan. Vaatimus aluksen tyokielen merkitsemisesti aluksen
laivapdivékirjaan tulee SOLAS-yleissopimuksen alusten michityksestd maaraavan kappaleen V
kohdasta 3.

Kumottavaksi ehdotetussa pykildn 2 momentissa séddetddn velvollisuudesta merkitd
matkustaja-aluksen, ro-ro-matkustaja-aluksen ja séilidaluksen miehitystodistukseen miehitysté
vahvistettaessa aluksen tyokieli. Miehitystodistukseen merkittdvin aluksen tyodkielen
muuttaminen ja siitd aiheutuvan miehitystodistuksen uudelleen hakeminen on katsottu
muuttuneen tarpeettomaksi menettelyksi. Menettelyn katsotaan nykyisin ainoastaan lisdédvan
hallinnollista taakkaa sekd hakijan ettd viranomaisen nidkdkulmasta. Tydkielen merkitseminen
aluksen laivapédivékirjaan myds ylld mainittujen alusten osalta on riittdva ja kansainvélisid
vaatimuksia noudattava menettely

26 ¢ §. Laivanisinndn ilmoitusvelvollisuus. Ehdotetaan kumottavaksi pykdldn 3 momentti
tarpeettomana.

Teknisid rajapintoja ja teknistd kéyttoyhteyttd koskevat sdénnokset voidaan kumota
tarpeettomana, silld asiasta sidédetddn nykyisin yleislainsdddédnnolld. Viranomaistoiminnassa
tapahtuvasta tiedonhallinnasta sdddetdén 1 paivéna tammikuuta 2020 voimaan tulleessa julkisen
hallinnon tiedonhallinnasta annetussa laissa (906/2019, jiljempand tiedonhallintalaki).
Tiedonhallintalaki on yleislaki, joka koskee laajasti viranomaistoiminnassa tapahtuvaa
tiedonhallintaa. Lailla varmistetaan viranomaisten tietoaineistojen yhdenmukainen hallinta ja
tietoturvallinen késittely julkisuusperiaatteen toteuttamiseksi. Tiedonhallintalain 5 luvussa
sdddetién liséksi viranomaisten tietojérjestelmien vélilld tapahtuvasta tietojen luovuttamisesta
sdhkdisesti muun muassa teknisten rajapintojen ja katseluyhteyden avulla. Lain tarkoituksena
on ollut vidhentdd tarvetta sddtdd erityislainsddddannossd teknisluonteisesta tietojen
luovutustavasta.

28 §. Todistuskirjojen antaminen ja peruuttaminen. Esityksessd pykédlddn ehdotetaan
sdddettdvaksi uusi 5 momentti. Uudessa 5 momentissa sédéddettdisiin  Liikenne- ja
viestintivirastolle médrdyksenantovaltuus antaa tarkempia médrdyksia
turvallisuusjohtamisjérjestelmid koskevan ISM-asetuksen sdénndsten vaatimustenmukaisuuden
arvioinnista.

Valtuutuksen nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia méérayksié esimerkiksi
pykdlin 1 momentissa tarkoitettujen vaatimustenmukaisuusasiakirjan ja véliaikaisen
vaatimustenmukaisuusasiakirjan myontdmistd taikka peruuttamista koskevista kriteereisté
taikka nédiden arvioinnista. Tdmédn myo6td virastolla olisi mahdollista antaa myos tarkempia
madrdyksid arvioinnista ja kriteereistd koskien 30 §:ssé tarkoitettuja tarkastuksia.

Tarvetta antaa tarkempia madrayksia turvallisuusjohtamisjérjestelmén
vaatimustenmukaisuuden arvioimiseksi syntyisi esimerkiksi sellaisissa tilanteissa, joissa
kansallisessa lainsdddédnnossd ei sdddetd tarkasti ja yksiselitteisesti aluksen laivavéen
patevyyksistd. Ehdotettu muutos vahvistaisi ja selkeyttdisi yhtion ja paéllikon vastuuta siité, ettd
laivahenkilokunta olisi turvallisuusjohtamisjérjestelmén edellyttiméalld tavalla patevda SOLAS-
vaatimusten taikka muiden aluskohtaisten perehdytys- ja koulutusvaatimusten mukaisesti.

Muutoksella olisi suora vaikutus merenkulun turvallisuuden parantamiseen ja méérdykselld
voitaisiin kehittdd ja parantaa ISM-sddnndksiin liittyvid arviointeja seké edelleen vahvistaa
laivanisénnédn ja péadllikon lakisddteistd vastuuta siitd, ettd laivaviki on asianmukaisesti patevaa
toimeen.
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7.5 Laki liikenteen palveluista

39 §. Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipdtevyyden todentaminen. Pykalan 2 momentti
muutettaisiin selkeyttdmilld ammattipidtevyyden voimassaoloajan laskentatapaa. Perustason
ammattipdtevyyden osalta momenttia muutettaisiin korvaamalla voimassa olevan lain
viittaukset 31 §:n 3 momenttiin ja 32 §:n 4 momenttiin viittauksella lain 29 §:n 1 momentin
madritelmdin ammattipitevyyden saavuttamispdivdstd, jolloin ammattipitevyys katsotaan
saavutetuksi koepdiviméardstd. Lisdksi momentin ensimméisen lauseen sanamuotoa
muutettaisiin siten, ettd sana jatkettaessa korvattaisiin sanalla ylldpidettdessd. Muutokset
selkeyttiisivit lainsdddintdd ja sen luettavuutta. Sdannds sdilyisi asiallisesti ennallaan.

Laskentatapa ei muuttuisi tapauksissa, joissa ammattipitevyyden jatkoa haetaan kuorma- ja
linja-auton kuljettajien ammattipétevyydesti annetun valtioneuvoston asetuksen (434/2018) 6
§:n mukaisesti kuuden kuukauden sisélld edeltdvin ammattipdtevyyden vanhenemisesta, vaan
ammattipitevyyden voimassaoloa jatkettaisiin voimassa olevan ammattipdtevyysjakson
paattymispaivésta. Jos ammattipdtevyytti laajennettaisiin ammattipdtevyyden
voimassaoloaikana toiseen kuljetusmuotoon, jatkuisi uusi ammattipitevyys laajennuksen
edellyttimén koesuorituksen hyviksymisen paivamaarasta.

Muutoksella  olisi merkitystd henkildille, jotka uudistavat ammattipatevyytensa
jatkokoulutuksella yli kuusi kuukautta ennen ammattipdtevyyden voimassaolon paattymista,
esimerkiksi kahdeksan kuukautta ennen, ja henkilgille, joiden ammattipitevyyden voimassaolo
olisi paittynyt ennen uudelleen voimaan saattamista. Muutoksen myo6td ammattipitevyys
jatkuisi  viidelld vuodella siitd péivéstd, jona uutta ammattipitevyyskorttia tai
ammattipdtevyysmerkinnélld varustettua ajokorttia koskevasta hakemuksesta on tehty
hyvéksytty padtds. Ailemmin ammattipétevyyden viiden vuoden mittaisen voimassaoloajan on
katsottu alkavan viimeisen jatkokoulutustodistuksen pdivdmaddrastd. Jatkossa, henkilon
uudistaessa ammattipatevyyttddn jatkokoulutuksella, hakemuksen jittimiseen ja késittelyyn
kuluva aika ei lyhentdisi ammattipdtevyyden voimassaoloaikaa.

97 a §. Mddrdykset kotimaanliikenteen liikennealueiden rajoista. Lakiin ehdotetaan lisattavaksi
uusi pykéld, jossa sdddettdisiin Liikenne- ja viestintiviraston valtuudesta antaa tarkemmat
madrdykset 97 §:n 2 kohdassa maédriteltyjen kotimaanliikenteen liikennealueiden rajoista.
Vastaava méadrayksenantovaltuus sisdltyy jo laivaviestd ja aluksen turvallisuusjohtamisesta
annetun lain 33 §:44n sekd aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun
lain 82 §:44n. Niihin lakeihin sisdltyy liikenteen palveluista annetun lain 97 §:n 2 kohtaa
vastaava kotimaanliikenteen alueita koskeva maédritelmé. Laivavden patevyysvaatimukset
perustuvat néihin liikkennealueisiin. Madrayksenantovaltuuden lisddmiselld olisi siten séédntelyé
selkeyttdv ja lainsddddnnon johdonmukaisuutta lisddva vaikutus.

102 §. Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset. Pykildin
ehdotetaan liséttdviksi uusi 2 momentti. Uudessa momentissa sdddettdisiin siitd ettd 1
momentissa tarkoitetut vuokraveneenkuljettajankirja ja kansainvélinen
huviveneenkuljettajankirja voidaan korvata valtioneuvoston asetuksessa aluksen michityksesta
ja laivavéen patevyydesti (508/2018) tarkoitetulla muulla kansipéillyston patevyyskirjalla kuin
vuokraveneen kuljettajankirjalla.

Ehdotetun muutoksen tarkoituksena olisi, etti mikéali henkil6lld on jokin vuokraveneen
kuljettajankirjaa taikka kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa ylempi merenkulun
pétevyys, henkilon ei tarvitse erikseen hakea vuokraveneen kuljettajan pétevyyskirjaa taikka
kansainvélistd huviveneenkuljettajankirjaa. Kéytdnnossd michitysasetuksessa tarkoitetut
kansipadllyston pétevyyskirjat ovat vaatimustasoltaan korkeampia kuin vuokraveneen
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kuljettajankirjan taikka kansainvilisen huviveneenkuljettajankirjan vaatimukset, jolloin
kyseiseen kirjaan vaadittu osaaminen on varmistettu muulla tavalla.

Muutos vastaisi my0s vesiliikennelain 41 §:ssd sdddettyd, jonka mukaan kansainvilisen
huviveneenkuljettajankirjan saamisen edellytykset moottorikéyttoiselle vesikulkuneuvolle
rannikkovesille voi tiyttdd litkenteen palveluista annetun lain 99 §:ssi tarkoitetulla voimassa
olevalla lasti- tai matkustaja-aluksen kuljettajankirjalla tai muulla ylemmalld, ammattimaiseen
merenkulkuun tarkoitetulla voimassa olevalla kansipdillyston pétevyyskirjalla. Muutoksen
tarkoituksena on joustavoittaa sddntelyé ja vihentdd yliméaraista hallinnollista taakkaa.

206 §. Merimieslddkdrin hyviksyminen. Esityksen mukaan ehdotetaan pykéldan lisdttavaksi
kokonaan uusi neljis momentti. Ehdotetussa momentissa sdddettdisiin Liikenne- ja
viestintdviraston oikeudesta pitdd rekisterid hyvéksymistddn merimiesladkéreistd. Lisdksi
momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston olisi julkaistava luettelo hyvéksytyisté
merimieslédkéreisti.

Nailld ehdotetuilla muutoksilla tiytettdisiin vaatimukset, jotka perustuvat STCW-sddnnoston
kohtaan A-1/9.4 merimieslddkérien hyvdksymisestd sekd sitd koskevasta rekisterinpidosta.
STCW-sdannoston kohta A-1/9.4 ei velvoita rekisterin julkaisemiseen, mutta edellyttad tietoihin
padsyd pyynndstd. Esitetyt muutokset vastaavat voimassa olevaa asiaintilaa, jossa Liikenne- ja
viestintdvirasto julkaisee verkkosivuillaan julkaisuun luvan antaneiden merimiesladkareiden
yhteystiedot kaikkien saataville.

Merimiesladkérin hyviaksyminen kuuluu Liikenne- ja viestintidviraston lakisééteisiin tehtdviin
ja ndin ollen rekisterinpito on vilttimétontd ja tarpeellista timén tehtdvén suorittamiseksi.
Merimiesladkéreitd koskevat tiedot tallennetaan liikenneasioiden rekisteriin, josta on séédetty
liikkennepalvelulain 26 luvussa.

Merimiesladkirihyviksynnidn hakemusta tehdessid on annettava seuraavat tiedot: nimi,
kotiosoite, puhelinnumero, sdhkdpostiosoite, toimipiste, toimipisteen osoite, toimipisteen
puhelinnumero, erikoislddkaritodistus, koulutustodistus ja suostumustieto nimen ja toimipaikan
julkaisuun. Rekisteriin tallennettavissa tiedoissa ei ole kyse arkaluonteisista henkildtiedoista.
Rekisteriin tallennettuja tietoja ei julkaista sellaisenaan.

Ehdotuksen mukaisesti Liikene- ja viestintidvirasto julkaisee luettelossa verkkosivuillaan
ainoastaan sellaisten merimieslddkdreiden yhteystiedot, jotka ovat antaneet lupansa tietojen
julkaisemiseen. Luettelossa julkaistavia yhteystietoja ovat hyviksytyn merimiesldékérin nimi,
paikkakunta, toimipisteen nimi ja osoite sekd puhelinnumero. Julkaistavissa tiedoissa ei ole
kyse erityisistd henkilotietoryhmisti eikd arkaluonteisista henkiltiedoista.

Sddnnds wvastaisi tdltd osin liikennepalvelulain 204 §:n rautatielddkdria ja 205 §:n
rautatiepsykologia koskevia sddnndksid, joiden mukaan Liikenne- ja viestintdviraston on
julkaistava luettelot hyvaksytyisté rautatielddkareistd ja rautatiepsykologeista.

116 §. Merenkulun koulutuksen hyviksyminen. Pykélaa ehdotetaan muutettavan lisidmalla uusi
viides momentti. Uudessa viidennessd momentissa sdddettdisiin madrdyksenantovaltuudesta,
jonka nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia madrdyksid muusta kuin
STCW-yleissopimuksen  mukaisista  patevyyskirjaan, lisdpatevyystodistukseen  tai
asiakirjatodisteeseen johtavan koulutuksen siséllosté ja jarjestelyista.

Liikenne- ja viestintdvirasto hyviksyy myos kansallisten koulutusten sisdllon 116 §n 1
momentin nojalla erityisestd syystd. Kyseisid koulutuksia ovat tdlld hetkelld kansalliset
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koulutukset kuten kuljettajan, kotimaanliikenteen laivurin ja koneenhoitajan patevyyskirjoihin
johtavat koulutukset. Niiden edelld mainittujen koulutussisélloistd aiemmin madrdttiin
yksityiskohtaisemmin opetushallituksen merenkulkualan perustutkintoméardyksessa. Nykyisin
merenkulkualan perustutkintoméérayksessd kyseisistd koulutuksista miirdtdédn ainoastaan
hyvin yleisell4 tasolla eika tétd voida katsoa riittdviksi koulutuksen siséllon yhdenmukaisuuden
jalaadun varmistamiseksi. Muutoksella olisi mydnteisid vaikutuksia merenkulun turvallisuuden
kannalta. Méérdyksenantovaltuudella voidaan varmistaa koulutuksen laatu sekéd koulutusten
siséllollinen yhdenmukaisuus.

7.6 Laki meriliikenteessi kiytettivien alusten Kkilpailukyvyn parantamisesta

24 §. Vaitiolovelvollisuus. Ehdotetaan pykdldd muutettavaksi siten, ettd poistetaan viittaus
henkil6tietolakiin. Viittaus ehdotetaan kumottavaksi tarpeettomana ja vanhentuneena.
Henkildtietojen késittelyn perusteista sdddettiin  aiemmin 1.6.1999 voimaan tulleessa
henkildtietolaissa, joka on sittemmin kumottu. Nykydidn henkilotietojen kasittelystd sdddetdan
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2016/679 luonnollisten henkildiden
suojelusta henkilStietojen kisittelyssd sekd nididen tietojen vapaasta liikkuvuudesta (yleinen
tietosuoja-asetus). Tietosuoja-asetusta tdydentdd kansallinen tietosuojalaki (1050/2018).

7.7 Merilaki
18 luku. Piivékirjat, meriselitys ja katsastus.

2 §. Pdivikirjan muoto ja tietojen sdilyttiminen. 18 luvun 2 §:n 1 momentti ehdotetaan
muutettavaksi lisdédmélld maininta hyvéksytyn luokituslaitoksen hyvaksynnésté. Jatkossakin
paivikirjaa olisi mahdollista pitdd joko manuaalisesti taikka séhkoisesti. Ehdotuksen mukaan
sdhkoisesti pidettdvan péivikirjan jirjestelmd voisi olla vaihtoehtoisesti Liikenne- ja
viestintdviraston lisdksi my0s hyviksytyn luokituslaitoksen hyviksyma.

Hyviksytylld luokituslaitoksella tarkoitetaan alusten tarkastamis- ja katsastamislaitoksia
koskevista yhteisistd sddnndistéd ja standardeista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 391/2009 mukaisesti hyviksyttyd laitosta, jonka kanssa Liikenne- ja
viestintdvirasto on tehnyt katsastusvaltuutusta koskevan sopimuksen. Niin ollen tarkoituksena
on, ettd sdhkodisen paivikirjan jarjestelmédn voisi hyviksyd myoOs jokin toinen hyvéksytty
luokituslaitos kuin nimenomaisen aluksen katsastuksen suorittanut luokituslaitos.

Muutoksen tarkoituksena on vdhentdd hallinnollista taakkaa, keventdéd sédhkoisen pdivékirjan
jérjestelméin valmistajan lupaprosessia ja parantaa sdhkoisten laivapéivikirjojen jérjestelmien
tarjontaa varustamoille. Nykyisin piivékirjaa koskeva sdhkdinen jarjestelméd hyviksytddn
ainoastaan Liikenne- ja viestintdviraston toimesta. Taten Liikenne- ja viestintdviraston tehtdvan
jakamisella véhennettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston hallinnollista taakkaa, koska
sahkoisen paivakirjan jarjestelmilld usein on jo jonkin luokituslaitoksen hyviksyntd. Kyseessa
ei ndin ollen olisi merkittivé julkisen hallintotehtivin siirtiminen, koska luokituslaitokset jo
tekevit merkittdvén osan lippuvaltiovelvollisuuksista valvontaviranomaisen valtuuttamana ja
sdhkoisten paivakirjojen jarjestelmien hyvéksyntdjd. Sdhkoisten jérjestelmien hyvéksyntddn
kéaytetty resurssi voitaisiin kohdentaa virastossa muihin merenkulun lailla sdddettyihin teknisiin
hyviksyntéitehtdviin tai muihin tehtiviin. Liséksi 2 §:n 4 momentti ehdotetaan muutettavaksi
siten, ettd lisdttdisiin sdhkdisen pdivikirjan jirjestelmédn valmistajalle mahdollisuus hakea
jérjestelmédn  hyvdksymistd  Liikenne- ja  viestintdviraston lisdksi  hyvéksytyltd
luokituslaitokselta. Perusteet muutokselle olisivat vastaavat kuin 1 momentin muutoksessa.
Maiirayksenantovaltuuteen ei esitetd muutosta. Tarkentaville madrdyksille on jatkossakin tarve
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sekd sdhkdisten-, ettd perinteisten paperisten péiviakirjojen osalta. Muutoksen mydta sdhkodisen
paivakirjan jérjestelmén valmistajan paédsy suomalaisille markkinoille helpottuu.

Lisdksi pykdldan lisdttdisiin uusi 5 momentti, joka sisdltdisi méaritelméviittauksen aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kéytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohtaan.
Alusturvallisuuslain 2 §:n 42 kohdan mukaisesti hyvéksytylld luokituslaitoksella tarkoitetaan
luokituslaitosasetuksen mukaisesti hyvéksyttyd laitosta, jonka kanssa Liikenteen
turvallisuusvirasto tai Liikenne- ja viestintdvirasto on tehnyt katsastusvaltuutusta koskevan
sopimuksen.

7.8 Vesiliikennelaki

49 §. Yieisen kulkuviyldn vahvistaminen sekd turvalaitteen asettaminen ja poistaminen.
Esityksessd ehdotetaan pykildn 3 momentti muutettavaksi. Esityksen mukaan 3 momenttia
tdydennettdisiin siten, ettd Liikenne- ja viestintivirastolle annettaisiin toimivalta puuttua myos
turvalaitteen asettamatta jattimiseen. Mahdollisuus puuttua myds turvalaitteen asettamisen
laiminlydntiin olisi perusteltu muutos, jotta Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi kdytettdvissdan
tarkoituksenmukaiset ja riittivdt keinot varmistaa turvalaitteiden asianmukainen yllapito.
Ehdotetun muutoksen tarkoituksena on varmistaa, ettd vesivdylien turvalaitteet asetetaan
lupaehtojen mukaisella tavalla. Turvalaitteen asentamatta jéttiminen muodostaa asianmukaisen
vaylanpidon ja liikenneturvallisuuden kannalta jopa suuremman turvallisuusriskin kuin
puutteellinen taikka harhaanjohtava turvalaite. Liikenne- ja viestintivirastolla sdilyisi edelleen
mahdollisuus varmistaa turvalaitteiden kunnossapitoa velvoittamalla my&s puutteelliseen taikka
harhaanjohtavaan turvalaitteen korjaamiseen.

Esityksessd ehdotetaan liséksi luovuttavan voimassa olevan lain 3 momentin teettimisuhkaa
koskevasta sddntelystd. Teettdimisuhan sijaan velvoitteen tehosteeksi ehdotetaan sdddettévin
uhkasakosta. Esityksessd ehdotetaan ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi velvoittaa
yllapitovelvollisen tahon maiirdajassa korjaamaan tai asettamaan turvalaitteen. Velvoitteen
tayttdmistd koskevan pditoksen tehosteeksi Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi valtuudet
asettaa uhkasakko. On huomattava, etti suomalaisen oikeusperinteen mukaan uhkasakon
madrddminen ei ole ensimmédinen toimenpide, johon valvontaviranomainen ryhtyisi
laiminly6nnin havaittuaan. Viranomainen tarjoaa yleensd ensivaiheessa ohjausta ja neuvontaa,
minka jélkeen tarpeen mukaan mairéttéisiin uhkasakko.

Vesiliikennelain 49 §:ssd tarkoitettua turvalaitteen asettamista taikka korjaamista koskeva
teettdmisuhka on muodostunut ajan saatossa tarkoitukseensa néhden epakaytannollisemmaksi
keinoksi tehostaa Liikenne- ja viestintdviraston osoittaman velvoitteen tdytéintdonpanoa.
Teettdmisuhan kayttd tehosteena on perdisin ajalta, jolloin toimivaltainen viranomainen eli
Merenkulkulaitos toimi my0s valtion vaylien yllapitdjdnd. Néin ollen Merenkulkulaitoksella oli
kaytossddn asiantuntevaa ja osaavaa henkilokuntaa sekd kalustoa turvalaitteiden ja
vesiliikennemerkkien asentamiseen ja korjaamiseen. Nykyisin toimivaltaisella viranomaisella
eli Liikenne- ja viestintévirastolla ei ole turvalaitteiden tai vesiliikennemerkkien asentamiseen
liittyvdé osaamista tai kalustoa kiytossdén. Teettdmisuhan toimeenpano vaatii siten urakoitsijan
kayttdmistd. Teettimisuhkaa koskeva menettely on monivaiheinen ja lisdksi toimenpiteen
toteuttaminen, mm. urakoitsijan valinta vaatii ja sitoo seké henkilo- etté taloudellisia resursseja.

Néin ollen ehdotuksen mukaisesti otettaisiin kdyttoon teettdmisuhan sijasta uhkasakko.
Uhkasakkoa koskeva hallinnollinen menettely on vastaava kuin teettimisuhan kohdalla.
Taytantoonpanovaihetta koskeva muutos olisi kuitenkin huomattava, silld uhkasakko voidaan
asettaa yllapitovelvollisen maksettavaksi, joten valtion kustannettavaksi ei tulisi turvalaitteen
asettamisesta tai korjaamisesta aiheutuvia kustannuksia. Lisdksi ehdotetun muutoksen etuna on
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se, ettei Liikenne- ja viestintiviraston henkiloresursseja tarvitse sitoa urakoitsijoiden valintaan,
urakkasopimusten laatimiseen sek& muuhun téhén liittyvdén tyohon.

Uhkasakosta sdddetdén uhkasakkolaissa (1113/1990).

54 §. Vesilitkennemerkin ja valo-opasteen asettaminen. Ehdotetaan muutettavaksi pykéldn 4
momentti. Ehdotuksen mukaisesti esitetddn poistettavaksi voimassa olevan lain mukainen
Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuus asettaa teettdimisuhka. Samalla esitetddn ettéd
Liikenne- ja viestintdvirasto voisi velvoittaa ylldpitovelvollisen velvoitteen taytdntddnpanoon
ja lisdksi asettaa velvoitteen tdyttamistd koskevan pdédtdksen tehosteeksi uhkasakon. Esitettyjen
muutosten perustelut ovat vastaavat kuin edelld 49 §:n kohdalla on tarkemmin selostettu

100 §. Vesialueen tilapdinen sulkeminen. Ehdotuksessa pykélaa ehdotetaan tdydennettiviksi ja
tarkennettavaksi lisddmadlld maininta rakennustyOstd. Kyseessdé on muutos, jolla
mahdollistettaisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle oikeus madrdtd vesialue tilapdisesti
suljettavaksi onnettomuuden taikka muun vastaavan syyn ohella myds rakennustyon takia.
Tarkoituksena on, ettd pykila kattaisi jatkossa myds rakennusty6td vastaavan syyn. Téllaisia
olisivat esimerkiksi mittaus- ja tarkistustydt, erikoiskuljetukset ja purkuty6t. TAmd muutos
tarkentaisi viraston toimivaltaa vesialueen tilapédiseen sulkemiseen niissé dkillisissé tilanteissa,
joihin vesilain mukainen lupakésittely ei sovellu tarkoituksenmukaisella tavalla.

Vesiliikenteen turvallisuuden takaaminen edellyttid, ettd viranomaisella tulisi olla toimivalta
keskeyttdd vesiliikenne tarvittaessa viliaikaisesti ja viipymaéttd koko vesialueella. Liikenne- ja
viestintdvirasto on toimivaltainen viranomainen péattimadn vesiliikenteen véliaikaisesta
keskeyttdmisestd ja vesialueen tilapdisestd sulkemisesta, joten johdonmukaisesti olisi
perusteltua ettd Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi toimivalta péattdd asiasta myds téllaisissa
tilanteissa. Liikenne- ja viestintdvirastolla on kdytossddn valmiit ja merenkulkijoiden tuntemat
kanavat meriliikenteen tehokasta tiedottamista varten ndissd tapauksissa (tiedonantoja
merenkulkijoille ja tarpeen vaatiessa tiedottaminen myoOs merivaroitusten avulla). Mikali
Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi oikeus sulkea alue tilapiisesti vesiliikenteeltd, voisivat
valvovat viranomaiset my0s kyseiseen padtokseen nojaten ohjata litkennettd muualle.

Ehdotetun muutoksen tarkoituksena olisi, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi madrété
vesialueen tilapdisesti suljettavaksi rakennustyon johdosta taikka rakennusty6td vastaavan
muun syyn takia ainoastaan sellaisissa tietyissa tilanteissa, joihin ei ole voitu varautua ennakolta
Lupa- ja valvontaviraston vesilain mukaisessa lupakésittelyssd. Lisdksi olisi perusteltua ettd
Liikenne- ja viestintévirasto voisi tarvittaessa tdydentéa vesilain mukaista véylan sulkupéatosta
keskeyttdmalld vesiliikkenteen myds véylien ulkopuolella. Péadsdéntoisesti tilanteet tulisi
jatkossakin kasiteltdviksi ja ratkaistavaksi vesilain mukaisessa hakemusmenettelyssa.
Muutoksen tavoitteena on edistdd vesiliikenteen turvallisuutta poikkeustilanteissa. Liséksi
muutoksella selkeytettiisiin viranomaisten toimivaltaa akuuteissa tilanteissa.

106 §. Lupa kilpailuihin, harjoituksiin ja muihin tapahtumiin. Esityksen mukaan ehdotetaan
kumottavaksi pykéldn 6 momentti. Kumottavaksi ehdotettavan pykélén sisdllostd sdddettdisiin
jatkossa esitetyssd uudessa 106 a §:ssi.

106 a §. Vesiliikenteen rajoittaminen ja lyhytaikaiset poikkeukset rajoituksista kilpailujen,
harjoitusten tai muiden tapahtumien vuoksi. Pykéla olisi uusi. Sen 1 momentissa ehdotetaan
laajennettavaksi Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaa rajoittaa péatokselldén
vesiliikennettd tai keskeyttdd vesiliikenteen harjoittaminen tilapéisesti. Kieltoa tai rajoitusta
koskeva pditos voisi koskea sellaista vesialuetta, jossa keskeytys tai rajoitus olisi tarpeen 106
§:sséd tarkoitettujen, lupaa edellyttdvien, kilpailujen, harjoitusten tai muiden tapahtumien
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turvallisuuden takaamiseksi. Tarvetta liikenteen rajoittamiseen tai keskeyttdmiseen arvioitaisiin
kunkin tapahtuman kohdalla erikseen. Paétos edellyttdisi sité, etté rajoitus tai keskeytys olisi
tarpeen tapahtumaan osallistuvien tai sitd jarjestdvien henkildiden tai tapahtuman yleison tai
muiden vesilldliikkujien turvallisuuden ndkokulmasta. Vesialue, jolle keskeytys tai rajoitus
asetettaisiin, voisi olla esimerkiksi tietty, satama-aluetta ldhella oleva vesialue, jolle tapahtuman
osallistujilla ja yleisolld on padsy. Virastolla olisi toimivalta keskeyttdd tai rajoittaa
vesiliikennettd myds muiden tapahtumien jirjestamiseksi. Téllaisia tapahtumia voisivat olla
esimerkiksi soutukilpailut tai uintikilpailut tai muut vastaavat kilpailut ja tapahtumat.

Pykéldn 2 momentissa ehdotetaan lisattaviksi Liikenne- ja viestintdviraston toimivaltaa siten,
ettd se voisi myontdd luvan poiketa 101 §:n nojalla asetetuista kielloista ja rajoituksista liikkua
madritylla vesialueella. Poikkeus voitaisiin myontéa ja vesilla litkkkuminen sallia paitsi 106 §:n
mukaisten luvanvaraisten tapahtumien jirjestdmistd varten, myds muuta vesialueella
jérjestettdvda tapahtumaa varten. Poikkeus myonnettdisiin vain kyseisen tapahtuman ajaksi.
Lupa edellyttiisi sitd, ettd poikkeus ei aiheuttaisi vaaraa tapahtumaan osallistuvien tai sitd
jérjestidvien henkildiden tai sellaisen tapahtuman yleison turvallisuudelle.

8 Lakia alemman asteinen séiintely
8.1 Miiriyksenantovaltuudet

Esitys sisdltdd useampia miiridyksenantovaltuuksia. Liikenne- ja viestintdvirastolle annettavat
madrdyksenantovaltuudet koskisivat teknisluonteisia ja yksityiskohtia koskevaa sdéntelya,
johon ei liity merkittdvdd harkintavallan kaytt6d. Liikenne- ja viestintdvirastolla on ndiden
osalta erityistd ja vakiintunutta asiantuntemusta.

Alusturvallisuuslain 15 §:n maiirdyksenantovaltuutta muutettaisiin siten, ettd Liikenne- ja
viestintdviraston maéadrdyksenantovaltuus laajennettaisiin  koskemaan myds sitd, miten
luokituslaitoksen standardeja tulisi soveltaa. Maéirdyksenantovaltuuden tdydentdmiselld
varmistettaisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirastolla olisi mahdollisuus antaa tarvittaessa
teknisia tarkennuksia sekd yhdenmukaistaa standardien soveltamiskéyténtojé tilanteissa, joissa
luokituslaitosten tekniset sddntokokoelmat edellyttiavit tulkintaa tai tismentémistd kansallisen
valvontatehtdvian nakokulmasta.

Alusturvallisuuslain 38 a ja 65 a §:4dn ehdotetaan uusina méiarayksenantovaltuuksina Liikenne-
ja viestintdvirastolle antaa tarkempia méadrdyksid nimetyn katsastajan ja nimetyn
aluksenmittaajan nimityskirjan hakemisesta, myontdmisestd ja uusimisesta, katsastusten tai
aluksenmittausten laajuudesta sekéd tehtdvésséd tarvittavan osaamisen osoittamisesta. Lisdksi
nimetyn katsastajan ja nimetyn aluksenmittaajan toimintaan liittyen alusturvallisuuslain 38 ja
65 §:44n ehdotetaan Liikenne- ja viestintdvirastolle midrdyksenantovaltuutta katsastajan sekd
aluksenmittaajan toiminnallisista velvollisuuksista. Maiédrdyksen avulla Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi tdsmentdd kdytdnnon kysymyksid esimerkiksi katsastus- tai
aluksenmittauskdytinnoisté, katsastus- tai aluksenmittausasiakirjojen siséllostd, katsastuksista
tai aluksenmittauksista raportoiminen seki kéytettévista jérjestelmista.

Liséksi alusturvallisuuslain 62 §:44n ehdotetaan uutena méairayksenantovaltuutena Liikenne- ja
viestintdvirastolle antaa tarkempia teknisid madrayksid poikkeusten myontdmisen edellytyksisti
alusten Kkatsastuksissa. Tallaisia edellytyksid voisi olla esimerkiksi rinnastetun alueen
satamavaltion hyviaksynti

Laivavikilain 28 §:88n ehdotetaan sédéddettdvdksi uusi 5 momentti, joka siséltdisi
maédrdyksenantovaltuuden. Tdméan valtuuden nojalla Liikenne- ja viestintivirasto voisi antaa
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tarkempia méadrdyksid turvallisuusjohtamisjérjestelmid koskevan ISM-asetuksen sdédnndsten
vaatimustenmukaisuuden arvioinnista. Valtuutuksen nojalla Liikenne- ja viestintévirasto voisi
antaa tarkempia madrdyksid esimerkiksi pykédldin 1 momentissa tarkoitettujen
vaatimustenmukaisuusasiakirjan ja véliaikaisen vaatimustenmukaisuusasiakirjan myontamista
taikka peruuttamista koskevista kriteereisté taikka ndiden arvioinnista. Tdmdn my6té virastolla
olisi mahdollista antaa myds tarkempia madrayksid arvioinnista ja kriteereisté koskien 30 §:ssé
tarkoitettuja tarkastuksia. Maédrdyksilld tarkennettaisiin ISM-asetuksen teknisluonteista
saintelyd, jota vaatimustenmukaisuuden arviointia suorittavat tarkastajat soveltavat tehdesséén
tarkastuksia.

Liikennepalvelulakiin ehdotetaan sidddettdvaksi uusi 97 a §, jossa sdddettédisiin Liikenne- ja
viestintdvirastolle valtuus antaa tarkemmat méérdykset kotimaanliikenteen liikennealueiden
rajoista.  Vastaava madrdyksenantovaltuus  siséltyy jo laivavédestd ja  aluksen
turvallisuusjohtamisesta annetun lain 33 §:84n sekd aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kdytostd annetun lain 82 §:44n. Naihin lakeihin sisédltyy liitkenteen palveluista
annetun lain 97 §:n 2 kohtaa vastaava kotimaanliikenteen alueita koskeva maéritelma.

Liikennepalvelulain 116 §:44n ehdotetaan sdddettdavéksi Liikenne- ja viestintdvirastolle oikeus
antaa tarkempia médrdyksid muusta kuin STCW-yleissopimuksen mukaisesta merenkulun
patevyyskirjaan, lisédpitevyystodistukseen tai asiakirjatodisteeseen johtavan koulutuksen
sisdllostd ja jarjestelyistd. Madrdyksen avulla Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa
merenkulun turvallisuuden varmistamiseksi tarpeellisia méadrdyksida my0s kansallisten
koulutusten tarkemmista koulutussisalloista.

9 Voimaantulo ja siirtymiasidinnokset

Ehdotetaan, ettd lait tulevat voimaan kevéilld 2027. Muutosten voimaantulolle ei ole erityistéd
madrdaikaa, mutta niiden tavoitteiden saavuttamiseksi olisi tarkoituksenmukaista, ettd ne
tulisivat voimaan ilman aiheetonta viivytysta.

Ennen liikenteen palveluista annetun lain 39 §:n voimaantuloa vireille tulleisiin hakemuksiin
ammattipatevyysmerkinnésté ajokorttiin sovellettaisiin timén lain voimaan tullessa voimassa
ollutta patevyyden laskentatapaa.

10 Toimeenpano ja seuranta

Liikennepalvelulain 179 §:n 1 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto seuraa
litkkumispalveluiden kysyntié ja tarjontaa ja sovittaa yhteen liikkkumispalveluiden kehittdmista.
Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto seuraa liikennejirjestelmén tilaa ja toimivuutta, arvioi
liikkennepalvelulain vaikutuksia ja raportoi niistd sdédnndllisesti.

Esityksen riippuvuus muista esityksisti

Liikenne- ja viestintdministeriossd on valmisteltu hallituksen esitysté laiksi alusturvallisuuden
valvonnasta ja siihen liittyviksi laeiksi. Kyse on alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain
kokonaisuudistuksesta, jolloin myds lain numero muuttuu. Tdma uusi numero ehdotetaan nyt
paivitettdvin alusturvallisuuslain 4 §:44n. Alusturvallisuuden valvontalakia koskeva hallituksen
esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle elokuussa 2026.
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11 Suhde perustuslakiin ja sddtidmisjidrjestys

Esitettdvin lainsddddnnon kannalta merkityksellisid perusoikeuksia ovat perustuslain
(731/1999) 7, 9, 10, 15, 18 ja 20 §. Lisdksi jaksossa tarkastellaan perustuslain 80 §:44
lainsdddantdvallan siirtdmisen osalta ja 124 §:44, jossa sdddetddn julkisen hallintotehtdvén
antamista muulle kuin viranomaiselle koskevista edellytyksisti. Valtaosalla esitetyistd
muutoksista ei ole merkittéviéd vaikutusta perusoikeuksien nédkdkulmasta.

Esityksen perusoikeusliitinnéiset ehdotukset ovat tidsmaéllisid, ajallisesti rajattuja, ja
perustellussa suhteessa suojeltaviin oikeushyviin ndhden. Ehdotettu sddntely on rajattu vain
sithen laajuuteen, joka on katsottava sen taustalla olevien tavoitteiden kannalta
vélttdméattomaksi ja oikeasuhtaiseksi. Ehdotuksilla ei puututa perustuslaissa turvattujen
oikeuksien ydinalueelle.

Esitys sisédltdd sdannosehdotuksia, joilla tavoitellaan perusoikeuksien toteutumista kuten
perustuslain 7 §:ssd tarkoitettua oikeutta eldmdén. Lisdksi merenkulun ammatteja koskevalla
saantelylld on merkitystd 18 §:ssd tarkoitetun elinkeinovapauden nikokulmasta. Néiden
sddnndsten tavoitteena on vesiliikenteen turvallisuuden tai yleisen turvallisuuden lisddminen.
Vesiliikenteen turvallisuutta edistéisivit esimerkiksi esitetyt tarkennukset vesivéylien
merkitsemisestd ja vesiliikenteen ohjaamisesta kuten merenkulun turvalaitteista,
vesiliikennemerkeisté ja valo-opasteista. Liséksi turvallisuutta edistetdén lain alueellisia kieltoja
ja rajoituksia sekd kilpailuja ja harjoituksia koskevalla sdéntelylla.

Vesilla liikkujan keskeiset oikeudet ja velvollisuudet méairitellddn vesiliikenteen sdénndissa ja
vesiliikenteen ohjaamista koskevissa periaatteissa. Néilld sdédnnoilld ja periaatteilla, joilla
ohjataan vesilld litkkujien kdyttdytymistd, edistetdéin vesiliikenteen turvallisuutta eli suojataan
vesilld liikkkujan henked, terveyttd ja hinen omaisuuttaan ja siten perustuslain 7 §:ssé tarkoitettua
oikeutta eldméaan sekd henkilokohtaiseen vapauteen ja koskemattomuuteen, 15 §:ssé tarkoitettua
omaisuuden suojaa seké 20 §:ssé tarkoitettua ympéristovastuuta.

Koska vesilld kdyttdytymistd koskevat sd@nnot voivat paitsi toisaalta edistdd henkilon
litkkumisvapautta ja toisaalta vastaavasti rajoittaa jonkin toisen henkildn liikkumisvapautta tai
omaisuudensuojaa, on nidmi rajoitukset pyrltty perusoikeuksia rajoittavina kirjoittamaan
mahdollisimman tdsmaéllisesti, tarkkarajaisesti ja oikeasuhteisesti.

Myds vesiliikennelain vesivdylien merkitsemisti ja vesiliikenteen ohjaamista koskeva sdéntely,
jossa sddnnelld&in merenkulun turvalaitteista, vesiliikkennemerkeistd ja valo-opasteista ovat
omiaan edistimiin perustuslain 7 §:n, 9 §:n ja 20 §:n tavoitteiden toteutumista. Vesiliikennelain
49 §:44n ehdotetaan muutosta. jossa Liikenne- ja viestintdvirastolle annettaisiin toimivallasta
puuttua myds turvalaitteen asettamatta jattdmiseen. Ehdotetun muutoksen tarkoituksena on
varmistaa, ettd vesivéylien turvalaitteet asetetaan lupaehtojen mukaisella tavalla.

Samoja tavoitteita edistdd my6s vesiliikennelain alueellisia kieltoja ja raj oituksia seka kilpailuja
ja harjoituksia koskeva saantely, Joka tosin sisdltyy jo nykyéddn pédosin lakiin. Koska tdma
sddntely on omiaan myds rajoittamaan liikkumisvapautta ja omaisuudensuojaa, on sekin
tasmallistd, tarkkarajaista ja oikeasuhtaista.

Yksityisyydensuoja (10 §)

Ehdotusta voidaan arvioida perustuslaissa turvatun yksityiseldmin suojan (10 §) kannalta.
Perustuslain 10 § suojaa jokaisen oikeutta yksityisyyteen, johon katsotaan kuuluvan myos
henkildtietojen suoja. Myds EU:n perusoikeuskirjan henkil6tietojen suojasta sddtdvin 8 artiklan
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mukaan jokaisella on oikeus henkil6tietojensa suojaan. Téllaisten tietojen kisittelyn on oltava
asianmukaista ja sen on tapahduttava tiettyd tarkoitusta varten ja asianomaisen henkilon
suostumuksella tai muun laissa sdddetyn oikeuttavan perusteen nojalla.

Henkilétietojen kisittelyd koskevista vaatimuksista sifidetdin EU:n tietosuoja-asetuksessa ™
sekd kansallisesti sitd tdydentdvissd tietosuojalaissa ja yksityisyyden suojasta tyoeldmissa
annetussa laissa (759/2004). Tietosuoja-asetuksen 4 artiklan 1 kohdan mukaan henkilGtiedoilla
tarkoitetaan kaikkia tunnistettuun tai tunnistettavissa olevaan luonnolliseen henkil6on liittyvié
tietoja. Tietosuoja-asetuksen 6 artikla edellyttdd, ettd henkilotietojen kisittely pohjautuu
asetuksen mukaiseen edellytykseen. HenkilGtietojen késittelylld tarkoitetaan 4 artiklan 2 kohdan
mukaan myos tietojen séilyttdmisti, ja tietojen luovuttamista.

Perustuslakivaliokunnan mukaan henkilotietojen suoja tulee jatkossa turvata ensisijaisesti
yleisen tietosuoja-asetuksen ja sitd tdydentdvin ja tdsmentdvén tietosuojalain nojalla (PeVL
14/2018 vp). Kansallisen sddntelyn liikkumavara on perusteltava (PeVL 1/2018 vp).
Kansallisen sddntelyn tarve ldhinnd korostuu yleisen tietosuoja-asetuksen mukaisten erityisten
henkil6tietoryhmien seka kansallisesti valtiosdéntoisesti arkaluonteisiksi katsottavien tietojen
osalta (PeVL 15/2018 vp). Sadntelytarpeen arvioinnissa on otettava huomioon riskiperusteisuus
(ks. PeVL 14/2018 vp, s. 5) ja perusoikeuksien yleiset rajoitusedellytykset (ks. PeVL 42/2016
vp, s. 2—3 ja siind viitatut lausunnot).

Perustuslakivaliokunta on todennut pitdvénsa yksityiseldmaén ja henkil6tietojen suojan kannalta
olennaisena, ettd internetiin sijoitettavasta henkilorekisteristd tietoja ei voida hakea erilaisina
massahakuina, vaan esimerkiksi ainoastaan yksittiisind hakuina. Valiokunta on pitényt tillaista
rajausta edellytyksend lakiehdotuksen kisittelemiselle tavallisen lain sditémisjarjestyksessé
arvioidessaan varsin laajan terveydenhuollon ammattihenkildiden tietoja sisdltédvén
tietopalvelun luomisen mahdollistavaa esitystd (PeVL 32/2008 vp, s. 3/I; PeVL 2/2018 vp).

Téassd esityksessd on kyse henkil6tietojen kisittelysté siltd osin, kun liikennepalvelulain 206
§:ssé ehdotetaan sdddettdviksi Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta pitdd rekisterid
hyvaksymistddn merimieslddkareistd. Lisdksi momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston
olisi julkaistava luettelo hyvéksytyistd merimieslddkéreistd. Niihin toimintoihin sisdltyy
henkilotietojen luovuttamista ja sdilyttamista.

Kasittelyn katsotaan tiyttdvidn tietosuoja-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan alakohdan e)
edellytykset ja siten lainmukaisuuden vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto toimii
rekisterinpitdjéna ja lilkennepalvelulain 206 §:ssé tarkoitetut hyvéksytyt merimieslddkérit ovat
tietosuoja-asetuksessa tarkoitettuja rekisterdity;jé.

Merimiesladkireitd koskeva rekisterinpito perustuu STCW-sddnndston kohtaan A-1/9.4
merimieslddkirien hyviaksymisestd seké sitd koskevasta rekisterinpidosta. STCW-sdédnndston
kohta A-1/9.4 ei velvoita rekisterin julkaisemiseen, mutta edellyttda tietoihin padsya pyynnosta.
Esitetyt muutokset vastaavat voimassa olevaa asiaintilaa, jossa Liikenne- ja viestintdvirasto
julkaisee verkkosivuillaan julkaisuun luvan antaneiden merimieslddkdreiden yhteystiedot
kaikkien saataville. Liikenne- ja viestintdviraston liikennepalvelulain 206 §:ssd sdddettynd
lakisddteisend tehtdvdnd on merimiesladkarien hyviaksyminen. Rekisterinpito on tarpeellista ja
valttdimatontad tdmén lakisdéteisen tehtavén hoitamiseksi.

Ehdotuksessa ei esitetd sdddettdviksi henkilotietojen késittelyd koskevaa kansallista
erityissddntelyd. Ehdotuksen mukaisesti Liikenne- ja viestintévirasto julkaisee verkkosivuillaan
ainoastaan sellaisten merimieslddkéreiden yhteystiedot, jotka ovat antaneet lupansa tietojen
julkaisemiseen. Luettelossa julkaistavia yhteystietoja ovat hyvéksytyn merimiesladkarin nimi,
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paikkakunta, toimipisteen nimi ja osoite sekd puhelinnumero. Julkaistavissa tiedoissa ei ole
kyse erityisistd henkildtietoryhmisti eiké arkaluonteisista henkildtiedoista.

Viraston madrdyksenantovaltuudet ja lainsdddantovallan siirtiminen (80.2 §)

Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan muu viranomainen voidaan lailla valtuuttaa antamaan
oikeussddntdjd madrétyistd asioista, jos sithen on séddntelyn kohteeseen liittyvié erityisid syitd
eikd sddntelyn asiallinen merkitys edellytd, ettd asiasta sdddetdén lailla tai asetuksella.
Valtuuden tulee olla soveltamisalaltaan tdsmdllisesti rajattu. Liséksi perustuslaista johtuu, ettd
valtuuden kattamat asiat on méadriteltdva tarkasti laissa.

Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytdnndssdin todennut perustuslain 80 §:n 2 momentin
soveltamisesta, ettd asetuksenantovaltuuksiin verrattuna téllaiseen valtuuteen kohdistuu yleista
tarkkarajaisuusvaatimusta pidemmélle menevd vaatimus valtuuden kattamien asioiden
madrittelemisestd tarkasti laissa. Valtuuden tulee lisidksi perustuslain nimenomaisen sddnnoksen
mukaan olla soveltamisalaltaan tdsmallisesti rajattu (PeVL 46/2001 vp, ja PeVL 16/2002 vp).

Perustuslakiuudistuksen yhteydessa tekninen ja véhéisié yksityiskohtia koskeva sddntely, johon
ei liity merkittdvdd harkintavallan kéyttdd, on mainittu esimerkkind viranomaisen
norminantovallasta (HE 1/1998 vp, PeVL 16/2002 vp ja PeVL 19/2002 vp).

Esityksessd ~ ehdotetaan  useita  tarkennuksia  Liikenne- ja  viestintdviraston
madrdyksenantovaltuuksiin sekd erditd uusia Liikenne- ja viestintdvirastolle osoitettuja
médrdyksenantovaltuuksia, jotka kaikki on kuvattu jaksossa “alemman asteinen sdéntely”.
Naissé valtuuksissa on kyse teknisluonteisista asioista, joihin talld virastolla on asiantuntemus.
Viraston toimiala huomioon ottaen on siksi olemassa perustuslaissa tarkoitettuja erityisié syité,
joiden vuoksi virastolle ehdotetut méaéraystenantovaltuudet ovat sopusoinnussa perustuslain 80
§:n 2 momentin kanssa.

Julkisen hallintotehtdvin antaminen muulle kuin viranomaiselle (124 §)

Esitettédvdd lainsdddédntéd on liséksi tarpeen arvioida perustuslain 124 §:ssd sdéddetyn
hallintotehtdvan siirtimisen muulle kuin viranomaiselle ndkokulmasta. Perustuslain 124 §:n
mukaan julkinen hallintotehtdvéd voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle vain lailla tai lain
nojalla, jos se on tarpeen tehtdvén tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna
perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvan hallinnon vaatimuksia. Merkittdvda julkisen
vallan kéyttod sisdltdvia tehtdvid voidaan kuitenkin antaa vain viranomaiselle.
Perustuslakivaliokunta on ratkaisukdytanndssadn katsonut, ettd
tarkoituksenmukaisuusvaatimus on oikeudellinen edellytys, jonka tayttymistd tulee arvioida
tapauskohtaisesti. Tallin on otettava huomioon tehtdvdn luonne. Perustuslakivaliokunnan
kaytdnnossd on myos katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvéin hallinnon vaatimusten toteutumisen
varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessd edellyttdd, etti asian
kasittelyssd noudatetaan hallinnon yleislakeja (kuten hallintolakia, kielilakia ja viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annettua lakia) ja ettd asioita késittelevit toimivat virkavastuulla (PeVL
33/2004 vp, s. 7, jossa viittaus PeVL 46/2002 vp, s. 10).

Perustuslakivaliokunnan tulkintakdytdnnon mukaan julkisen hallintotehtdvén antaminen muulle
kuin viranomaiselle edellyttdd, ettd laissa médritellddan ainakin yleisluonteisesti tehtdvin
hoitajalta edellytetty patevyys tai kelpoisuus (muun muassa PeVL 28/2001 vp ja PeVL 48/2001
vp). Perustuslakivaliokunnan kéytinnossid on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvén hallinnon
vaatimusten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessé
edellyttdd, ettd asian késittelyssd noudatetaan hallinnon yleislakeja ja ettd asioita késittelevit
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toimivat virkavastuulla (PeVL 33/2004 vp, s. 7/1I, PeVL 46/2002 vp, s. 10). Hallinnon
yleislakeja sovelletaan niiden siséltimien soveltamisalaa, viranomaisten mééritelmdd tai
yksityisen kielellistd palveluvelvollisuutta koskevien sddnnosten nojalla myos yksityisiin niiden
hoitaessa julkisia hallintotehtdvid (PeVL 42/2005 vp, s. 3/II). Myds yhtion palveluksessa
olevaan henkil6on sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sdédnndksid hénen
hoitaessaan yhtiolle kuuluvia julkisia hallintotehtdvid (PeVL 26/2017 vp, s. 49-50, PeVL
16/2016 vp, s. 2-3, PeVL 8/2014 vp, s. 5/1).

Lakiesityksessd ehdotetaan merilain 18 luvun 2 §:44 muutettavan siten, ettd sidhkoisen
paivikirjan jarjestelmén voisi jatkossa hyvédksyd Liikenne- ja viestintdviraston lisdksi
hyvéksytty luokituslaitos. Luokituslaitoksen kéyttdminen olisi toimijoille vaihtoehto Liikenne-
ja viestintiviraston kéyttdmisen rinnalle. Kyseessi ei olisi merkittdva julkisen hallintotehtdvan
siirtiminen, koska luokituslaitokset tekevdt jo sdhkoisten péivékirjojen jarjestelmien
hyvéksyntdja sekd merkittdvdn osan lippuvaltiovelvollisuuksista valvontaviranomaisen
valtuuttamana. Luokituslaitosten kdyttdminen merenkulussa on maailmanlaajuinen kéytinto.
Ehdotetussa muutoksessa kyse olisi siitd, ettd hyviksytyn luokituslaitoksen hyviksymé
sdhkodisen paivakirjan hyviksyntd hyviksyttiisiin virallisesti my0s lain tasolla. Liikenne- ja
viestintdvirasto valvoo hyviksyttyja luokituslaitoksia alusturvallisuuslain 42 §:1n nojalla.
Liikenne- ja viestintdviraston on tarkastettava luokituslaitokset joka toinen vuosi ja raportoitava
tarkastuksista Euroopan komissiolle. Lisdksi liikenne- ja viestintdviraston ja luokituslaitosten
vilisissd sopimuksissa on maédritelty lainsddddannostd (laki viranomaisten toiminnan
julkisuudesta (621/1999), laki sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa (13/2003),
hallintolaki (434/2003), vahingonkorvauslaki (412/1974) ja kielilaki (423/2007)) tulevat
vaatimukset, joita luokituslaitoksen palveluksessa olevan henkilon on noudatettava hoitaessaan
luokituslaitokselle kuuluvia julkisia hallintotehtdvid. Lisdksi alusturvallisuuslain 81 a §:n
mukaan rikosoikeudellista virkavastuuta koskevia sddnndksiéd sovelletaan hyviksytyn
luokituslaitoksen tyontekijaan.

Perustuslaissa tarkoitetut perusoikeudet, oikeusturva ja hyvéd hallinto tulisivat turvatuiksi

luokituslaitoksia koskevilla pidtevyys- ja laatuvaatimuksilla sekd rikosoikeudellisella
virkavastuulla.

Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdotukset:

42



Lakiehdotukset

Laki

alusrekisterilain 12 §:n 2 momentin kumoamisesta
Eduskunnan péaétoksen mukaisesti sdddetddn
1§

Talla lailla kumotaan alusrekisterilain (512/1993) 12 §:n 2 momentti sellaisena kuin se on
laissa 486/2004.

Téma laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostid annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan pdéatoksen mukaisesti

kumotaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytOstd annetun lain
(1686/2009) 85 §:n 2 ja 3 momentti,

muutetaan 4 §:n 1 momentti, 6 §:n 3 momentti, 15, 38 §, 62 §:n 3 momentti ja 65 § sellaisina
kuin niistd ovat 6 §:n 3 momentti, 15, 38 §, 62 §:n 3 momentti ja 65 § laissa 946/2018 seké 4
§:n 1 momentti laissa 169/2019 seka

lisdtddn 38 a, 38 b, 65 a ja 65 b § seuraavasti:

438
Viittaukset muuhun lainsddddntoon

Alusturvallisuuden valvonnasta annetussa laissa (xxx/2026) sdddetddin alusturvallisuutta
koskevien sddnndsten ja madrdysten noudattamisen valvonnasta.

6§
Yleiset tekniset turvallisuusvaatimukset

Sen lisdksi, mitd SOLAS-yleissopimuksessa madritadn, yleissopimuksen soveltamisalaan
kuuluvan aluksen on oltava hyviksytyn luokituslaitoksen laatimien aluksen runkoa, koneistoa
sekd sdhko- ja automatiikkalaitteita koskevien sddntdjen mukainen.

15§
Yleiset tekniset turvallisuusvaatimukset

Non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvan matkustaja-aluksen on tdytettivd non-
SOLAS-direktiivissd  kyseisessd ~ matkustaja-alusluokassa  sille  asetetut  tekniset
turvallisuusvaatimukset.

Rungon, pdi- ja apukoneiston seké sdhko- ja automatiikkalaitteistojen rakenteen ja huollon
on oltava hyvéksytyn luokituslaitoksen sddnndissd luokittelua varten annettujen standardien
mukainen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méaédrdyksid aluksen teknisestd
turvallisuudesta ~ non-SOLAS-direktiivin  tdytintdonpanemiseksi  sekd  standardien
soveltamisesta.

38§

Nimetyt katsastajat
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Nimetyll4 katsastajalla tulee olla merenkulkualan paillyston tai insindorin tutkinto taikka muu
soveltuva koulutus sekd tehtdvin edellyttimi kokemus tai osaaminen. Nimetyn katsastajan
tulee suorittaa katsastukset sovellettavien sddnnosten ja madrdysten mukaisesti.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksid nimetyltd katsastajalta
edellytetystd kokemuksesta ja osaamisesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia madrayksii nimetyn katsastajan toiminnasta,
katsastusten suorittamistavasta sekd niihin liittyvistd menettelyista.

38a§
Nimetyn katsastajan nimedminen ja nimityskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd nimetyn katsastajan nimityskirjan hakemuksesta
méadrdajaksi, enintdén viideksi vuodeksi, osoitetussa laajuudessa. Nimityskirja voidaan
hakemuksesta uusia, jos hakija osoittaa sdilyttineensa patevyytensi ja osaamisensa.

Liikenne- ja viestintivirasto voi julkaista verkkosivuillaan nimetyn katsastajan nimen ja
yhteystiedot sekd toimialueen. Verkkosivuilta on kdytivéa ilmi, missé laajuudessa katsastaja on
oikeutettu hoitamaan katsastuksia.

Liikenne ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia maérdyksid nimityskirjan hakemisesta,
myOntdmisestd, katsastuslaajuudesta sekd katsastuksessa tarvittavasta osaamisesta.

38b§
Nimetyn katsastajan nimityskirjan peruuttaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutettava nimetyn katsastajan nimityskirja, jos:

1) nimetty katsastaja ei endd osaamiseltaan tdytd nimityskirjan saamisen edellytyksié tai

2) nimetty katsastaja vakavasti tai toistuvasti rikkoo tdtd lakia tai sen nojalla annettuja
sdannoksid tai madrayksid.

Ennen nimityskirjan peruuttamista nimettyd katsastajaa on kuultava.

Edelld 1 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa Liikenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa
nimetyn katsastajan palauttamaan heti nimityskirjansa Liikenne- ja viestintévirastolle.

Nimityskirja peruutetaan kokonaan tai méaéraajaksi. Madrdaika alkaa kulua siitd, kun nimetty
katsastaja on saanut tiedon paitoksesti tai viimeistddn, kun nimityskirjan voimassaolo paittyy.

62 §

Poikkeusten myéntiminen

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méadrdyksid poikkeusten myoOntdmisen
edellytyksista.

65§
Nimetyt aluksenmittaajat
Nimetylld aluksenmittaajalla tulee olla merenkulkualan paillyston tai insindorin tutkinto
taikka muu soveltuva koulutus sekid tehtivédn edellyttimd kokemus tai osaaminen. Nimetyn

aluksenmittaajan tulee suorittaa katsastukset sovellettavien sé&nndsten ja maérdysten
mukaisesti.
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Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnndksid nimetylta aluksenmittaajalta
edellytetysti kokemuksesta ja osaamisesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méérdyksid nimetyn aluksenmittaajan
toiminnasta, aluksenmittauksen suorittamistavasta sekd niihin liittyvistd menettelyista.

65a§
Nimetyn aluksenmittaaja nimedminen ja nimityskirja

Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd nimetyn aluksenmittaajan nimityskirjan hakemuksesta
médrdajaksi, enintddn viideksi vuodeksi, osoitetussa laajuudessa. Nimityskirja voidaan
hakemuksesta uusia, jos hakija osoittaa sdilyttineensd patevyytensa ja osaamisensa.

Liikenne- ja viestintévirasto voi julkaista verkkosivuillaan nimetyn aluksenmittaajan nimen
ja yhteystiedot sekd toimialueen. Verkkosivuilta on kéytdvd ilmi, missd laajuudessa
aluksenmittaaja on oikeutettu hoitamaan aluksenmittauksia.

Liikenne ja viestintivirasto voi antaa tarkemman méédrdyksen nimityskirjan hakemisesta,
myOntdmisestd, aluksenmittauksen laajuudesta sekd aluksenmittauksessa tarvittavasta
osaamisesta.

65b§
Nimetyn aluksenmittaajan nimityskirjan peruuttaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on peruutettava nimetyn aluksenmittaajan nimityskirja, jos:

1) nimetty aluksenmittaaja ei enéd osaamiseltaan tdytd nimityskirjan saamisen edellytyksid tai

2) nimetty aluksenmittaaja vakavasti tai toistuvasti rikkoo titéi lakia tai sen nojalla annettuja
sdannoksid tai madrdyksia.

Ennen nimityskirjan peruuttamista nimettyd aluksenmittaajaa on kuultava.

Edelld 1 momentissa tarkoitetuissa tapauksissa Liikenne- ja viestintidvirasto voi velvoittaa
nimetyn aluksenmittaajan palauttamaan heti nimityskirjansa Liikenne- ja viestintdvirastolle.

Nimityskirja peruutetaan kokonaan tai madrdajaksi. Médrdaika alkaa kulua siitd, kun nimetty
aluksenmittaaja on saanut tiedon pédatoksestd tai viimeistdén, kun nimityskirjan voimassaolo

paattyy.

Tédma laki tulee voimaan péivind kuuta 20 . Ennen X pédivdd Xkuuta 2027 suomalaiseksi
alukseksi peruskatsastetut SOLAS-yleissopimuksen soveltamisalaan kuuluvat alukset voivat
toimia tdmén lain mukaisin edellytyksin, vaikka ne eivét tdytd tdimén lain 6 §:ssé sdddettyja
kansallisia vaatimuksia.
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Laki

huviveneiden turvallisuudesta ja pidfdstovaatimuksista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan huviveneiden turvallisuudesta ja padstdvaatimuksista annetun lain (1712/2015) 34
§:n 1 momentti seuraavasti:

34§
Hyvdn hallinnon vaatimukset ja virkavastuu

Ilmoitetun laitoksen on tdssd laissa tarkoitettuja julkisia hallintotehtdvid hoitaessaan
noudatettava, mitd hallintolaissa (434/2003), kielilaissa (423/2003), saamen kielilaissa
(1086/2003), sdhkoisestd asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa laissa (13/2003) ja
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetussa laissa séédetdan.

Tama laki tulee voimaan pdivéna kuuta 20 .
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Laki

laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paéatoksen mukaisesti

kumotaan laivaviesti ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain (1687/2009) 25 §:n 2
momentti, 26 ¢ §:n 3 momentti sellaisena kuin se on laissa 976/2018,

muutetaan 6 a §:n 1 momentti, 11 §:n otsikko, 11 §:n 1 momentti, 11 §:n 2 momentti sellaisina
kuin ne ovat laissa 976/2018,

lisdtddn lakiin uusi 15 § ja 28 §:44n uusi 5 momentti seuraavasti:

6a§

Kotimaanliikenteen litkennealueilla I ja Il litkennoivin bruttovetoisuudeltaan alle 500 olevan
aluksen miehitys

Lukuun ottamatta séilidaluksia ja kalastusaluksia, kotimaanliikenteen liikennealueilla I ja II
litkkenndivélle alukselle, jonka bruttovetoisuus on alle 500, ei vahvisteta michitystd 6 §:ssd
sdddetyn mukaisesti, eikd sille anneta miehitystodistusta. Laivanisénnidn hakemuksesta
Liikenne- ja viestintdvirasto kuitenkin vahvistaa miehityksen ja antaa miehitystodistuksen 6
§:ssé sdadetyn mukaisesti.

11§
Miehityksen muuttaminen ja peruuttaminen

Jos aluksen rakenteessa, varustelussa, kéytossd, litkennealueissa, pyyntialueissa tai
laivanisdntdd taikka alusta koskevissa tiedoissa tapahtuu muutoksia, laivanisdnnin tulee
vilpymittd ilmoittaa niistd kirjallisesti Liikenne- ja viestintdvirastolle ja tarvittaessa hakea
alukselle uusi michitystodistus. Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa vahvistetun
miehitystodistuksen, mikéli edelld tarkoitetuissa tiedoissa tapahtuu muutoksia eiké laivanisénté
ole niistd sdddetyn mukaisesti ilmoittanut.

Alukselle vahvistettuun miehitykseen tyytyméaton laivaniséntd, valtakunnallinen merenkulun
tyomarkkinajarjesto ja tyosuojeluviranomainen voivat muissa kuin 1 momentissa tarkoitetuissa
tapauksissa hakea Liikenne- ja viestintdvirastolta miehityksen muuttamista. Muutosta voidaan
hakea siind yhteydessd, kun alukselle méérdajaksi annettu miehitystodistus uusitaan
ensimmadisen kerran tai vahvistetaan toistaiseksi voimassa olevaksi tai, jos kyseessd on alus,
jonka vuotuinen kéayttoaika on lyhyempi kuin kuusi kuukautta, tdyden purjehduskauden jélkeen.
Hakijan on esitettdvd hakemuksessaan ne seikat, joiden perusteella hin katsoo, ettd michitysti
olisi muutettava. Liikenne- ja viestintdviraston on pyydettivd hakemuksesta tyo-
suojeluviranomaisen, valtakunnallisten merenkulun tydmarkkinajirjestéjen ja laivanisdnnin
lausunto. Liikenne- ja viestintdvirasto voi arvioida aluksen vihimmaé&ismiehityksen uudelleen ja
peruuttaa miehitystodistuksen, mikili aluksella toistuvasti rikotaan timén lain 5 §:n ja 9 §:n
mukaisia velvoitteita aluksen turvalliseksi miehittdmiseksi.



15§
Taloushenkilokunnan pdtevyydestd poikkeaminen

Jos on pakottavia syitd, Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontda laivanisdnnén kirjallisesta
hakemuksesta erivapauden laivakokin péatevyysvaatimuksista. Erivapauden antamisen
edellytyksend on, ettd henkild, jolle erivapautta haetaan, on perehdytetty ja opastettu
tehtédvidnsd, mukaan lukien hygienia-asiat ja elintarvikkeiden séilytys. Erivapaus voidaan
myOntdd seuraavaan satamaan, jossa toimeen on mahdollista saada pétevyysvaatimukset
tayttava henkild. Erivapaus voidaan kuitenkin antaa enintdin yhdeksi kuukaudeksi.

28§

Todistuskirjojen antaminen ja peruuttaminen

Liikenne- ja viestintidvirasto voi antaa tarkempia miédrdyksid ISM-asetuksen sdédnndsten
vaatimustenmukaisuuden arvioimiseksi.

Tama laki tulee voimaan pdivana kuuta 20 .
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Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paéatoksen mukaisesti

muutetaan liikenteen palveluista annetuin lain (320/2017) 39 §:n 2 momentti sellaisena kuin
se on laissa 371/2019,

lisdtddn lakiin uusi 97 a §, 102 §:44n, sellaisena kuin se on laissa 1256/2020, uusi 2 momentti,
116 §:d4n, sellaisena kuin osaksi laeissa 984/2018, 371/2019 ja 1256/2020, uusi 5 momentti ja
206 §:4an, sellaisena kuin se on osaksi laeissa 1256/2020 ja 227/2021, uusi 4 momentti
seuraavasti:

39§

Kuorma- ja linja-autonkuljettajan ammattipdtevyyden todentaminen.

Ammattipdtevyys on voimassa viisi vuotta 29 §:n 1 momentissa tarkoitetusta
ammattipdtevyyden saavuttamisesta, ja voimassa olevaa ammattipitevyyttéd jatkokoulutuksella
ylldpidettidessd edellisen ammattipdtevyysmerkinndn péivimaédrastd. Jos ammattipédtevyys
saatetaan uudelleen voimaan sen voimassaolon paittymisen jalkeen tai uudistetaan kuusi
kuukautta ennen ammattipdtevyyden voimassaolon paittymistd, uusi ammattipdtevyys on
voimassa viisi vuotta pdivistd, jona ammattipitevyyskorttia tai ammattipatevyysmerkinnilla
varustettua ajokorttia koskeva hakemus on hyviksytty.

97a§
Mddrdykset kotimaanliikenteen liikennealueiden rajoista

Liikenne- ja viestintdvirasto antaa tarkemmat maardykset 97 §:n 18 kohdassa méériteltyjen
kotimaanliikenteen liikennealueiden rajoista.

102 §

Miehitettynd vuokratun vuokraveneen kuljettajan pdtevyysvaatimukset

Vuokraveneen kuljettajankirja ja kansainvélinen huviveneenkuljettajankirja voidaan korvata
valtioneuvoston asetuksessa aluksen miehityksestd ja laivavden pdtevyydestd (508/2018)
tarkoitetulla muulla kansipééllyston pétevyyskirjalla kuin vuokraveneen kuljettajankirjalla.

116 §

Merenkulun koulutuksen hyvdksyminen



Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tarkempia méddrdyksid muusta kuin STCW-
yleissopimuksen mukaisesta merenkulun pétevyyskirjaan, lisdpéitevyystodistukseen tai
asiakirjatodisteeseen johtavan koulutuksen siséllosté ja jarjestelyisté.

206 §
Merimieslddkdrin hyviksyminen

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd rekisterid hyvaksymistddn merimieslddkareistd. Liikenne-
ja viestintéviraston on julkaistava luettelo hyviksytyistd merimiesldédkareista.

Téma laki tulee voimaan péivéné kuuta 20 . Ennen tdmén lain voimaantuloa mydnnettyihin
ajokorttilupiin sovelletaan timén lain voimaan tullessa voimassa ollutta 39 §:n 2 momenttia.

Jos ammattipatevyyden merkitsemistd ajokorttiin on haettu ennen timén lain 39 §:n 2
momentin voimaantuloa ja ajokortti mydnnetéédn tdmén lain voimaantulon jilkeen, on
ammattipitevyyden katsottava olevan voimassa tdmén lain voimaan tullessa voimassa olleiden
sddnndsten mukaisesti.
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Laki

meriliikenteessi kiytettivien alusten kilpailukyvyn parantamisesta annetun lain
muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
muutetaan meriliikenteessd kaytettdvien alusten kilpailukyvyn parantamisesta annetun lain
(1277/2007) 24 §:n 1 momentti seuraavasti:

24 §
Vaitiolovelvollisuus
Joka tdmén lain mukaisiin tehtéviin liittyvid toimenpiteité suorittaessaan on saanut tietdd
jotakin toisen henkilon ominaisuuksista, henkilokohtaisista oloista tai taloudellisesta asemasta,

ei saa viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain vastaisesti sivulliselle ilmaista niin
saamiaan tietoja.

Téma laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .
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Laki

merilain muuttamisesta

Eduskunnan paéatoksen mukaisesti

muutetaan merilain (674/1994) 18 luvun 2 §:n 1 ja 4 momentti sellaisina kuin ne ovat laissa
991/2018 ja

lisdtddn lakiin uusi 18 luvun 2 §:n 5 momentti seuraavasti:

18 luku
Piivikirjat, meriselitys ja katsastus

28
Pdivikirjan muoto ja tietojen sdilyttiminen

Péivékirjaa pidetddn Liikenne- ja viestintdviraston tai hyvéksytyn luokituslaitoksen
hyvéksymalld sdhkoiselld jarjestelmélld tai manuaalisesti. Sdhkdiseen péivékirjaan voidaan
yhdistéé aluksella pidettiva radio-, lasti-, 6ljy-, jate- tai muu vastaava péivékirja.

Sahkoisen piivékirjan jarjestelmidn valmistajan on haettava jérjestelmin hyvaksymistd
Liikenne- ja viestintdvirastolta tai hyviksytyltd luokituslaitokselta. Liikenne- ja viestintdvirasto
voi antaa tarkempia midrdyksid paivéakirjojen muodosta ja tietojen sdilyttdmisestd
kansainvélisten yleissopimusten vaatimusten mukaisesti.

Hyvéksytyllda luokituslaitoksella tarkoitetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kdytdstd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitettua laitosta.

Tama laki tulee voimaan péivand kuuta 20 .
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Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan vesiliikennelain (782/2019) 106 §:n 6 momentti,

muutetaan 49 §:n 3 momentti sellaisena kuin se on laissa 543/2021, 54 §:n 4 momentti ja 100
§:n 1 momentti,

lisdtddn lakiin uusi 106 a § seuraavasti:

49 §

Yleisen kulkuvdyldn vahvistaminen sekd turvalaitteen asettaminen ja poistaminen

Jos 1 momentissa tarkoitetussa pédadtoksessd tarkoitettu turvalaite on puutteellinen tai
harhaanjohtava, tai turvalaite on jétetty asettamatta, Liikenne- ja viestintdvirasto voi velvoittaa
yllapitovelvollisen méiriajassa korjaamaan tai asettamaan laitteen. Liikenne- ja viestintévirasto
voi asettaa padtoksen tehosteeksi uhkasakon.

54 §

Vesiliikennemerkin ja valo-opasteen asettaminen

Jos 2 momentissa tarkoitettu taho ei ole asettanut vesilitkennemerkkié tai valo-opastetta tai
sen asettama vesiliikennemerkki tai valo-opaste on puutteellinen tai harhaanjohtava, Liikenne-
ja viestintdvirasto voi velvoittaa kyseisen tahon maédrdajassa asettamaan kyseisen
vesilitkennemerkin tai valo-opasteen taikka korjaamaan sen. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
asettaa paatoksen tehosteeksi uhkasakon.

100 §
Vesialueen tilapdinen sulkeminen
Liikenne- ja viestintdvirasto voi onnettomuuden, rakennustyon tai muun vastaavan syyn
johdosta maérita, ettd vesiliikenne keskeytetién tai sitd rajoitetaan véliaikaisesti vesialueella.
Asiasta on tiedotettava asianmukaisesti vesilld liikkujille.

106 a §

Vesiliikenteen rajoittaminen ja lyhytaikaiset poikkeukset rajoituksista kilpailujen, harjoitusten
tai muiden tapahtumien vuoksi
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi myoOntdd luvan vesiliikenteen keskeyttdmiseen tai
vesiliikenteen viliaikaiseen rajoittamiseen sellaisella vesialueella tai sellaisen vesialueen
vilittomassd ldheisyydessd, jolla jirjestetddn tai on tarkoitus jérjestdd 106 §:ssd tarkoitettu
kilpailu, harjoitus tai tapahtuma tai muu alueella jarjestettivd tapahtuma, jos keskeytys tai
rajoitus on tarpeen tapahtumaan osallistuvien henkildiden, sitd jérjestdvien henkildiden,
sellaisen tapahtuman yleison tai muiden vesilléliikkujien turvallisuuden varmistamiseksi.

Jos 106 §:n mukainen luvanvarainen tapahtuma tai muu vesialueella jérjestettidvd tapahtuma
edellyttdd lyhytaikaista poikkeusta 101 §:ssé tarkoitetusta kiellosta tai rajoituksesta tapahtuman
ajaksi, on lupaa poikkeukseen haettava Liikenne- ja viestintivirastolta. Lupa voidaan myontaa,
jos poikkeus ei aiheuta vaaraa tapahtumaan osallistuvien henkildiden, sitd jérjestidvien
henkildiden, sellaisen tapahtuman yleison tai muiden vesilldliikkujien turvallisuudelle.

Téma laki tulee voimaan pdivand kuuta 20 .

Helsingissd x.x.20xx

Padministeri

Etunimi Sukunimi

..ministeri Etunimi Sukunimi
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Valitse kohde.
Valitse kohde.

Laki
[Kopioi siéiddoksen nimi tihén]
Eduskunnan pddtoksen mukaisesti sdddetdan:

Voimassa oleva laki Ehdotus

#§ #§
[Kopioi momentin teksti tdhén] [Kopioi momentin teksti tdhin]

Tama laki tulee voimaan pédivand kuuta 20
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