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1.
Bakgrund och beredning
av tillganglighetvisionen




1.1 Tillganglighetsvisionens syfte

Tillganglighetsvisionen ska utgora en nationell Aven om tillgénglighetsvisionen skapar en

malbild for tillganglighet i trafiksystemet. Malet strategisk framtidsvision bor man beakta att

ar att trafiksystemet ska vara tillgangligt for alla. tillgangligheten i trafiksystemet och trafikservicen
o o ) o | forsta hand styrs av bindande lagstiftning for

Tillganglighetsvisionen bestar av sjalva visionen, branschen som inte ar frivillig att folja. Visionen

de varderingar som ska beaktas i all utveckling av
trafiksystemet, trafiksystemets delomraden och
mal for delomradena.

innehaller element som redan ingar i lagstiftningen.

Med hjalp av visionen kan man skapa en
gemensam framtidsvision, 0ka medvetenheten
om tillganglighetsfragor och god praxis bland
aktorerna i branschen och uppmuntra till att
utveckla tillgangligheten sa att den 6verskrider
minimikraven.
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1.2 Den riksomfattande trafiksystemplanen

Tillganglighetsvisionen baserar sig pa den
riksomfattande trafiksystemplanen Trafik 12.

Den riksomfattande trafiksystemplanen for
2021-2032 ar en strategisk plan for utveckling av
trafiksystemet. Den har utarbetats i enlighet med
15 b § i lagen om trafiksystem och landsvagar
(503/2005).

19.2.2024

Den riksomfattande trafiksystemplanen innehaller
en beskrivning av trafiksystemets nulage

och forandringarna i omvarlden, en vision for
utvecklingen av trafiksystemet fram till 2050, de
mal som stallts upp for planen och de strategiska
riktlinjer som preciserar malen samt ett
atgardsprogram for staten och kommunerna for att
uppna malen. | planen ingar dessutom ett statligt
finansieringsprogram samt en sammanfattning av
konsekvensbedomningen.



1.3 Tillganglighetsatgarder och

arbetsgrupp for Trafik 12 1.2

Enligt planen Trafik 12 ska staten i
samarbete med andra aktorer, sarskilt olika
befolkningsgrupper, faststalla en vision for
trafiksystemets hindersloshet och digitala
trafiktjansters tillganglighet och identifiera
olika ansvariga aktorers roll for saval
resekedjans olika delars funktionsduglighet
som tillgodoseendet av passagerarnas
rattigheter.

19.2.2024

Vidare anges det i planen att staten utover
den allmanna utvecklingen i samarbete

med andra aktorer, sarskilt olika
befolkningsgrupper, faststaller de
forbindelsestrackor av nationell betydelse
dar man i enlighet med principen design for
all (planering lampar sig for alla) efterstravar
hogklassiga hinderslos resekedjor samt
sakerstaller aven tillgangen pa digitala
hinderloshetsdata och datas tillganglighet.
Detta gors samtidigt som servicenivan

pa knutpunkterna i fjarrtrafiken och
persontrafiken faststalls. Pilotprojekt som
galler hinderslosa resekedjor genomfors.



1.3 Tillganglighetsatgarder och

arbetsgrupp for Trafik 12 2.

For att genomfora atgarderna tillsattes en
tillganglighetsarbetsgrupp, Trafik 12, med
den huvudsakliga uppgiften att bereda och
genomfora atgarderna for tillgangliga
resekedjor i den riksomfattande
trafiksystemplanen.

19.2.2024

Relevant med tanke pa arbetsgruppens
arbete ar aven kommunikationsministeriets
tidigare atgardsprogram "Digitala transport-
och kommunikationstjanster gors tillgangliga
2017-2021". Programmet har genomforts av
kommunikationsministeriet, Transport- och
kommunikationsverket, Trafikledsverket och
Meteorologiska institutet.



1.4 Tillganglighetspresentation

Hosten 2022 utgavs inom ramenfor
arbetsgruppens arbete utredningen
Esteettomyysdemo: Joukkoliikenteen
matkaketjut vammaisryhmien nakokulmasta.

| utredningen tog syn- och horselskadade
passagerare, rorelsehindrade passagerare
och passagerare som behover lattlast
service reda pa hur de nuvarande
kollektivtrafiktjansterna och resekedjorna
samt den nuvarande transportinfrastrukturen
fungerar ur olika anvandargruppers
synvinkel. Malet var att fa konkret
information om olika anvandargruppers
utmaningar i kollektivtrafiken.

19.2.2024

| utredningen testade passagerare som hor
till olika funktionsnedsattningsgrupper
resekedjor i kollektivtrafiken och bokningen
av resor. Under forsoksresan anvande
passagerarna bade nar- och
fiarrtrafiktjanster i syfte att simulera en
vardaglig situation. FOrsoksresorna
avslojade att det fanns betydande brister

| tillgangligheten i flera delar av resekedjan.
En sarskild utmaning var den oklara och
bristfalliga informationen.


https://www.lvm.fi/o/yja-generic-%20portlet/yja-%20api/vahva/documents/3391232

1.5 Konventionen om rattigheter for personer

med funktionsnedsattning

Visionen styrs aven av FN:s konvention

om rattigheter for personer med
funktionsnedsattning. Syftet med FN:s
konvention om rattigheter for personer med
funktionsnedsattning (FordrS 27/2016) ar att
framja, skydda och sakerstalla det fulla och lika
atnjutandet av alla manskliga rattigheter och
grundlaggande friheter for alla personer med
funktionsnedsattning och att framja respekten for
deras inneboende varde. Forbudet mot
diskriminering och tillganglighet ar ledande
principer i konventionen. Konventionen ar direkt
tillamplig lagstiftning.

19.2.2024

Enligt konventionen ska konventionsstaterna

vidta andamalsenliga atgarder for att sakerstalla
att personer med funktionsnedsattning far tillgang
pa samma villkor som andra till den fysiska miljon,
till transporter, till information och kommunikation.
Att personer med funktionsnedsattning har
mojlighet att medverka i beslutsfattande som beror
dem hor till konventionens framsta rattigheter.

Sarskilt viktiga med tanke pa tillgangliga
resekedjor ar artikel 5 (Jamlikhet och icke-
diskriminering), artikel 9 (Tillganglighet) och artikel
20 (Personlig rorlighet). Artikel 4 forpliktar
dessutom till design for alla.

Tillganglighetsvisionen framjar genomforandet av
funktionsrattskonventionen i Finland.



1.6 Design for alla

Design for alla (eng. Design for All, Universal
Design) innebar att alla manniskors olika behov
beaktas. Design for alla betyder sadan utformning
av produkter, miljoer, program och tjanster att de
ska kunna anvandas av alla i storsta mojliga
utstrackning utan behov av anpassning eller
specialutformning. Genom design for alla stravar
man efter att alla manniskor ska ha samma
rattigheter att delta i alla olika delomraden |
samhallet. Det innebar att allt som planeras for
manniskor — den byggda miljon, vardagsforemal,
service, kultur och information — ska vara
tillgangligt.

19.2.2024

Viktigt inom design for alla ar att anvandarnas olika
behov betraktas som en utgangspunkt for all
design, i stallet for att de som hor till
specialgrupper ses som en marginell grupp for
vilken man maste planera separata produkter och
tjianster.

Tillganglighet ingar i design for alla. Begreppet
tillganglighet anvands for att beskriva tillganglighet
i den byggda miljon, sdsom byggnader, gator och
kollektivtrafiken, liksom aven i digitala tjanster,
sasom olika webbplatser och mobila applikationer.
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1.7 Beredning av tillganglighetsvisionen

Tillganglighetsarbetsgruppen Trafik 12 borjade
bereda tillganglighetsvisionen varen 2023. Det
forsta utkastet till en tillganglighetsvision
genomfordes som ett gemensamt

Tjansteuppdrag mellan kommunikationsministeriet
och ambetsverken i forvaltningsomradet
tilsammans med deltagarna i arbetsgruppen.

Den 2 mars 2023 ordnades en workshop for att
bearbeta visionen och manga olika sakkunniga pa
omradet bjods in, sasom de organisationer som
representerar olika anvandargrupper,
ambetsverken i forvaltningsomradet, NTM-
centralerna och kommunerna samt operatorer
inom olika trafikmedel.

19.2.2024

Efter workshoppen bildade medlemmar i Trafik
12 -arbetsgruppen en mindre arbetsgrupp dar
arbetet med visionen fortsatte under varen 2023.
Utkastversionen finslipades med hjalp av
resultaten fran workshoppen, och forslag till mal
utarbetades.

Visionen var pa remiss sommaren 2023.
Det kom in sammanlagt 44 remissvar.

11



1.8 Remissvar 12

| remissvaren var installningarna till visionen
allmant positiva.

Landskapsforbunden lyfte i sina svar fram att
tillgangligheten i trafiken paverkas avsevart inte
bara av trafikpolitiken utan aven av den allmanna
samhallspolitiken. Overlag 6nskades det att man |
planeringen av trafiksystemen sarskilt beaktar de
mest utsatta grupperna i samhallet och att man
motverkar trafikfattigdom. Arendet har &ven en
regional dimension. Vissa anvandare har inte
nagra som helst mojligheter till resekedjor da det
inte finns nagon kollektivtrafik eller ens taxitrafik i
regionen.

19.2.2024

Cykelforbundet onskade i sitt svar att begreppet
design for alla ska behandlas mer omfattande, att
servicedesign ska anvandas for att mojliggora
tillganglighet och att trafiken ska bli lugnare. Enligt
Cykelforbundet ar trafikmiljon en gemensam
offentlig tilgang som ska majliggdra obehindrad
rorlighet men aven trygga, smidiga och bekvama
fardsatt.

| synnerhet handikapporganisationerna lyfte fram
FN:s funktionsrattskonvention som konstaterades
vara direkt tillamplig lagstiftning.

Man onskade aven att design for alla, som hor till
forpliktelserna i funktionsrattskonventionen,

fors fram pa ett mer synligt satt i bakgrunds-
motiveringarna till visionen.

12



1.8 Remissvar 2

Enligt de observationer som lyftes fram i
remissvaren bor man i fraga om de olika
anvandargrupperna i visionen beakta aven dem
som behover service pa svenska eller samiska.
Dartill ska behoven hos personer med olika
kognitiva svarigheter och neurologiska storningar
identifieras och beaktas. Det ar mycket viktigt att
man satsar pa utbildning av personalen sa att
personer med funktionsnedsattningar kan
bemotas battre.

Manga av de faktorer som fors fram i visionen ar
minimikrav enligt lagstiftningen. Darfor ar det
viktigt att klargora att det inte ar frivilligt att
genomfora dem.

19.2.2024

Det ar viktigt att utveckla designkunskapen.

A andra sidan lyftes det fram att kraven |
lagstiftningen ar omfattande, vilket redan i nulaget
skapar utmaningar for enskilda upphandlare.

En viktig observation i remissvaren var aven att
alla inte anvander digital teknik. Det innebar att en
del av befolkningen, till exempel aldre personer,
riskerar att bli diskriminerade. Vissa
anvandargrupper har fortfarande behov av
information i pappersformat och kundbetjaning
ansikte mot ansikte.

Det dnskades att staten ska finansiera
genomforandet av atgarderna i
tillganglighetsvisionen. Flera remissinstanser
onskade fa delta i det fortsatta arbetet med
tillganglighetsvisionen.

13



Remissinstanser (tot. 44 st.)

m Aktorer 3 St.
O Kommuner och landskapsforbund 10 St.

m Ministerier/Ambetsverk 8 St.

@ Ovriga 7 St.

@ Organisationer 16 St.

19.2.2024 14



2.
Tillganglighetsvisionen




2.1 Vision

VISION

Alla kan planera
och genomfora
onskade resor
smidigt, tryggt och
sjalvstandigt.



Vision

Alla kan planera och genomfora onskade
resor smidigt, tryggt och sjalvstandigt.

| den har meningen sammanfattas det
centrala malet i visionen: att maojliggora
smidiga resor for var och en.

19.2.2024

17



2.2 Visionens varderam

VISION

Alla kan planera
och genomfora
onskade resor
smidigt, tryggt och
sjalvstandigt.

Anvandarupplevelse Tillganglig resekedja

Samarbete Multisensoriska tjanster



Visionens varderam

| visionen ingar en varderam i form av
enskilda ord som omger visionen.

Varderamen beskriver de grundlaggande
utgangspunkter som genomgripande maste
tas i beaktande i arbetet med att utveckla
trafiksystemet for att tillgangligheten

ska kunna forbattras. De viktigaste
varderingarna som tas upp ar en tillganglig
resekedja, multisensoriska tjanster,
anvandarupplevelse och samarbete.

19.2.2024
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2.2.1 En tillganglig resekedja 1.2

Nar man tanker i resekedjor betraktar man En tillganglig resekedja omfattar till exempel
en resa som en helhet fran startpunkt till biljettkdpet och ruttforberedelserna,
destination, inklusive planeringen av resan, i eventuella tillgangliga parkeringssystem,
stallet for att tanka pa enskilda resor, promenaden till hallplatsen, buss- eller
framst med kollektivtrafik, fran hallplats A till taxiresan, bytet till tag vid en knutpunkt,
hallplats B. Med tillganglig resekedja avses tagresan och resan fran tagstationen till den
att den tillgangliga servicen omfattar hela slutliga destinationen. Under resan behovs
resekedjan. Ocksa den digitala miljon ska ocksa olika typer av reseinformation.

vara tillganglig.

19.2.2024 20



2.2.1 En tillganglig resekedja 2

Det ar viktigt for alla passagerare att man allt

mer tanker i resekedjor vid utvecklingen av
trafiksystemet. Det ar sarskilt viktigt med tanke pa
de anvandare som har olika behov av
tillganglighet. Om tillgangligheten i resekedjan
bryts under ens en etapp av resan kan det bli
omojligt eller farligt att genomfora den.

Alltid ar det dock inte mojligt att genomfora en helt
sjalvstandig resa. Passageraren kan behova stod i
olika skeden av resan for att fullborda resekedjan.
Stod kan erbjudas till exempel i form av
assistanstjanster eller hjalpmedel som erbjuds av
servicedistributorer eller i form av personlig
assistans och/eller egna hjalpmedel.

19.2.2024

Det ar viktigt att ta hansyn till att en tillganglig
resekedja inte betyder samma sak for alla
passagerare. Till exempel har en person med
synskada och en person med nedsatt
rorelseformaga olika behov. Det ar viktigt att
sakerstalla att dessa olika behov identifieras och
beaktas. Da kan man i praktiken borja utveckla
tillgangliga resekedjor som passar olika
anvandare.

21



2.2.2 Multisensoriska tjans

Alla manniskor anvander sina sinnen och den
information som sinnena formedlar for att uppfatta
varlden. En sinnesupplevelse som kan upplevas
via flera olika sinnen samtidigt ar multisensorisk.
Information som tillhandahalls multisensoriskt gor
det mgjligt for varje anvandare att ta emot
informationen pa det satt som bast lampar sig for
personens behov. | visionen avses med
multisensoriska tjanster att de tjanster och den
information som tillhandahalls ska kunna anlitas
och utnyttjas med minst tva olika sinnen.
Multisensoriska tjanster behovs eftersom alla
anvandare inte kan tillgodogora sig samma
informationsformat eller anlita samma slags
tianster. Till exempel behover en blind person
annan vagledning for att ta sig till perrongen an en
person med nedsatt horsel.

19.2.2024

Tjansterna kan goras mer multisensoriska till
exempel genom att man utvecklar informationen
eller vagledningen till passagerarna. Till exempel
kan informationen om de foljande hallplatserna
visas pa en skarm i transportmedlet, ropas ut eller
meddelas i en applikation. Ocksa webbplatserna
bor utvecklas sa att de ar latta attanvanda for olika
anvandargrupper.

22



2.2.3 Anvandarupplevelse

Med anvandarupplevelse avses den overgripande
upplevelsen och erfarenheten av att anvanda en
produkt eller tjanst. Anvandarupplevelsen bestar
av faktorer forknippade med bade njutbarhet

och praktisk anvandbarhet. | visionen syftar
anvandarupplevelsen till att betona att det ar viktigt
att prioritera anvandarnas behov i utvecklingen av
trafiksystemet. Bara for att det ar majligt att gora
en tillganglig resa betyder det inte nodvandigtvis
att anvandarupplevelsen ar positiv. Malet ar en
optimal anvandarupplevelse.

19.2.2024

Anvandarupplevelsen kan utvecklas till exempel
genom att man tar hjalp av erfarenhetsexperter,
engagerar olika slags anvandare i alla faser av
planeringen och aktivt samlar in anvandarrespons
om hur tjansterna fungerar. Redan nar de digitala
tjiansterna, infrastrukturen och materielen planeras
kan man involvera personer fran olika
anvandargrupper.

| planeringen maste man beakta olika
anvandargruppers behov i enlighet med
principerna for design for alla. Olika
anvandargrupper som ska beaktas sarskilt ar
rorelsehindrade personer, syn- och horselskadade
personer och personer som behover lattlast
service och som kan omfatta till exempel aldre
eller personer med olika kognitiva eller
neurologiska svarigheter.

23



2.2.4 Samarbete

Framjandet av tillgangligheten i
trafiksystemet bygger pa samarbete i god
anda mellan de olika aktorerna. Parterna

| samarbetet ar forvaltningsomradets

olika aktorer, sasom ministeriet och
ambetsverken, samt tjansteleverantorerna,
kommunerna och anvandarna. Vem som
deltar i samarbetet avgors fran fall till fall.

| olika utvecklingsprojekt ar det viktigt att
utreda vilka deltagare som ar relevanta |

samarbetet och bjuda in alla sadana aktorer.

19.2.2024
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TRANSPORTINFRASTRUKTUR MOBILITETSTJANSTER

VISION

Alla kan planera
och genomfora
onskade resor
smidigt, tryggt och
sjalvstandigt.

Anvandarupplevelse Tillganglig resekedja

Samarbete Multisensoriska tjanster

TILLGANGLIGHETSINFORMATION TRANSPORTMEDEL



2.3 Trafiksystemets delomraden

i tillganglighetsvisionen 12

Med trafiksystemets delomraden avses de
konkreta delomraden i trafiksystemet som ar

viktiga att utveckla for att forbattra tillgangligheten.

Transportinfrastrukturen omfattar cykel- och
gangvagar samt perrongomraden i knutpunkter
och trafikleder till dem, belysning, skyltar och
statisk passagerarinformation, infrastruktur for
anslutande trafik till ett transportmedel och
parkering samt automatisk infrastruktur och
tillgangliga leder mellan olika objekt och tjanster.

19.2.2024

Mobilitetstjanster avser fysiska och digitala
trafiktjanster bland annat for biljettkop, betalning
och ruttplanering. Tjansterna omfattar ocksa
passagerarinformation (vagledning,
storningsinformation), assistanstjanster,
parkeringstjanster och relaterade sarskilda
rattigheter. Aven tillgangen till tjanster (t.ex. den
riksomfattande tillgangen till tillgangliga
kollektivtrafik- och taxitjanster) ar en del av
mobilitetstjansterna. Definitionen mobilitetstjanster
grundar sig pa lagen om transportservice. Den
omfattar utover trafiktjanster aven formedlings-,
informations-, parkerings- och andra stodtjanster i
omedelbar anslutning till dem.
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2.3 Trafiksystemets delomraden
i tillganglighetsvisionen 2

Tillganglighetsinformation ar information
som pa ett tillgangligt satt ges till
passagerarna om infrastrukturens,
materielens och tjansternas tillganglighet.
Den inbegriper informationen som
transportaktorerna delar inbordes om
infrastrukturens, materielens och tjansternas
tillganglighet.

Transportmedlen beskriver materielens
tillganglighet i alla olika transportformer och
hur den lampar sig for grupper med
sarskilda behov.

19.2.2024
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TRANSPORTINFRASTRUKTUR MOBILITETSTJANSTER

Gangvagar, trafikleder och knutpunkter, Fysiska och digitala trafiktjanster,
perrongomraden, belysning, skyltar och passagerarinformation, assistanstjanster,
infrastruktur for anslutande trafik och parkering. parkeringstjanster, tillgang till service.

| planeringen bor hansyn tas atminstone
till behoven hos rorelsehindrade,

syn- och horselskadade och passagerare
som behover lattlast service.

Anvandarupplevelse

Tillgangligheten i kollektivtrafiken
ska omfatta hela resekedjan fran
startpunkt till destination.

Tillganglig resekedja

VISION

Alla kan planera
och genomfora
onskade resor
smidigt, tryggt och
sjalvstandigt.

Samarbete

Framjandet av tillgangligheten
i bygger pa samarbete i god anda
mellan de olika aktorerna.

Multisensoriska tjanster

Tjansterna och informationen kan
utnyttjas med minst tva olika sinnen.

TILLGANGLIGHETSINFORMATION TRANSPORTMEDEL

Information som delas till passagerarna och
som transportaktorerna delar inbordes om
infrastrukturens, materielens och tjansternas
samtinformationens tillganglighet.

Tillganglig materiel i de olika trafikformerna
och hur den lampar sig for grupper med
sarskilda behov.



2.4 Mal: transportinfrastruktur

1. Transportinfrastrukturen ar tillganglig 2. Underhallet och skotseln av
och till nytta for alla manniskor. infrastrukturen sakerstaller

tillganglighet h sakerheten aret t.
Nar ny infrastruktur byggs eller befintlig gangligheten och sakerheten aret run

infrastruktur fornyas gors det med Infrastrukturen skots langsiktigt med hansyn
tillgangligheten i atanke. Tillganglig till olika tillganglighetsbehov. Underhallet av
infrastruktur ar trygg infrastruktur. En infrastrukturen utvecklas sa att tilltradet till
tillganglig infrastruktur sakerstaller en smidig transportmedel och fran dem samt

vardag saval pa gang- och trafikleder som i forflyttning mellan trafikformer kan goras
kollektivtrafiken och med egen bil. tryggt aret runt.

19.2.2024 29



Mal: mobilitetstjanster

1. Mobilitetstjanster och digitala tjanster
planeras sa att de ar tillgangliga.

Tillgangligheten tas i beaktande i planeringen av
alla nya tjanster. Olika anvandargrupper
engageras i tillracklig grad i planeringen av
tjianster. De tillgangliga mobilitetstjansterna bestar
av bade offentligt stodd trafik och av trafik pa
marknadsvillkor pa land, pa vattnet och i luften.

2. Upphandlarna har den nodvandiga
kompetensen for att upphandila tillgangliga
trafiktjanster.

De myndigheter och andra aktorer som upphandlar
tjianster forstar hurdana tjanster grupper med
sarskilda behov behover och kan upphandla
tjanster som motsvarar behoven.

19.2.2024

3. Aktorerna har forstaelse for och
kan uppfylla sarskilda behov.

Tjansteleverantorer och tjansteproducenter
identifierar grupper med sarskilda behov och de
tjianster och den hjalp som de behover. En
kompetent och motiverad personal ser till att alla
passagerare far korrekt och vanlig service.
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Mal: transportmedel

1. Var och en hittar sin plats
i transportmediet.

Tillgangliga transportmedel ar trygga for alla
anvandare. Transportmedlen tjanar sa
manga typer av behov som mogjligt och det
finns lamplig materiel for alla anvandare.

Trafikutovare och aktorer som ansvarar for
terminal- eller

hamnverksamhet tillhandahaller olika
hjalpmedel nar det behovs. Det ar viktigt att
man kan rora sig smidigt i transportmedlet
ocksa med egna hjalpmedel.

19.2.2024

2. Reseinformation tillhandahalls
i tillgangligt format i alla
kollektivtrafikmedel.

Alla passagerare kan folja resans gang via
utrop, skarmar och applikationer pa det satt
som passar dem sjalva bast. Information
tilhandahalls pa ett multisensoriskt satt och
vid behov pa flera sprak (t.ex. svenska,
teckensprak, samiska) sa att olika
anvandargrupper kan ta del av till exempel
den hallplats- och storningsinformation som
gar ut under resan.

31



Mal: tillganglighetsinformation

1. Passagerarna ges aktuell och tillforlitlig
tillganglighetsinformation om trafiktjanster och
infrastruktur.

Den tillganglighetsinformation som passageraren
har tillgang till hjalper olika kategorier av
passagerare att valja den lampligaste tjansten och
képa de biljetter de behdver. Aven
storningsmeddelanden ingar i den uppdaterade
information som varje passagerare behover. For
anvandaren ar det ocksa viktigt att veta vad som
avses med tillganglighetsinformation i olika
tjianster. Det ska aven finnas tillgang till hogklassig
information pa svenska.

19.2.2024

2. Informationen om tjanstens tillganglighet ar
latt att hitta och na (one click away).

Webbplatser och andra informationskanaler
struktureras sa att passageraren dar latt kan hitta
den tillganglighetsinformation som behdvs om
den aktuella tjansten, helst bara med ett Klick.

3. Data om tillganglighet finns att tiliga oppet i
maskinlasbart och standardiserat format.

Tillganglighetsinformation formedlas via olika
Ooppna granssnitt mellan olika aktorer.
Tillganglighetsinformationen ska omfatta bade
statiska data, exempelvis att tillgangliga tjanster
finns, och realtidsdata.
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3.
Fortsatt arbete i anslutning till
tillganglighetsvisionen




3.1. Fortsatt arbete i anslutning till

tillganglighetsvisionen

Vid ministeriet pagar flera projekt som till
sitt innehall [ampar sig som atgarder enligt
tillganglighetsvisionen inom ramen for
ministeriets normala tjanstearbete. Nagon
separat finansiering for det fortsatta arbetet
har inte anvisats. Tillganglighetsvisionen
kombineras med det fortsatta arbetet for
planen Trafik 12, eventuellt som en del av
de ovriga temadiskussionerna.

19.2.2024

Aren 2024—2025 ska det under ledning av
ministeriet ordnas diskussionsmoten i
anslutning till delomradena for centrala
aktorer och organisationer som stod for
attitydforandringen. Aktorerna kan aven
uppmuntras att i sin egen verksamhet hitta
|osningar som overskrider miniminivan.
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