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9.8.2024
IMO auditoinnin (IMSAS) koordinaatioryhma
Aika 09:04-11:01, 3.5.2024.
Paikka Pasilan Virastotalo, 2.krs/Skype
Jasenet Anne Miettinen, LVM (pj)
Juha-Matti Korsi (vpj), Traficom Skype
Susanna Jansson, Traficom [Muotoiltu: ruotsi (Ruotsi)

Hanna Suutarla, Traficom (siht.)

Haimila, Risto
Ahlroos, Joonatan
Havaste, Eeva
Hyvarinen, Iimari
Kontto, Tommi
Parviainen, Milka
Repo, Timo
Kangas, Antti
Talja, Sari

Hjort, Suvi

1 Kokouksen avaus

Puheenjohtaja avaa kokouksen ja toteaa, etta edellisessé kokouksessa oli melko
vahan osallistujia. LVM:n sidosryhmakokous on siirtynyt toukokuun lopulle ja kutsu
toimitetaan koordinaatioryhmalle. Keskustellaan sidosryhmatapaamisen
mahdollisesta annista ja todetaan, etta tavoitteena on esitella tydryhman tyota ja
saada palautetta sidosryhmilta liittyen merenkulun hallintoon. Tilastoja ja
tilannekuvaa voisi esitelld, ja hallinnon palautekanavia hyddyntaa. Esiin ei nouse
muita aiheita sidosryhmatilaisuuden agendalle.

Kdydaan lavitse edellisen kokouksen péytdkirjaluonnos. Saaddésseurannasta
todetaan, ettd se on ajan tasalla. Keskustellaan GISIS:ksesta ja raportoinnista.
Todetaan kansallisesta lainsaadanndsta, ettd Traficom on syottamassa sita
auditoinnin kattamassa laajuudessa GISIS:kseen. Sarlin toteaa, etta
lainsaadantdévastuut ovat ministeriélla, mutta GISIS padkayttdjéna toimii Traficom.
Yhdessa kootun merenkulun hallinnon dokumentin mukaan myds yllapitovastuu
kuuluu Traficomille. Suutarla kertoo, ettd GISIS:n vastuita ja yllapitoa on tarkoitus
katsoa samana pdivana tarkemmin ja asiaan palataan. Kuva GISIS-tietojen
pakollisuudesta ei ylipaansa ole viela selked ja sita on selvitettava ennen kuin
Traficom voi laatia tarkemman ohjeistuksen.

Puheenjohtaja korostaa, etta tilannekuvan yllapito ja tietoonpohjautuvat
paatdoksenteko ovat ministerion lahtokohtia. Keskustellaan hallinnon ratkaisuista
(to the satisfaction of the administration) ja puheenjohtaja pyytaa Traficomin
vastuuhenkilda tulemaan paikalle seuraavaan kokoukseen esittelemaan tyota.

Sovitaan, ettei riskienhallintakeinoja julkisteta turvallisuussyista.
Kerrataan tiedossa olevat maéaraajat (27.2.2024).
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2 Katselmushavainnot: IMO -koulutus

Todetaan, etta tarjottu IMO-koulutus on hyva mahdollisuus kouluttautua IMO-
sadntelyn perusteisiin, mutta se on verkkokoulutus eika kata esimerkiksi
merenkulun hallintoa tai IMO-kokouksia, joista on hyva tarjota koulutusta
my6hemmin. Keskustellaan verkkokoulutuksen osallistujamaarista ja koulutuksen
ajankohdasta, sekd materiaalin saapuvilla olosta. ELY-keskuksista kurssille on
osallistumassa yksi henkild budjettisyistd, Rajavartiolaitoksella tieto on liikkunut
hyvin rajakoululle ja oikeudelliseen yksikkddn asti, LVM:ssé& on jaettu tieto
koulutuksesta merenkulkutiimille ja muille kiinnostuneille. Vaylavirastossa ja
OTKES:ssa ennakoidaan, ettd kayttdjid olisi muutamia. OTKES:Ila sama.
Traficomilla on kdynnissa laajempi koulutuspaketti.

3 Katselmushavainnot: Traficomin saadoésprosessi

Jansson esittelee Traficomin saaddsprosessin luonnoksen ja korostaa, etta
tarkastelukulma on tdysin Traficom -keskeinen. Prosessi toki, esimerkiksi
resoluutioraporttien osalta kytkeytyy ministerién prosessiin. Lopuksi todetaan, etta
kyseessa on vield luonnos. Pj. toteaa ettéd prosessia on tarpeen taydentda myos
GISIS:n kansallisen saantelyn raportoinnilla kun asia on kasitelty erillsesssa
kokouksessa.

4 Katselmushavainnot: tilastot ja tilannekuva

Traficomin Korsi esittelee tieto.traficom sivuilta sivun Merenkulun turvallisuuden
tila, eli lyhyen tilastollisen yhteenvedon merionnettomuuksista ja
aluspysdytyksistd. Keskustellaan Fintrafficin vuosiraporteista* ja todetaan, etta
sellainen toimitetaan Traficomin yhteyspisteeseen.

OTKES korostaa tilannekuvan suhteen sen merkitysta paatdksenteolle ja toisaalta
tuo aikaulottuvuuden tarkasteluun. Miten tilannekuvan muodostuminen ajoittuu
suhteessa paatoksenteon sykleihin? Trendit ovat tarkeitda, mutta pitaa pystya myos
ennakoimaan millaisia asioita uudet teknologiat tuovat tullessaan ja mihin
suuntaan kayrien nahdaan kulkevan.

Sisdisia hallinnon toimintaan kohdistuvia mittareita ovat: aloitettujen ja
valmistuneiden tutkintojen maarat, tutkintojen kestot, paljonko tutkintoihin kuluu
rahaa ja paljonko virastolla on henkiléresursseja ja miten ne jakautuvat. Tarkeitd
ovat myds annetut turvallisuussuositukset ja niiden seuranta.
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/vesiliikenneonnetto
muuksientutkinta.html #

Aiempina vuosina on saatu hyvia tuloksia esimerkiksi luotsinjattétilanteiden
parantuessa. EU-tasolla on omat platformit EMCIP, joissa voidaan tarkastella
onnettomuuksien paikallista sijoittumista tai aiheen mukaista yleisyytta:
https://portal.emsa.europa.eu/emcip-public/#/dashboard

Vayldviraston tilannekuva ja mittarit keskittyvat vaylaston kuntoon ja
mahdolliseen korjausvelkaan. Toisaalta vdyldsuunnittelussa on kaytdssa erillinen
riskienhallinnan tydkalu, joka pyrkii tunnistamaan vaylan mahdolliset riskikohteet
jo ennalta. Tilannekuvaa tdydennetdén myds sidosryhmakokouksilla ja
vaylankayttajille suunnatuilla kyselyilla. Edellinen kysely on vuodelta 2017 ja
seuraava on valmisteilla yhteistyéssé Traficomin Merikartoituksen kanssa.

Vaylanpidon taman hetkista tilannekuvaa voi seurata seuraavista lahteista:
https://baltice.org/ (jaatilanne, j@dnmurto), https://dvk.vaylapilvi.fi/,
https://suomenvaylat.vayla.fi
https://vayla.fi/vaylista/vesivaylat/turvalaitteet/turvalaiteviat
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Taman liséksi Reimari ja Pooki -ohjelmissa seurataan turvalaitekohtaisia vikoja, ja
ne noudattavat IALA:n standardeja, talléin Vaylavirasto on tilaava asiakas
palveluntoimittajille ja Traficom taas valvoo Vaylaviraston onnistumista
vaylanpitajana.

Ilmatieteenlaitokselle tilannekuvan yllapitéminen sadolosuhteista on
ydintehtava (SOLAS V). Tilannekuvaan perustuen IL tarjoaa suoraan
sadvaroitukset ja saa- meri- ja jaatietoa seka ennusteita. Tata tietoa hyddynnetaan
myd&s esimerkiksi Vaylaviraston digitaalisissa vaylakorteissa. Sen liséksi IL tuottaa
tarvittaessa tilannekuvaa sidosryhmilleen esimerkiksi tarjoamalla
ajelehtimismalleja.

Oman toimintansa suoriutumista IL mittaa ministeridlle raportoitavien mittareiden
avulla, naita ovat esimerkiksi tuuli- ja sdavaroitusten osuvuus,
vedenkorkeusennusteiden osuvuus ja toimitusvarmuus.

LVM pitaa ylld IMSAS-auditoinnin kattamaa lainsaadannoén tilannekuvaa
seuraamalla paatdslauselmien hyvadksyntaa ja allokoituja henkildstéresursseja.
Hallinnonalan konsernistrategia sisaltaa tilannekuvan, mutta siina ei eritella
lakisaateisia vastuita.

Fintrafficilla on kaytdssa laatujdrjestelma, joka hallitsee toiminnan kehittamista,
tarkein mittari, joka kuvaa hallinnon taméan osan suoriutumista on
alusliikennepalvelun saatavuus. Yleisesti Fintraffic seuraa meriliikenteen
turvallisuutta dokumentoimalla, tilastoimalla ja raportoimalla* alusten ja muiden
toiminnan poikkeamia ja laheltépiti tilanteita, tarkkailemalla liikennemaéaria ja
suuntia seka selvittamalla mm. DGPS -hairidita. Julkista tilannekuvaa voi
tarkastella taalta: https://mastersquide.fintraffic.fi/en

Lisaksi Fintraffic on osallistumassa Vaylaviraston vesivdylien kaytettavyys
kyselytutkimukseen.

Syke pitaa ylla tilannekuvaa I&hinna liittyen alushylkyihin ja vuotoriskeihin, se
hyddyntaa rajavartiolaitoksen MERT -hylkyrekisteria.

ELY-keskuksien tydstd merenkulku on vain kapea siivu. Tilannekuvan ja
valvonnan mahdollistamiseksi tehd&éan vuosittain valvontasuunnitelma ja -
ohjelma, joka maarittéa kuinka monta tarkastusta mahdutetaan
ymparistélupavalvonnan piiriin. YM on asettanut ELY:ille tavoitem&aran MYSL:in
mukaisista madraaikaistarkastuksista, ja nama pyritaan toteuttamaan. Lisdksi on
joitakin YVA-mittareita.

Merenkulkuun liittyvaa tilannekuvaa muodostuu ldhinna satamien jatteistaan
tekeman YLVA-vuosiraportin kautta, mutta tietoa ei jalosteta edelleen esimerkiksi
tilastoiksi.

YLVA = Ymparisténsuojelun raportointipalvelu https://www.ely-keskus.fi/web/ylva

Rajavartiolaitoksella julkista tilannekuvaa viestitdan vuosittain vuosiraportin ja
vastuullisuusraportin avulla, seka ajankohtaisilla tiedotteilla. Téman liséksi on ns.
tekninen tilannekuva, joka ei ole julkinen ja jota tuetaan erityisesti METO-
yhteistyd6lla. Sisdista hallinnon suoriutumiseen liittyvaa tilannekuvaa tarkastellaan
tulostietojarjestelmassa.

YM:lla ei ole kdytossa mittareita, mutta ELY-keskuksilta tehdyt nostot ja mittarit
kuvaavat hyvin merenkulun tilannetta YM:n nakdkulmasta.

Karvilla ei ole erityisida mittareita tahan osuuteen.

Todettiin ettd jo yhteinen keskustelu tilannekuvasta ja tilastoista auttaa
hahmottamaan sitd miss& on tarpeen tehostaa yhteistyotd ja tietojen vaihtoa. ~| Kommentoinut [A1]: Téssé oli jokin esimerkki, mika

Jatkossa pyritaan tehostamaan yhteistydssé tietojen fjakamista, mutta se saattaa p:r‘l’(zi:l:iri:i:fk°”kse” alene. MusEEte luleen
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vaatia erillista hanketta silla tilannekuvaa tulee kehittaa laajemmin kuin vain
auditoinnin vaatimien tietojen osalta.

5 Korjaukset dokumentteihin

Sihteeri toi esiin, ettd kuten alusta asti on ollut tarkoitus, julkaistaan

"Kuvaus Suomen merenkulun hallinnosta ja sen toimijoista” -dokumentti laajalla
jakelulla. Se tullaan julkaisemaan Hankeikkunassa, ja tyyppina tulee olemaan liite
Linjauspaperiin. Sihteeri pyysi kutakin tahoa tarkistamaan, etta kuvaus ei
sisdlla virheita tai osia, joita ei sovi julkaista. GISIS yhteystietoluettelo on jo
poistettu. Maarapaiva naille korjauksille on 31.5.

Myds PAQ:n ja APAL:n paivityksen DL 31.5.2024.

6 Kokouksen paitos

P&atettiin sopia seuraavan kokouksen ajankohta sahkdpostitse.
Kokous paattyi 11:01.
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