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Ehdotuksesta saatiin yhteensa 49 lausuntoa. Lausunnon antoivat Suomen
Autokoululiitto ry, Liikenteen turvallisuuskouluttajat ry, maa- ja
metsatalousministerio, Autoalan Keskusliitto ry, Autotuojat ja —teollisuus ry,
OP Ryhma, Autoliitto ry, Maa- ja metsataloustuottajain keskusliitto MTK ry,
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, opetus- ja kulttuuriministerio,
Opetushallitus, Poliisihallitus, sisaministerio, Suomen Taksiliitto ry,
Suomen Autoteknillinen Liitto ry, Suomen Mopoauto Oy,
ymparistoministerid, Suomen Motoristit ry, Oy Brandt Ab, Helsingin seudun
likenne —kuntayhtyma, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry, Teknisen
Kaupan Liitto ry:n moottoripyorajaosto, SF-caravan ry, Pyoréliitto ry,
Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtymda, Onnettomuustietoinstituutti, tyo-
ja elinkeinoministerio, Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto ry,
Liikenneturva, oikeusministerid, valtiovarainministerio seka 18
yksityishenkil6a. Liséksi Sosiaali- ja terveysministerio ilmoitti, ettei silla ole
lausuttavaa ehdotuksesta.

Ehdotusta kannatti 26 lausunnonantajaa ja 13 lausunnon antajaa
vastustivat ehdotettua muutosta. Kymmenessa lausunnossa ei otettu
nimenomaisesti kantaa muutoksen kannatettavuuteen, vaan niissa otettiin
kantaa yksittaiseen esityksen kohtaan tai arvioitiin yleisesti esityksen hyvia
ja huonoja puolia.

Yksityishenkildista 11 kannatti esitysta ja ainoastaan kolme esittivat
ehdotuksesta luopumista. Neljassa yksityishenkilén lausunnossa ei otettu
nimenomaisesti kantaa ehdotuksen kannatettavuuteen. Muita ehdotusta
kannattavia tahoja olivat Suomen Autokoululiitto ry, Liikenteen
turvallisuuskouluttajat ry, maa- ja metsatalousministerio, Maa- ja
metsataloustuottajain keskusliitto MTK ry, Autoalan Keskusliitto ry,
Autotuojat ja —teollisuus ry, Autoliitto, OP Ryhma, Liikenteen
turvallisuusvirasto, opetus- ja kulttuuriministerio, Opetushallitus,
Poliisihallitus, sisaministerio, Suomen Autoteknillinen Liitto ry ja Suomen
Taksiliitto ry.

Esitysta vastustivat kolmen yksityishenkilon liséksi Suomen Mopoauto Oy,
Suomen Motoristit ry, Oy Brandt Ab, Teknisen Kaupan Liitto ry:n
moottoripydrajaosto, ymparistoministeriod, Helsingin seudun liikkenne-
kuntayhtymda, Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma, Suomen Kuljetus
ja Logistiikka SKAL ry, SF-caravan ry ja Pyordliitto ry. Esitysta
vastustaneet lausunnonantajat katsoivat ehdotuksen heikentavan
likenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta ja olevan Suomen ymparisto-
tavoitteiden vastainen. Ehdotuksen mukaisten kevytautojen katsottiin
olevan painavamman rakenteensa ja nopeamman kiihtyvyytenséa vuoksi
mopoautoja vaarallisempi erityisesti kevyelle liikenteelle. Mopo- ja
moottoripydrékauppiaita ja moottoripydréharrastajia edustavat
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lausunnonantajat katsoivat ehdotuksen heikentdvan nuorten
likenneturvallisuuden lisdksi muiden tiellaliikkujien turvallisuutta, lisdavan
paastoja seka heikentavan liilkenteen sujuvuutta. Mopo- ja
moottoripydrakauppiaiden edustajat katsoivat esityksen heikentavan
mopo- ja mopoautoalan maahantuonti-, myynti- ja huoltoyritysten liike-
toimintaedellytyksid. Ymparistoministerio, Helsingin seudun liikenne-
kuntayhtyma, Pyordliitto ja Tampereen kaupunkiseudun kuntayhtyma
katsoivat ehdotuksen edesauttavan nuorten tottumista yksityisautoiluun ja
sita kautta vaikuttavan negatiivisesti valtion paastovahennystavoitteisiin.

Ehdotuksen tavoitetta nuorten likenneturvallisuuden parantamiseksi
pidettiin lausunnoissa yleisesti kannatettavana. Esitysté kannattavissa
lausunnoissa kevytautojen aktiivista ja passiivista turvallisuutta pidettiin
mopoautoja parempana. Osassa lausuntoja ehdotettujen kevytautojen
nahtiin parantavan nuorten liikkumismahdollisuuksia maaseudulla ja
kaupunkiseutujen reuna-alueilla, joissa julki-sen liikenteen palveluita on
rajoitetummin tarjolla.

Muutamissa lausunnoissa esitettya toteuttamistapaa pidettiin kansallisena
ratkaisuna ja Euroopan Unionin yhteisesta lainsaadanndsta eriytyvana.
Vaihtoehtoiseksi toteuttamistavaksi esitettiin mopoautojen turvallisuuteen
vaikuttamista kansainvalisella tasolla, B-luokan ajokortin ikévaatimuksen
alentamista tai B1-ajokorttiluokan kayttéonottoa.

Erityisesti yksityishenkildiden antamissa lausunnoissa otettiin useimmiten
kantaa ehdotuksiin suurimmasta sallitusta ajonopeudesta, ajoneuvon iasta
ja omamassan rajoituksesta.

Erityisesti yksityishenkildiden antamissa lausunnoissa ehdotettua
nopeudenrajoittamista enintdén 45 kilometriin tunnissa ehdotettiin
korotettavaksi 60 kilometriin tunnissa ja jopa 80 kilometriin tunnissa
likenteen sujuvuuden edistdmiseksi. Muutamassa lausunnossa esitettiin
kevytautojen kayton rajoittamista alueellisesti tai vuorokauden ajan
mukaan. Muutamassa lausunnossa esitettiin myts ajoneuvon kaytén
valvomista ajoneuvon paikantamisen avulla. Nopeusrajoitusta pidettiin
likenneturvallisuuden kannalta perusteltuna, mutta eraissa lausunnoissa
alhaisen nopeusrajoituksen arvioitiin myos lisdavan nopeudenrajoittimen
kiertamista ja vaikeuttavan lilkkenteen sujuvuutta. Muutamassa
lausunnossa ehdotettiin nopeudenrajoittimen niin sanotun kaksikaytén
sallimista, eli nopeudenrajoittimen kayton edellyttdmista vain AM-luokan
ajo-oikeuden osalta, mikd mahdollistaisi saman ajoneuvon kayton eri
nopeudella esimerkiksi perheessa vanhempien ja lasten yhteiskaytossa.

Ajoneuvon ian sijaan esitettiin ajoneuvolta edellytettavaksi tiettyja
varusteita ja paastovaatimuksia. Ajoneuvon ikavaatimuksen néhtiin
korottavan ajoneuvon hankintahintaa. Toisaalta esimerkiksi ajo-
neuvovalmistajien ja ajoneuvojen maahantuojien edustajat kannattivat
ajoneuvon ikavaatimusta ajoneuvokannan uudistumisen ja paastojen
rajoittamiseksi. Yksityishenkildiden lausunnoissa ehdotettua suurinta
sallittua omamassaa pidettiin korkeana ja muutamassa lausunnossa
rajaksi ehdotettiin 1 100 kilogramman ja ty0- ja elinkeinoministerion
lausunnossa 1300 kilogramman omamassa. Toisaalta eraissa
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lausunnoissa esitettiin myos painorajan poistamista tai korottamista
vaihtoehtoisia kayttévoimia kayttavilta ajoneuvoilta.

Henkildauton nopeuden rajoittamisen Kiertdmista pidettiin seka esitysta
kannattavissa, etta sité vastustavissa lausunnoissa merkittavana riskina ja
pyydettiin kiinnittdmaan huomiota valvontaan ja seuraamusten
vaikuttavuuteen. Poliisihallituksen lausunnossa todettiin valvonnassa
havaitun nopeudenrajoittimien kiertamisen teknisten toteutustapojen
kehittyvan jatkuvasti mika vaikeuttaa valvontaa. Henkilauton
“virittdmiselld” todettiin useassa lausunnossa saavutettavan huomattavan
paljon korkeamman ajonopeuden kuin mopoauton "virittamiselld”. Useassa
lausunnossa esitettiin kevytautoilta edellytettdvan vuoden vélein tehtavaa
maaraaikaiskatsastusta ja muutamassa lausunnossa liséksi nykyisten
nopeudenrajoittimen kiertamisesta maarattavien seuraamusten
ankaroittamista. Ajoneuvon nopeuden rajoittamisen osalta lausunnoissa
esitettiin huolta sen vaikutuksesta ajoneuvojen valmistajan vastuuseen
seka paastoihin, jos autoissa joudutaan ajamaan alemmilla vaihteilla ja
kierrosluvuilla.

Ajoneuvon varusteiden osalta lausunnoissa esitettiin lisattavaksi
vaatimukset muun muassa hitaan ajoneuvon kilvesta, nastarenkaiden
kaytosta M1-luokan ajoneuvoa vastaavasti seka traktorin rekisterikilvesta.

Muun muassa Suomen Autokoululiiton, Poliisihallituksen, mopoautojen
myyjien ja maahantuojien edustajien lausunnoissa tuotiin esiin se, ettei
M1- luokan ajoneuvon kuljettaminen ole vaativuudeltaan mopoauton
kuljettamista vastaava ja pyydettiin huomioimaan tama ajo-
oikeusvaatimusten osalta. Lausunnoissa todettiin, ettéd 1.7.2018 lukien AM-
luokan ajokortin saaminen ei ole edellyttdnyt muun muassa lainkaan
pakollista ajo-opetusta.

Erdissa lausunnossa kiinnitettiin huomiota myés kevytauton
matkustajamaaraan. Osassa lausuntoja kannatettiin kevytautoon
sovellettavaksi henkildauton matkustajamaarad, kun taas osassa
lausuntoja esitettiin matkustajien maaran rajoittamista mopoautoja
vastaavasti. Parissa lausunnossa esitettiin kiellettdvaksi hinattavan
ajoneuvon kytkeminen kevytautoon.

Kevytautojen verotusta koskevien ehdotusten osalta valtiovarainministerio
edellytti ehdotuksen mukaisesti henkiléautojen verosdédnnosten
soveltamista myo6s kevytautoihin.

Oikeusministerion lausunnossa edellytettiin esityksen tdsmentamista
ajoneuvoluokkien maaritelmasaannosten seka kevytautoa koskevien
ajoneuvon kayttda ja sanktioita koskevien saanndsten osalta. Annetuissa
lausunnoissa esitettiin myos esitysta tasmennettavaksi sen osalta,
lakkaako ajoneuvo olemasta esityksessa tarkoitettu kevytauto, kun
kayttoonottovuoden paattymisesta on kulunut yli 10 vuotta ja onko
likenteessa kaytettava ajoneuvo taman jalkeen muutoskatsastettava
takaisin henkildautoksi.
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