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Lausunto luonnoksesta, hallituksen esitys liikkennekaareksi ja eriiksi siihen liittyviksi laeiksi

Lahden Taksiautoilijat ry on Lahdessa sekd Hollolassa toimiva Suomen Taksiliitto

ry:n paikallisyhdistys. Jasenautoilijoita yhdistyksessamme on 167.

Hallituksen esitys liikennekaareksi ja siihen liittyviin lakeihin koskien taksiliikennetti niin
katsomme etti sen vaikutusarvot on lihes kokonaan jiitetty arvioimatta.

Suomalainen taksiliikenne on tunnettu turvallisuudesta, saatavuudesta ja laadusta.
Luvanvaraisuus ja siihen liittyva maarallinen sadntely, ajovelvoite, asemapaikka ja
taksa ovat luoneet suomalaisen, ammattimaisen ja huippu teknisilla jarjestelmilla
taksibrandin jota asiakkaamme niin kotimaassa kuin ulkomaitakin myoden

arvostavat.

Voimassa oleva taksialaa koskeva lainsaddanto on syntynyt vuosikymmenien
aikavalilld ja se on laadittu hyvin pitkalle asiakaslahtoisesti. Taksiliikennelakiin
liittyvat lupakiintio-, asemapaikka-, ajovelvoite- ja enimmaishintasdadntely, sekd
kuljettajan ammattipatevyyteen liittyvat lait ovat asiakkaan roolia ja lapindkyvyytta
tukevia, sekd palveluiden kayttamisen turvallisuutta edistavia. Niitd ei
taksiliikennetta koskevasta lainsaadannosta tulisi purkaa. Olemme korostaneet, etta
ne eivat esta tai rajoita liikkkumispalveluiden kehittamistd, tai digitaalisen
kasvuympariston rakentamista. Pdinvastoin ehdoton nikemyksemme on, etta
nykyista taksiliikenne- ja kuljettajan ammattipatevyys lakia kehittimalld, tai niita
osin keventamailla, ne ovat mahdollista liittda osaksi liikennekaarta ja ndin

esityksen padasialliseen sisdltoon kirjatut tavoitteet saavutetaan ennakoidummin,
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sekd vastuullisemmin yhteiskuntaa ja sen jasenid kohtaan ja pidimmekin
markkinaehtoiseen malliin siirtymistd asiakkaan ja yhteiskunnan kannalta

ehdottomasti huonompana vaihtoehtona.

Mikali taksiliikenteestd kuitenkin halutaan luonnoksen mukaisesti tehda
markkinaehtoista, on tehtyja esityksia tarkennettava. Markkinaehtoisen mallin
mukaisessa taksiliikenteessa alalle tulon ja alalla toimimisen perusedellytyksina pitaa
nakemyksemme mukaan olla ammattimaisuus, ammattipatevyys, henkilokohtaiset
ominaisuudet (ei rikostaustaa), seka liikennelupa. Nyt julkaistu esitys
pienimuotoisesta liiketoiminnasta (10 000€ saakka) mahdollistaa em. velvoitteiden
laiminly6nnin ja ei kohtele oikeudenmukaisesti eri toimijoita, eika tayta tasapuolisia
kilpailuolosuhteita. Onko taméan tyyppinen “harmaan talouden” edistaminen tulossa

my06s muille aloille hyvaksyttavéksi malliksi?

Hammennysta taksitoimijoiden joukossa aiheuttaa my0ds moninaiset, erilaiset tavat
harjoittaa taksiliikennetta. Taksiliikennetta henkilokuljetusluvalla, taksiliikennetta
taksiliikenneluvalla, taksiliikennetta pienimuotoisesti, taksiliikennettd muun
yritystoiminnan ohessa ja taksiliikennettd museoautolla, taksiliikennetta
ajoneuvolaissa tarkoitetulla henkildautolla, pakettiautolla, kuorma-autolla tai
kolmipyoralld, nelipyoralla tai kevyella taikka raskaalla nelipyoralld. Voidaanko
puhua enda taksiliikenteestd, tai mitd ylipadtaan on taksiliikenne — Onko kaikki
liikkenne taksiliikennetta? Sujuvoittaako tdma sadntelyd, purkaako normia, tai onko

taman kautta saatavissa enaa verotuloa?

Taksialalla on kiistattomat ndytot tahdostaan ja osaamisestaan alan kehittamisessa
esim. valtakunnallinen Valopilkku-sovellus seka Kela-suorakorvausjarjestelma jonka

avulla on saatu merkittavat saastot yhteiskunnan korvaamissa ajoissa.

Toivomme ettd jatkossakin on luotettava ja turvallinen suomalainen taksi
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