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Lausuntomme hallituksen esitykseen liikennekaareksi

Yritysryhmamme omistaa taksiyrityksia, joilla on yhteensd 11 autoa
ajossa padkaupunkiseudulla. Haluamme omalta osaltamme kommentoida
luonnosta hallituksen esitykseksi liikennekaaresta seuraavasti:

1. Taksiliikenteen lupakaytanto ja kuljettajille asetetut vaatimukset

Nykyinen suomalainen jarjestelma on hyvin toimiva ja takaa kuluttajille
ammattitaitoisen ja turvallisen henkil6liikennepalvelun vuorokauden-
ajasta riippumatta. Esityksessd hahmoteltu lupajarjestelman purkaminen
ja kuljettajien ammattitaitovaatimusten hollentdminen heikentda
nykyistd, taksiliikenteen asiakkaidenkin arvostamaa kdytdnt6d monin
tavoin.

Lupajarjestelmédn prosessien yksinkertaistaminen ja jarkeistaminen
sindnsa on tervetullutta, mutta taksipalvelujen eri kayttdgjaryhmien
turvallisen palvelun takaamista ei tule vaarantaa. Harvassa
suurkaupungissa Euroopassa voi huoltaja antaa alaikdisen lapsensa
luottavaisin mielin ammattitaitoisen taksinkuljettajan haltuun tietden,
ettd lapsi ajetaan ongelmitta annettuun maaranpadhan ja kuljetuksesta
maksettava rahasumma on asiallinen ja paikkansa pitava. Taksit
kuljettavat lisdaksi nykydan nopeasti, tehokkaasti ja turvallisesti esim.
verindytteita ja potilaskertomuksia.

Paikannusjarjestelmista huolimatta on kuljettajilta edelleenkin vaadittava
tietty paikallistuntemus, asiantuntemus ja yleisonpalvelutaito.
Ammattitaitoisesti ~ harjoitettu  taksitoiminta  tukee @ myos
viranomaispalveluja. Kokonaistaloudellisesti tehokkainta on



esimerkiksi lievemmissd hatatapauksissa, ettd palvelua tarvitseva soittaa
taksikeskukseen eika hatakeskuksen kautta pelastuslaitoksen
ambulanssia. Liikenteessa olevat taksit datakeskuksiensa tukemina ovat
my6s korvaamaton apu  viranomaisille etsittdessd  esimerkiksi
kadonneita vanhuksia tai rattijuoppojen autoja.

Taksiliikenteen vapauttamisesta on monia huonoja esimerkkeja Suomen
lahialueiltakin. Nykyjarjestelmdssa ammatinharjoittajilla on tarkka oma
kontrolli taksitarkastajineen. Jarjestelmdn romuttaminen voi vastaavasti
lisata valtiollisten ja aluehallinnon kuluttaja- ja muiden viranomaisten
tyotaakkaa ja heikentaa kuluttajan suojaa.

Mikali  liikennekaari  -esityksessd ~ hahmotellut  hollennykset
lupavelvoitteisiin toteutuvat, merkitsee se pikemminkin heikennysta
kuluttajien palveluihin ja nykyisten taksiyritysten
toimintamahdollisuuksiin. Paivystysvelvollisuuden poisto aiheuttaisi
suuria ongelmia haja-asutusalueiden palvelutason turvaamisessa.

2. Digitalisaatio ja uudet liiketoimintamallit

Nykyinen taksijarjestelma ja lupakadytanto ei millddn muotoa esta uusien
digitaalisten jarjestelmien kehittdmista ja kiyttoonottoa. Jo nyt Helsingin
Taksi-datan Kkorttijarjestelma kattaa paiakaupunkiseudun lisdksi laajan
osan Uuttamaata ja lukuisia muita kaupunkeja. Tilaus- ja
paikannusjarjestelmia voi edelleen kehittdd olemassa olevien
rakenteiden kautta.

Taksitoiminnan laajan vapauttamisen riskind on takseja palvelevien
tilaus- ja tietojarjestelmien sirpaloituminen, joka puolestaan heikentda
kuluttajan asemaa ja palvelun laatua. Nykyisen datasysteemin nojalla
kuluttaja tietda aina saavansa ajosta luotettavan tositteen, ja ongelma-
ja reklamaatiotapauksissa asioita on helppo selvittda palvelun tuottajan
kanssa. Vastaavasti datajdrjestelmin tilitysinformaatio palvelee seka
yrittdjaa ettd valtiota yrityksen liikevaihdon, tuloksen ja sitd kautta
verotuksen oikeiden perusteiden maarittamisessa.

3. Yhteiskunnan tuki ja autojen tehokas kaytto

On oltava tarkkana, ettei anneta vaaraa Kkasitystd yhteiskunnan
merkittavastd tuesta nykyjarjestelmalle, ja ettd luonnoksessa ehdotetut
muutokset automaattisesti toisivat parannuksia seka kuluttajalle etta
vahentdisivat yhteiskunnan kustannuksia. Kela -kyydit eivat ole



yhteiskunnan tukea taksiyrittdjille, vaan yhteiskunnan eritysryhmille

antama mahdollisuus kayttdda joukkoliikennepalveluja. Jo nyt
kyyteja yhdistelldan, ja nykyjarjestelma ei milladn muotoa esta
uusien. tehostettujen jakamispalvelujen synnyttdmista kuluttajien

tarpeiden mukaan. Jo nyt autoja saa vapaasti ottaa “lennosta”, ja eri
osoitteisiin menevid asiakkaita voidaan palvella niin, ettd he pystyvat
maksamaan oman osuutensa kyydista.

Odotusajan veloituksen perusteella laskien, harvalta ammatintaitoiselta
palveluntarjoojalta saa palvelua 44,60€ tuntitaksalla, sisdltden
kuljettajan, kaluston ja alv. Tosiasiassa yritystemme
kuukausiraporttien perusteella olemme laskeneet, ettd autokohtainen
tulo voi olla niinkin alhainen kuin 30€/h, joka arvonlisdaveron. Tasta
summasta yrittdja maksaa palkkakustannukset, kaluston, vakuutukset,
polttoaineen jne.

4. Pienimuotoinen ammattitoiminta ja harmaa talous

Yksityisautoilijoille suunniteltu oikeus harjoittaa henkildliikennetta
10.000 euroon saakka voi muodostua ongelmalliseksi monessa
suhteessa. Vaikka esitysluonnoksessa sanotaan, ettd verotus voidaan
hoitaa kunkin oman tuloverotuksen kautta, on vaikeaa nahd3i, miten
yksityisautoilija ilman toimivia datajarjestelmia pystyisi luotettavasti
seka veloittamaan oikean summan Kkuljetettavalta, antamaan siita
luotettavan  kuitin digitaalisestikaan ettd erittelemdan ansaitsemansa
summat verottajalle oikean verotuksen takaamiseksi.

Ajossa  kaytettavan  kaluston laatu, liikenneturvallisuus ja
vastuukysymykset tdllaista vapaata henkiloliikennettd suunniteltaessa
tulee ottaa  huomioon.

[Iman lupaa harjoitettu taksitoiminta keskittyisi todenndkoisesti
viikonloppuihin ja muihin aikoihin, jolloin kyyteja tarvitsevia olisi
enemman. Viittaamme tdssa taksiliitonkin lausumiin, joiden mukaan
kaluston nykyinen maara ei ole pullonkaula, vaan niiden tehokas kaytto.

On vaikea nahda, ettd esitetyt muutokset estdisivat harmaata taloutta.
Lisdksi esitetyt helpotukset taksiyrittdjien ja kuljettajien ammattitaitoon
yritystoiminnan perusteiden tuntemuksen osalta voivat pikemminkin
edistad kuin ehkaista harmaata taloutta.

Jakamistaloutta ajatellen jo nyt esimerkiksi tyomatkojen kimppakyydit
ovat aivan mahdollisia, ja kuljettaja voi veloittaa heiltd heiddn osuutensa
polttoainekustannuksista.



Pitdd muistaa, ettd jo nyKkyiselladn taksiyrittdja on  pienyrittija
parhaimmillaan, jollaisia hallituskin peraankuuluttaa lisda. Tallainen
yrittdja tarjoaa useimmissa tapauksissa myos tydtilaisuuksia

monille muille kuljettajille, myos sellaisille, jotka  syystd tai
toisesta haluavat hieman lisdtuloja. Yhteiskunta puolestaan voi olla
varma, etta tdllainen tyoéllistaminen tapahtuu lakien ja lapindkyvan
verotuksen mukaisesti. Taksiyrittdjien tilitysten rahaliikenne menee
pankkien kautta, eikd  tdmdnkddn  tekijan  vaikutuksia
tyollistamismielessa voi jattaa huomiotta.
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