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Liikenne- ja viestintaministeri¢ on tuonut Ministeri Anne Bernerin toimesta
ehdotuksen saadettavasta uudesta Liikennekaaresta, jolla toteutetaan hallituksen
karkihankkeita digitaalisen kasvuympdriston rakentamiseksi ja saadosten
sujuvoittamiseksi. Yhtena isona osana ovat nykyisen taksijarjestelman muutokset.
Halutaan muuttaa lupajarjestelmaa, asemapaikka- ja enimmaishintasééntelysta
luovuttaisiin. Autokohtaisesta taksiluvasta luovuttaisiin ja muutettaisiin luvat
toimijakohtaisiksi taksilikenneiuviksi. Ollaan poistamassa kaikki koulutukseen liittyvat
toiminnan ja kokeet koko taksialta.

Nailla toiminnoilla ollaan romuttamassa koko toimiva, turvallinen suomalainen
taksiliikenne. Silla on isot vaikutukset myds Lapin osalta koskien kaikkia
asiakasryhmia.

Lapin lahtétiedot

Lappilainen taksilikenne Lapissa hoitaa kaikkia asiakasryhmia koko laajan Lapin
alueella. Autoilijat ovat ottaneet hyvin huomioon kaikki asiakasryhmat laittaessaan
sellaista taksikalustoa, jota taksipalvelua milloinkin taksiasiakkaat haluavat. Taksilupa
kiintiopaatoksissa ELY-keskukset ovat ottaneet hyvin huomioon asiakastarpeet.
Lapissa taksilupien méara vastaa hyvin niita tarpeita mita taksiasiakkaat vaativat.

Esteettomien taksilupamaarat kuntien alueilla on lisdantynyt. Lapin Ely-keskus on
tehnyt hyvaa tyota kun vuosittain on tehnyt laajan selvityksen taksitupakiintiéon
toimivuudesta kuntien alueilia. Ely-keskus on lisannyt taksilupia niiden kuntien alueille
joihin selvityksen perusteella on ollut tarvetta.

Lapissa on taman vuoden taksikiintio 506 taksilupaa joista esteettémia taksilupia on
57. Meidan pitamien tilastojen mukaan Lapissa on useita sellaisia taksiautoilijoita
joiden taksiautot tayttavat esteettéman taksin vaatimukset. N&ita taksiautoja on n.
190 kpl! esteettémat luvilla olevat taksit mukaan lukien eli 37 % koko taksikiintiosta.

Lapissa taksiliikenne verkosto on toiminut hyvin. Se voidaan todeta vaikka meilla on
laajoja kuntia. Kunnan kuljetuksiin on saatu hyvin sitoutuneita taksiautoilijoita
kuljetuksia hoitamaan. Lapin kunnista Idhes kaikki on kilpailuttanut ostamansa
likenteen. Lappilaiset taksit ovat hyvin vastanneet kuntien tarjouksiin. On kuntia
joiden tarjouksiin on kaikki kunnan taksiautoilijat osallistunut.

Taksiliikennelain velvoittama taksilikenne Lapissakin hoitaa hiljaisen ajan liikenteen
likennelupa ehtojen mukaisesti. Moni Lappilainen taksiautoilija paivystda kotonaan
tai kunnan taksiasemalla vaikka asiakkaita iltaisin seka y6 aikaan on vahaisesti.
Taksiyrittajalla on velvollisuus palvella nykyisen taksilain mukaan asiakkaita kaikkina
vuorokauden aikoina ja lahelld asiakasta. TAma paivystys velvollisuus on yksi
tarkeimmista asioista nykyisessa taksilaissa. Silla taata tasapuolista ja kaikkien



saatavissa olevaa palvelua 24/7 koko valtakunnan alueella haja-asutusalueet
huomioiden.

Taksiliikennetta ei ole tarkoitettu harjoitettavaksi vain kaupunkikeskustoissa.
Taksiluville asetettujen maarallisten kiintididen my6ta ndma maaraykset ovat
mabhdollisia.

Liikennekaaren luonnoksessa ollaan romuttamassa koko nykyinen taksiliikenne.
Lapin osalta se tulisi vaikuttamaan asiakkaiden liikkumista. Tulee ottaa huomioon
Lapin laajat alueet seké pitkat matkat. Lapissa on maantieteellisesti laajoja kuntia ja
asutus on harvaa. Nykyisen taksiverkoston ajaminen alas kuten Liikennekaaren
luonnoksessa esitetdan, ei ole se oikea toimintamalli. Ollaan purkamassa
kuntakohtainen kiintitjarjestelma. Nykyisella kiintiomallilla voidaan hyvin ottaa
huomioon kaikki taksiasiakkaat liikkumistarpeiden mukaisesti.

Taksien asemapaikan merkitys Lapissa

Lilkennekaaressa ollaan poistamassa taksien asemapaikat. Lapissa on joka kunnan
alueella hyvin kattava taksiverkosto. Nykyisen hyva taksiverkosto on voitu rakentaa
nykyista taksilakia noudattaen.

Valtakunnassa on taksien ja Kelan toimesta rakennettu Kelasuorakorvausjarjestelma.
Siihen on voinut liittya kaikkia halukkaat taksit koko valtakunnassa. Lapissa
taksiautoilijoista on 90 % mukana jarjestelmassa. Kelasuorakorvausjarjestelmaan on
rakennettu asiakas nakoékohdat huomioiden. On otettu huomioon kelakyytien jaossa
kaikki alueiden taksit. Asiakkaalle on annettu mahdollisuus valita kuljetuksiin oman
kunnan tai kylan taksi. Tasta kyytijaosta on monet Lapin alueen kansanedustajat
kysellyt, jotta se toimii ja antaa myos tasapuolisesti kelakuljetuksia myds haja-asutus
alueen takseille.

Kelasuorakorvausjarjestelméa on rakennettu koskien Kelakyytien jakoa taksien
asemapaikkojen mukaan. Kun ollaan purkamassa asemapaikkaa velvoitteita, niin
miten voidaan taata haja-asutusaleen takseille tulevaisuudessa tasapuolinen kohtelu
Kelasuorakorvausjarjestelméassa. Taksien asemapaikan ollessa koko valtakunta, niin
Lapin pienien alueiden Kelakyytien maarissa tulee tapahtumaan romahdus. Ei voida
tunnistaa oman kunnan taksia kun ei ole asemapaikkaa. Taksi voi hoitaa tdndan
likennettd Rovaniemelld, huomenna Kittilassa ja ylihuomenna kunnassa jossa
hanelld ennen oli asemapaikka. Tata kautta valtakunnan paattajat ajavat haja-
asutusalueiden taksien toiminnan kannattomaksi.

Taksien lopettaminen haja-asutusalueille tulee ajankohtaiseksi yllattdvan nopeaan jos
Litkkennekaaren suunnitelmat toteutuisivat ja asemapaikka saannodksesta luovuttaisiin.
Lapissa monen taksiautoilijan liikevaihto perustuu yhteiskunnan korvaamiin
kuljetuksiin. Iso osa niistd on Kelakorvaamat asiakasmatkat. Taksiautoilijan
likevaihdossa Lapissa nayttelee Kelan korvaamat matkat jopa 70-80 % koko
likevaihdosta.

Lappilainen taksilikenne on yhdessa taksialan tilausvalityskeskuksien kanssa saanut
erittdin hyva saastot aikaiseksi Kelasuorakorvausjarjestelmassa. Vuoden 2015
saasto olivat Kelalta saatujen tietojen mukaa n. 1,1 miljoonaa euroa. Kilometreissd
saastettiin 680 000 kilometria. Talla saastolla saastettiin myds paljon lapin luontoa.

Kiintidjarjestelman puutteita voitaisiin tdssa tilanteessa yksinkertaistaa. Taksiluvat
olisi kuntakohtaisia ja kiintiopaatoksia voitaisiin tehda 2-3 vuoden valin. Taksiluvat
mydénnettéisiin kuntakohtaisiksi. Poistettaisiin nykyinen ns. 20 km s&é&ntd. N&in
toimiva taksiverkosto sailytettaisiin ja taattaisiin hyva taksin saanti kaikille
taksipalvelua tarvitseville.



Omalle asemapaikoille palaavien taksien osalta voidaan rakentaa jarjestelmaa
tehokastoiminta, jolla oman asemapaikan ulkopuolelle kuljetuksen vieneet taksit
saavat paluukuljetuksen helpommin. Tamaén tyylista toimintaa olemme Lapissa jo
toteuttaneet Kelasuorakorvausjérjestelmassa. Siitd on meilld hyvét kokemukset
olemassa. Tehokkaan taksialan digitaalisen tilausjarjestelmat ovat antaneet
toimintamallin jolla sité on voitu hoitaa. N&in on saatu haja-asutusalueiden takseille
paremmin mahdollisuuden hoitaa kantavaa taksitoimintaan alueillaan.

Lapissa olevat lilkkennehankkeet/pilotit

Lapissa on yhdistelty Kelan-, kuntien- ja laitossiirtojamatkoja. Olemme tata toimintaa
tehneet 5K-hankkeen ohjausryhmasséa (Kuljetusten Kustannukset Kunnissa ja
Kelassa). Liikkennekaaren luonnoksessa mainitaan mm. "Missaan
yhdistelykeskuksessa ei talla hetkella yhdistella seka kuntien etta Kelan korvaamia
matkoja”. Ministerié on itse ollut mukana 5K-hankkeen ohjausryhmassa.

Tuntuu hieman ihmeelliseltd miksi tallaisia vaitteitd halutaan likennekaaren
luonnoksessa ministeridon toimesta esittaa.

Lapissa on myés maailmanlaajuista huomiota saaneista ja toiminnassa olevista
MaaS-hanke Kolarissa jossa Kolarin taksit on yhtena isona osana mukana. Tama
Yllas Aroud-palvelu on osan Aurora-hanketta Kolarissa.

Pienimuotoinen ei ammattimainen kuljettaminen

Liikennekaaressa ehdotetaan pienimuotoisen kuljetustoiminnan sallimista iiman
likennetupaa. Pienimuotoinen puuhastelu, joka mahdollistaa toiminnan 10 000 euron
rajaan / 12 kk ilman mitaan lupaa tai lupaehtoja. Jos on siis rikollinen eiké voi saada
taksilupaa, niin voi ryhtya pienimuotoiseen puuhasteluun. Se johtaa siihen
tilanteeseen, jossa samoilla markkinoilla toimitaan kaksin eri pelisdannéin, tata ei
pida lainsaadanndssé tukea miltdan osin. Lapissa tdmén mukainen puuhastelu
koskisi varsinkin maaseutualueita. N&illa alueilla on nykyisella jarjesteimallakin vaikea
saada aikaiseksi tuottavaa taksiliketoimintaa. Kun naillé pienille haja-
asutusmarkkinoille tulee viela puuhastelijoita, joita ei koske mitaan velvoitteet eika
saannét, niin tuhotaan nykyinen hyva taksiverkosto. Havidjia asiassa ei ole vain
taksiautoilijat. Samaan haviaja joukkoon kuuluu kaikki haja-asutusalueiden
taksiasiakkaat, jotka ovat tottuneet saamaan luotettavaa, turvallista taksipalvelua
halutessaan.

Pienimuotoista toimintaa muiden toimijoiden kustannuksella ilman lupa-, vero- ja
maksuvelvoitteita ei hyvéaksyta. Pelisdantsjen tulee olla kaikille toimijoille tismalleen
samat. Ei voi olla niin, ettd sdannot ovat erilaiset riippuen siitd, on kyseessa Matti tai
Maija. Tama koskee kaikkea muutakin ansaita- ja yritystoimintaa Suomessa.

Miten tulee kaymaan Lapin alueella yhteiskunnan korvaamien taksikuljetuksien hoito,
kun yhteiskuntamme on romuttanut toimivan taksiverkoston? Tahan on helppo
vastata. Kuntien kustannukset tulevat kasvamaan kun todellinen kilpailu loppuu kun
ei ole tarjoajia. Kaikki haluavat vain toimia niilla alueilla joissa on kysyntaé parhaiten.
Kunnista tulee maksajia ja sita kautta kunnan joutuvat vieldkin vaikeampaan
tilanteeseen.

Taksinkuljettajanajolupa/ henkildliikennelupa

Taksinkuljettajalla on koulutuksen kautta saatu taksinkuljettajanajolupa jonka
viranomainen myo6taa ja tarkistaa ajoluvan saamisen edellytykset méaraajoin.
Nykyinen viiden vuoden vélein uusittava ajolupa on hyva ja toimiva malli. Se, etta
yrittaja ryhtyisi hoitamaan nyt viranomaiselle kuluvaa rikostausta selvittelya, ei ole
hyvaksyttavaa. Taksinkuljettajan ajolupaa tarvitaan jatkossakin kaikilta kuljettaijilta.
Lisaksi henkilokohtaisten ominaisuuksien tulee koskea kaikkia taksinkuljettajan



ajolupaa. Taksinkuljettajan hyvamaineisuuteen tulee ottaa selvaa kantaa lupaa
myonnettdessa. Kaikki taustat tulee selvittaa koskien kaikkia nykyisinkin selvitettavia
asioita. Viranomaisilla selvitys tulee sailyttaa tulevaisuudessakin. Viranomaisilia on
nyt asianmukainen oikeus tarvittaessa arvioida yksittaisen kuljettajan asemaa
viranomaisrekistereissa olevien ajantasaisten tietojen perusteelia.

Enimmadishintasaantelysta luopuminen

Miten kay taksien hinnoittelun? Nykyisin taksien enimmaistaksat vahvistetaan
vuosittain. Asiakkaan istuessa tana paivana suomalaiseen taksiin, niin han tietda mita
kuljetuksesta pitda maksaa. Suomalaista taksitoimintaa on monessa yhteydessa
arvosteltu maailman parhaaksi ja luotettavimmaksi. Tullaan tilanteeseen jossa
asiakkaat joutuvat neuvottelemaan hinnasta tai ennen tilaamista asiakkaat joutuvat
vertaamaan hintoja lukuisten taksiketjujen kautta. Tama voisi jattaa tekematta, mutta
silloin yleensé kuluttaja huomaan eron etenkin lompakon paksuudessa.
Markkinaehtoisessa jérjestelmassa varmaan tulee varmaan tilanteita joissa
taksimaksut saattavat jonain aikana laskea hetkellisesti. Onko tilanne kuitenkin
menossa siihen suuntaan ettei sesonkien aikaan saakaan enaa sita edullista taksia?
Varmaan osa takseista toimisi hyvien periaatteiden mukaan hinnoitellussa, mutta
ylilyonteja tulisi olemaan.

Samalla on hyva tietaa, etta taysin markkinaehtoisessa mallissa palvelut keskittyvat
kaupunkeihin ja kaupunkikeskustoihin. Vaikka uusia hyviakin palveluita ja
hintavariaatioita syntyisi, katoaisivat taksit haja-asutusalueilta ja syrjaseuduilta.
Yhteiskuntamme viimeinen valtakunnallinen palvelu liittyisi kuihtuvien palveluiden
ketjuun junien, postien, pankkien ja muiden menetettyjen rinnalle. Hiljaisten ja
kannattamattomien aikojen hinnat nousisivat varmasti. Talla hetkella taksin saa
kotiovelle 9 eurolla vaikkapa jouluyéna. Mita tulevaisuudessa hinta voisi olla (50-100
euroa)?

Markkinaehtoinen taksiliikenne

Mikali nykymallin Taksilain pohjalta ei Lilkennekaaren valmistelua voida edistaa, on
jarkevaa siirtyd markkinaehtoiseen taksiliikenteeseen.

Toimiva taksijarjestelma romuttuu, mikali nykymallinen Taksilaki riisutaan hallittomasti
esimerkiksi pelkka ajovelvoite, enimmaismaarakiintié tai hintasaantely poistetaan, tai
edistdmalla linja-autojen muuttamisen takseiksi.

Vaihtoehtona on siirtyd markkinaehtoiseen taksilikenteeseen jossa vapaasti
kilpaileva taksiliikenne toimisi liikenteenharjoittajan oman suunnitelman ja hinnoittelun
pohjalta ilman julkisia tukea. Markkinat maarittelisivat palveluiden kattavuuden,
palveluajan, palveluntason, erikoispalvelut mm. esteettémat ajoneuvot, hintatason,
maksuperusteet ja laatutason.

Markkinaehtoisessa mallissa pitaa kaikkien olla tasapuolisessa asemassa ja
oikeudenmukaisuus tulee taata. Toimijoille tulee saada samat vaatimukset ja
edellytykset seka siirtymaaika tulee olla. Sen tulee olla kohtuulinen esim. 2 vuotta.
Markkinaehtoisessa taksiliikenteessa tulee olla ammattimaisuus jolla taataan
tasapuoliset pelisaannét kaikkien osalta. Ammattipatevyydellad voidaan mahdollistaa
valvonta joka on erittain tarkeda kun mennaan markkinaehtoiseen malliin.
Henkilokohtaiset ominaisuudet tulee ottaa vakavaan tarkasteluun. Silla saadaan
toimintaan luottamusta. Taksiliikenteessa on paljon erityisasiakasryhmia joille tulee
taata hyva, turvallinen ja ammatissa osaavan palvelu. Se saadaan kun tarkastetaan
mahdollisen toimija taustat ennakoita



Yhteenveto

Taksiasiakkaan kannalta nykyinen taksijarjestelma on erinomaisen luotettava ja
toimiva. Se ottaa hyvin huomioon kaikki asiakas ryhmat, niin koululaiset, vanhukset,
vammaiset kuin tavallisetkin taksinkayttajat. Kaikki asiakastutkimukset ja vertailut
osoittavat palvelun saatavuuden ja laadun olevan korkealla tasolla. Toteutuessaan
Liilkennekaaren luonnoksen mukaisesti henkildliikennemarkkinat menisivat taysin
sekaisin. Taksiasiakkaat eivat tietdis enaa miten saataisiin turvallinen, kohtu
hintainen taksi.

Liikennekaaren luonnoksen pohjalta on hyva jatkaa kehitystyété ja tulee ottaa
paremmin huomioon taksiliikenteen kehittaminen kaikkien taksiasiakasryhmien
kannalta ja varsinkin haja-asutusalueiden palveluiden osalta.
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