1(3)

23.5.2016

Liikenne- ja viestintaministeriolle 23.5.2016
Eera Oy:n lausunto Liikennekaaresta, lausuntopyyntéonne LVM/2096/03/2015

Kiitdmme ministeriotd mahdollisuudesta esittda nakemyksemme luonnoksesta hallituksen
esitykseksi eduskunnalle liikennekaareksi seka eraiksi siihen liittyviksi laeiksi. Esitys
Lilkkennekaaresta on linjassa hallitusohjelman tavoitteiden kanssa.

On tervetta ja perusteltua, etta liikkennesektori mielletdaan jatkossa yhtena liiketoiminnan osa-
alueena, toimialana muiden toimialojen joukossa. Kaupallisen liiketoiminnan ympariston tulisi olla
avoin markkina, jossa on vapaa kilpailu. Mikali markkinoita ei avata, se heijastuu myds toimialojen
kykyyn innovoida ja uudistua. Suomi ei enda ota kayttoon uusinta teknologiaa ensimmaisten
joukossa, kuten oli tilanne vielda 1990-luvulla. Taantuminen teknologioissa korostuu
liikennesektorilla, jossa on parhaillaan menossa kolme voimakasta vallankumousta:
sahkoistyminen, automatisoituminen ja digitaalinen palveluistuminen.

Jos Suomi ei kykene mahdollistamaan uusien— ennen kaikkea digitaalisten jakamistalouteen
perustuvien — teknologioiden ja naihin perustuvien palveluiden mahdollistamiseen
lainsdadadanndssa, koko innovaatiojarjestelmamme ja —kykymme on vaarassa naivettya.
Liikennekaari-lainsaadannolla on tassa keskeinen rooli.

Yleista

Eera Oy on Euroopan johtavia strategiakonsultteja markkinaehtoisen liikenteen alueella. Eera on
tyoskennellyt jo vuosikymmenen ajan uusien digitaalisten markkinoiden avaamiseksi ja uusien
lilketoimintamallien kehittamiseksi toimialan yrityksille. Tata taustaa vasten Eera lausuu asiassa
riippumattomana asiantuntijana. Eeran lausunto edustaa liikenteen palveluiden toimialalla olevien
yritysten nakemysta toimialan kehittymisesta seka Eeran omaa asiantuntemusta kansantalouden
lainalaisuuksista ja yritysmyonteisen toimintaympariston kehityksesta.

Eera toivoo, etta Liikennekaaren jatkovalmistelussa kiinnitetaan erityista huomiota siihen,
ettd Liikennekaari —lainsaadannon uusien teknologioiden kayttoonottoa edistavat ja uuden
liiketoiminnan mahdollistavat keskeiset sisillot eivat vesity vaan pikemminkin vahvistuvat
lakipaketin jatkovalmistelussa:

1. Taksin henkildliikennemonopoli on purettava, digitaaliset palvelut mahdollistettava

* Liikennekaaressa esitetddn taksin maarakiintididen poistamista ja pienimuotoisen
kuljetustoiminnan sallimista ilman liikennelupaa myos yksityishenkilolle 10 000
euroon asti.

» Saadosehdotukset mahdollistavat uusien palvelujen synnyn ja kdyttoonoton
Suomessa. Suomi hyotyy palveluista konkreettisesti kolmella eri tavalla: a)
Kansalaiset saavat parempaa palvelua, b) Liikkumisen kustannukset laskevat, c)
kotimaisille digitaalisten liikenteen palveluiden yrityksille avautuu oma
kotimarkkina.
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» Tekniikka kehittyy tehokkaasti sallivissa olosuhteissa ja teknologian kehityksesta
hyotyy koko yhteiskunta. Tahan mennessa Suomen lainsaadanto on jarruttanut
lilkenteen palveluistumisen mahdollistavan teknologian kehitystd Suomessa ja
arvokkaat innovaatiot ovat syntyneet ulkomailla ja jaaneet sinne. Markkinoiden
avautuessa Suomessa myos alan teknologinen kehitys kiihtyy. Tama auttaa
suomalaisia yrityksida pysymaan mukana alati kiihtyvassa teknologioiden
kilpajuoksussa.

2. Joukkoliikenteen ja henkildliikenteen valiset raja-aidat on purettava ja
markkinaehtoinen liikenne mahdollistettava

* Markkinaehtoinen liikenne ei saa jaada Liikennekaaren ulkopuolelle. Rajojen
purkamista ei saa vesittaa, silla muussa tapauksessa todellisia muutoksia ja
innovaatioita lilkenteessa ei tapahdu.

e Onnibussin tultua linja-autoliikenteen markkinoille koko alan kilpailukyky on
parantunut. Kuluttajat ovat saaneet lippuja alhaisemmin hinnoin, palvelun taso on
parantunut ja linja-autoyhtiot ovat alkaneet tarjota entista monipuolisempia
oheispalveluita busseissa. Samalla koko markkina on kasvanut ja yha suurempi osa
kuluttajista on siirtynyt kayttamaan pitkan matkan busseja henkil6auton sijaan.
Kehitys on ollut positiivinen niin ympariston kuin talouden kannalta. Tiivistetysti
voidaan todeta, ettd ilman markkinoiden vapautumista ja uuden palveluntarjoajan
ilmestymista ei edelld mainitun kaltaista positiivista kehitysta olisi tapahtunut.
Lilkkennekaaren saddosmuutokset tarjoavat saman mahdollisuuden liikenteen
kehittamiseen myos muilla liikkennesektoreilla.

» Historiallisesti liikenteen kustannuskehitys on ollut negatiivista eika uusia
innovatiivisia palveluita ole syntynyt. Markkinoiden vapautuessa liikenteen
palvelukenttd avautuu tehokkaiden ja ketterien toimijoiden vallatessa alaa hitailta
palveluntuottajilta.

* Kuluttajan valinnanvapauden kasvaessa myos kustannukset siirtyvat kuluttajalle.
Tama hillitsee tehokkaasti kustannusten paisumista kuluttajien ollessa kuntia
kustannustietoisempia liikennepalveluiden kayttajia.

* Vapaat markkinat antavat vallan kuluttajille. Palveluiden vapautuessa kuluttaja voi
vapaasti maaritelld palvelutasonsa hintatietoisuutensa mukaisesti. Jaloilla
danestdaminen tehostuu valinnanvapauden kasvaessa, mikd samalla pakottaa
palveluntarjoajat tarjoamaan entista kilpailukykyisempia tuotteita, jotka vastaavat
kuluttajien tarpeita.

3. Yksittaisten liikennepalveluiden erityishuomiot

e Yksittaiset liikennepalvelut ja ndiden rajoitteet tulee huomioida lainsaadanndssa ja
aiemmin raja-aidat mahdollistaneet laintulkinnat tulee purkaa.

* Linja-autoliikenne. Paikallisen linja-autoliikenteen vapauttaminen kilpailulle
tehostaa julkisen liikenteen kilpailukykya henkil6autoihin verrattuna. Samalla se tuo
digi ja mobiilipalveluita tdydentamaan palvelukokonaisuutta.
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* Henkilo -ja tavarakuljetusten yhdistaminen. Uudet liikenteen palvelut tehostavat
tavarakuljetusten integroitumista muihin liikenteen palveluihin samalla vahentden
yksittdisia tavaratoimituksia. Suomen kaltaisessa harvaan asutussa maassa
yksittaiset tavaratoimitukset olisi syyta minimoida, mikali ne voidaan tehokkaasti
toteuttaa osana laajempaa palvelukokonaisuutta.

* Henkildliikenne Eera ndkee liikennekaaren tarjoavan hyvat mahdollisuudet
tehokkaan henkildliikenteen kehittamiseksi. Suomen pitda pystya hyodyntamaan
etunojansa "liikenne palveluna” konseptien johtomaana ja taman johtoaseman
varmistamiseksi tarvitaan sallivaa lainsaadantoa. Vain ndin varmistetaan Maa$
-liilketoiminnan kehityksen jatkuminen Suomessa.

e Pienimuotoisen kuljetustoiminnan salliminen 10 000 € saakka ilman liikennelupaa.
Eera nakee pienimuotoisen kuljetustoiminnan sallimisen ilman liikennelupaa
kannustavan ihmisia pienimuotoiseen yritystoimintaan, jolla on lukuisia positiivia
vaikutuksia. Tulevaisuuden tyonteon ja reaaliaikaisen talouden luonteen vuoksi
tamankaltainen kannustin, joka ohjaa ihmisia yritystoiminnan pariin, on erittdin
arvokas ja lisaa yksilon taloudellisen toiminnan mahdollisuuksia.

Eera Oy ehdottaa, ettd sindnsa hyvan ja perustellun saadésmuutosesityksen
saadosymparistoa vaatimuksia edelleen kevennetaan ja markkinan kehittymiseen
panostetaan. Eera haluaa kiittda ministeriota protektionististen ”Suomi-lisien” —poistosta ja
erikseen rohkaista Liikenne- ja viestintaministeriota maksimaalisesti hyodyntamaan
kansallisen liikkumavaran tulkitessaan EU:n lainsaadantoa markkinaehtoisuuden
nidkokulmasta.
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