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PAAKAUPUNKISEUDUN TAKSIYHDISTYSTEN LAUSUNTO HALLITUKSEN ESITYKSEEN LIIKENNEKAAREKSI

Johdanto

Liikenne- ja viestintdministerion toimesta on ldhetetty lausuntokierrokselle luonnos hallituksen esitykseksi
eduskunnalle laeiksi joukkoliikennelain ja erdiden siihen liittyvien lakien muuttamisesta. Esityksessa
ehdotetaan kumottavaksi eri sadddksiin jakautunut tielilkkenteen markkinoita koskeva lainsaadanto, ja
koottavaksi ne yhteen Liikennekaari lakiin. Tassa lausunnossa kasitellddn hallituksen esitysluonnoksen
vaikutuksia Taksiliikennelakiin (217/2007) paakaupunkiseudun taksililkenteen ndkékulmasta.

Liikennekaaren tavoitteet ja toimenpide-ehdotukset

HE-luonnos Liikennekaareksi nojaa hallitusohjelman kirjaukseen, jonka tavoitteena on tukea yrittdjyyttd ja
uusien digitaalisten toimintamallien kehittamista seka purkaa haitallista sdantelya.

Luonnoksen ensisijainen tavoite on purkaa voimassaolevan sddntelyn sisaltamat esteet digitalisaation,
automatisaation ja uusien innovaatioiden kehittamiselle ja kdayttodnotolle lainsaadannon sektorilla.

Esityksessa luovuttaisiin taksiliilkenteen kiintio-, asemapaikka- ja enimmaishintasdantelysta (1). Nykyisin
autokohtainen taksilupa (2) muutettaisiin toimijakohtaiseksi taksiliikenneluvaksi, ja toimijan kotipaikan
ainoaksi sadantelyksi jdisi se, etta sen tulee sijaita EU-maassa. Taksiliilkennetta saisi tulevaisuudessa
harjoittaa myds henkiloliikenneluvalla (3). Lisdksi henkil6liikenteen harjoittaminen ilman liikkennelupaa ja
yrittdjastatusta sallittaisiin pienimuotoisena toimintana, jonka liikevaihto on alle 10 000 euroa vuodessa (4).

Liikennekaaren keskeiset vaikutukset luotettavalle ammattilaistaksiliikenteelle
Taksiliikenteen harjoittaminen vaatii talla hetkelld voimassaolevan lainsdadannon puitteissa

e liikenneluvan, joka edellyttaa luvanhaltijalta liikenndintia lupaan merkityltd asemapaikalta
(asemapaikkasdannaos),

e velvollisuuden tarjota palvelua omalla asemapaikalla kaikkina vuorokauden aikoina, tai sopia
muiden liikenteenharjoittajien kanssa palvelun tarjoamisesta myds hiljaisina aikoina
(paivystysvelvollisuus) seka

e velvollisuuden noudattaa valtioneuvoston taksiliikenteelle asettamaa kuluttaja-asiakkailta
perittdvda enimmaishintaa.



Talla lainsaddanndlla taataan koko maan kattava palveluverkko, joka on lansimaisessa vertailussakin
asiakkaalle edullinen, turvallinen ja ldpindkyva. Padkaupunkiseudulla on kdytossa eri asemapaikkojen
vdlinen yhteisliikenne, jolla taksikapasiteettia voidaan taksin asemapaikasta riippumatta ohjata kulloinkin
paikkoihin, jossa esiintyy suurta kysyntda. Hiljaisina aikoina asemapaikkasaadokselld puolestaan taataan
palvelun saatavuus kaikkialla. Uuden luonnoksen vaikutukset johtaisivat siihen, etta taksipalvelut
keskittyisivat vilkasliikenteisiin kaupunkien keskustoihin ja reuna-alueet jaisivat ilman nykyisenlaista
kattavaa palveluverkkoa.

Padkaupunkiseudulla on jo nykyisin ylitarjontaa taksipalveluista ja HE-luonnoksen toteutuessa
taksipalveluiden ylikapasiteetti lisddntyisi niin, etta yhteiskunnalliset velvoitteet tayttamalla
taksipalveluiden tuottaminen kannattavasti kdvisi mahdottomaksi ja harmaan talouden riski kasvaisi
merkittavasti. Taman vuoksi padkaupunkiseudun taksiyhdistykset esittdavat, ettd nykyinen hyvin toimiva
lainsadadanto, jossa toimivaltainen viranomainen (Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus) vuosittain
vahvistaa asemapaikkakohtaisen taksien enimmadismaaran, tulisi sdilyttda. Taksimarkkinoilla kilpailu
toteutuu hyvin nykyisessa toimintaymparistssa taksiyrittajien kilpaillessa julkishallinnon, yritysten ja
yksityisten kuluttajien ostamista kuljetuspalveluista.

Paakaupunkiseudun taksiyhdistykset pitavat nykyista asemapaikkasdadntelya tarpeellisena palvelun
alueellisen kattavuuden sdilyttamiseksi, ja ehdottavat lisaksi asemapaikkasdddoksen muuttamista siten,
ettd vapaa taksi saa jadada tyhjalle taksiasemalle asemapaikasta riippumatta. Ndin mahdollistetaan
tehokkaampi palvelutuotanto autojen kadyttdasteen tehostumisen kautta. Taksien vuosittaisen
kdyttdasteen paranemisella on ympariston kannalta positiivinen vaikutus ajosuoritteiden pienenemisen
myota.

Liikennekaaren luonnoksessa esitetdan lisaksi, etta julkishallinnon olisi mahdollista tuottaa
henkildliikennepalveluita PSA-ostoina niilld seuduilla, joilla palveluntarjontaa ei markkinaehtoisesti synny.
Katsomme, ettd tama lisdisi julkishallinnon kustannuksia henkil6liikenteen palveluiden tuottamisessa
merkittavasti suhteessa nykytilaan. Asemapaikkasdadannos nykylainsddddannossa turvaa palvelun kaikkialla
ilman, etta kuntien tai valtion tulee sita tukea.

Taksiliikenteen harjoittaminen on pdadosin mikroyrittamista ja sen yhteenlaskettu liikevaihto
padkaupunkiseudulla on noin 260 miljoonaa euroa. Liikenneluvan muuttuminen toimijakohtaiseksi
kasvattaisi merkittavasti yrityskokoa ja heikentdisi kohtuuttomasti nykyisten pienyrittdjien asemaa.
Esitimme huolemme my®s siitd, miten autosta irrotetun liikkenneluvan puitteissa kyetdan valvomaan
liilkenteentuotannon ammattimaisuutta.

Luonnoksessa esitetddn, etta taksiyrityksen kotipaikan sijainnin sadantelya muutetaan niin, etta sijainnin
rajoite on jatkossa ainoastaan vaatimus sijaita EU-jasenvaltiossa. Mikali tima muutos astuu voimaan,
katsovat paakaupunkiseudun taksiyhdistykset, ettd lainsaddannélla tulee varmistaa kotimaisen
taksiliikenteen toimintaedellytykset siten, etta lilkennettd harjoitetaan jatkossakin suomalaisen sdantelyn
puitteissa, mitd tulee ajossa kdytettdvaan kalustoon seka tydnantajavelvoitteisiin. Katsomme, etta esitys,
joka sallii kotipaikan sijainnin toisessa jasenvaltiossa, ei paranna milladn muotoa suomalaisen
henkiléliikenneyrittdmisen toimintaedellytyksia. Hallitusohjelman tavoitteiden mukaan hallitus on
sitoutunut tukemaan suomalaista yrittdjyytta. Nakemyksemme mukaan nyt lausunnoilla oleva HE-luonnos
onkin taksiyrittdjien osalta voimakkaasti ristiriidassa hallitusohjelman kanssa.



Esitysluonnoksen mukaan myds henkildliikenneluvalla voisi tulevaisuudessa harjoittaa taksiliikennetta, ja
taksiliikenteen harjoittaminen muuttuisi kalustoneutraaliksi. Talloin edellytdamme, etta lainsdadannon
keinoin varmistetaan toimijoiden kalustoon liittyva tasapuolinen kohtelu. Kalustoon liittyva verokohtelu
tulee harmonisoida, jotta kilpailuneutraliteetti turvataan eri toimijoiden valilla. Talla tarkoitamme, etta
mikali taksiliikenteen harjoittamiseen kaytettavalla kalustolla ei lainsdddannén nakokulmasta olisi jatkossa
merkitystd, tulee myds kalustoon liittyva vero- ja kdyttomaksukohtelu vastaavasti harmonisoida. Nykyisen
lainsaddanndn puitteissa ainoa henkildliikenteen tuottaja, joka maksaa autoveroa tai autoon liittyvaa
kdyttdmaksua on taksiliikenne. Esimerkiksi linja-autoliikenne ei nditd maksa, joten mikéli linja-autolla voi
jatkossa tuottaa taksiliikennettd, ndemme etta linja-autojen osalta tulee jatkossa kilpailuneutraliteetin
nimissa maksaa samat verot ja maksut kuin taksiliikenteen, tai vaihtoehtoisesti maksut tulee poistaa myds
taksiautojen osalta.

Esitys pienimuotoisen henkildliikenteen sallimisesta

Luonnoksen perusteluissa esitetdan, etta pienimuotoisen henkildliikenteen sallimisella voidaan kannustaa
ihmisid kokeilemaan toimintaa. Perusteluissa esitetdan, etta oman kuljetusyritystoiminnan kdynnistaminen
on nykyisellddn lilan korkean kynnyksen takana, joten mahdollisuus pienimuotoiseen kokeiluun voi edistaa
uusien toimijoiden alalle tuloa. Haluamme kyseenalaistaa taman ndakokulman ja huomauttaa, etta Suomi on
monissa tutkimuksissa todettu yhdeksi maailman vahiten korruptoituneista maista. Yksi tdahdn vaikuttavista
mittareista on nimenomaan yritystoiminnan aloittamisen helppous. Suomessa yritystoiminnan aloittaminen
henkildyrittajana on tehty helpoksi: pelkka ilmoitus patentti- ja rekisterivirastoon riittda. Samalla
ilmoituksella yrittdja myos ilmoittautuu ennakkoperintarekisteriin ja arvonlisdaverovelvolliseksi.

Verotus ja muut lailliset velvoitteet

Luonnoksessa esitetdadn pienimuotoisen toiminnan alarajaksi 10 000 euroa vuodessa. Haluamme
huomauttaa, etta tdman suuruinen pienimuotoinen toiminta on jo nyt vapautettu arvonlisaverosta, eika
lakimuutosta talta osin tarvita. Luonnoksessa pienimuotoisesta toiminnasta saatu tulo olisi ansioverotuksen
alaista, mutta tyoeldman sadntdihin kuuluvien muiden vastuiden toteutumista ei maaritella. Mikali
kuljetuspalveluiden tuottaja on ansiotuloverotuksen piirissa, jaa epaselvaksi mille taholle kuuluu vastuu
esimerkiksi eldke- ja tapaturvavakuuttamiseen liittyvista velvoitteista. Vuonna 2016 yrittdjan
elakevakuuttamiseen velvoittava yrittdjatulon alaraja on 7557,19 euroa, eli alle esitetyn maksimitulon.

Erityisesti harmaan talouden torjumisen nakokulmasta kuljetusliiketoiminnassa on erityisen tarkeas, etta
toiminnan edellytetdan olevan jatkossakin yritystoimintaa. Luonnoksessa edellytetdan, etta
vdlityspalveluiden tarjoajan vastuuta lisattdisiin siten, etta heidan tehtavanaan olisi varmistaa, etta
kuljetustoiminnan harjoittajalla on liikennelupa. Lisdksi, mikali toimintaa harjoitetaan ei-ammattimaisesti,
tulee valityspalveluiden tarjoajan varmistaa myds se, etteivat kuljetustoiminnan harjoittajalle maksetut
korvaukset ylita esitettyd pienimuotoisen toiminnan 10 000 euron vuositulorajaa.

Huomautamme, ettd luonnoksessa unohdetaan taltd osin se, ettei kuljetustoiminnan harjoittajan ole
valttamatonta kuulua valityspalveluita tarjoavan toimijan palveluiden piiriin, ja lisdksi kuljetustoiminnan
harjoittaja voi tuottaa palveluita my®os valityspalveluita tarjoavan toimijan valittamien kuljetusten rinnalla.
Esimerkiksi Helsingissa vain noin puolet taksiliikenteen ajosuoritteista tilataan tilausvalitysyhtididen kautta,
ja puolet asiakasvirrasta tulee kaduilla ja liikenneterminaaleissa olevilta taksiasemilta. Jalkimmaiset
kuljetukset eivat jata jalkeensa minkdanlaista digitaalista merkintaa tilauksesta.

Tosiasiallisesti 10 000 euron vuositulorajaa ei-ammattimaiselle henkil6liikenteelle ei pystyisi valvomaan
mikddn taho, ja se avaisi lainsadadanndn puitteissa mahdollistetun kanavan harmaan talouden



harjoittamiseen kuljetustoiminnassa, seka nykyisten tydeldaman pelisddntdjen rappeuttamiselle
eldkekertyman ja sosiaaliturvan heikkenemisena.

HE-luonnoksessa todetaan, ettei taksiliikenteessa kaytettavalta kalustolta jatkossa vaadittaisi autossa
olevaa laitetta, josta asiakkaan on mahdollista todeta matkasta perittdva hinta (taksamittari), mikali hinta
on muutoin mahdollista todentaa esim. palveluntuottajan verkkosivuilta. Katsomme, ettd tama lisaa
merkittavasti harmaan talouden riskia alalla ja heikentda kuluttajansuojaa erityisesti, mikali pienimuotoinen
liikenne sallitaan. Veroviranomaisilla ei olisi tdssa muuttuneessa tilanteessa kdytanndssa minkaanlaista
tosiasiallista mahdollisuutta valvoa palveluntuottajalle maksettujen korvausten maaraa tai niista
suoritettavia veroja ja veroluonteisia maksuja.

Esimerkiksi rakennusalalla olevan harmaan talouden torjuntaan on viime vuosina panostettu merkittavasti
muun muassa lisdéamalla yrityksien ilmoitusvelvollisuuksia alihankintaketjuistaan ja kddanteisen
arvonlisdverotuksen kdyttéonotolla. Rakennusalalla suurena ongelmana ja kilpailun esteend olleet harmaan
talouden ilmidt onkin saatu méaaratietoisella tyolld hyvin pitkalti kitkettyd. Nakemyksemme mukaan
henkildliikennesektori nykytilassaan on ammattimaisuutensa ja palveluntuottajien yrittajastatuksen
ansiosta vapaa harmaantalouden ilmidistd. HE-luonnoksen toteutuminen siis synnyttéisi hyvin toimivaan
jarjestelmdan harmaan talouden ilmiditd, joita sielld ei nyt ole.

Katsomme myds, ettd kysymys siitd, voivatko tilausvalitysyhtiot tarjota palveluitaan pienimuotoisille
toimijoille, on vakavan pohdinnan arvoinen. Nykyisin toimivat tilausvalitysyhtiot tarjoavat maksuliikenne- ja
tilausvalityspalveluitaan yrittdjille, jotka ovat yritystoimintaan liittyvien vastuiden ja velvoitteiden piirissa.
Mikéli palveluntuottaja ei tulevaisuudessa harjoita henkil6liikennettd ammattimaisesti, voidaanko silloin
tehdi tulkinta, jonka mukaan pienimuotoisen palvelun tuottaja on tydsuhteessa tilausvalitysyhtioon?
Kysymys on noussut maailmalla esille useissa yhteyksissd, kun oikeuslaitoksissa on kasitelty yksityisten
henkildiden tarjoamia kyyteja valittdvien toimijoiden toimintaa alalla. Taman kaltainen asetelma asettaisi
tilausvalitysyhtididen muut palveluntuottajat epaterveeseen kilpailuasetelmaan.

Kilpailun vaaristyminen

Pienimuotoisen tuotannon kautta luonnos avaa myds vaylan monikansallisten yritysten digitaalisten
alustojen rantautumiseen Suomeen tilanteissa, jossa palveluntuottaja harjoittaa toimintaa
pienimuotoisesti, mutta valityspalveluiden tuottaja perii valityspalkkiota valittamistdan kuljetuksista. Tata
toimintaa ei nakemyksemme mukaan voida pitda aitona jakamistalouden ilmiond, vaan selkedna
liiketoimintana, josta suomalaiselle yhteiskunnalle ei kuitenkaan jaa verokertymda. Huomautamme myads,
ettd jakamistalouden ajatukseen perustuva toiminta, kuten naapuriapu esim. lasten harrastuksiin
viemisessé tai vanhusten asiointimatkojen tarjoamisessa siten, ettd perittava maksu ei ylita kuljetuksesta
aiheutuvia kustannuksia, on lainsaddannollisesti mahdollista jo nyt, eika lakimuutosta siltd osin tarvita.

Edellytimme, etta kaikki liiketoiminnallisen ansaintalogiikan ohjaama toiminta tulee saattaa terveen
kilpailun takaamiseksi kokonaisuudessaan saman saantelyn piiriin. Ylikansallisten toimijoiden mahdollisuus
toimia eri sddntelyn puitteissa pienimuotoisen toiminnan varjolla on kilpailun vaaristymisen myota
haitallista taksiyrittdjille sekda veromenetysten kautta myds yhteiskunnalle.

Toiminnan luvanvaraisuus

Kuten luonnoksessa todetaan, vaatii taksililkenne jatkossakin luvan, jonka saamisen edellytyksena on
luvanhakijan nuhteettomuus ja soveltuvuus henkildliikenteen harjoittajaksi. Pienimuotoisen ei-
ammattimaisen henkiléliikenteen salliminen esitetylld tavalla tuottaa tilanteen, jossa vakaviinkaan rikoksiin
syyllistyneiden paasya henkiloliikenteen palveluntuottajiksi ei voida estdd, mikali ei-ammattimaiselta ja



pienimuotoiselta liikenteenharjoittajalta ei vaadita samoja laatukriteereita kuin ammattimaisen likkenteen
harjoittajilta.

Kdytdnndssd muutos johtaa siihen, etté taksiluvan peruuntuessa henkilékohtaisten ominaisuuksien
perusteella (esimerkiksi vakavat rikokset tai toistuvat liikennerikkeet), on palveluntuottajan jatkossa
mahdollista jatkaa toimintaansa pienimuotoisesti. Tallaisessa tilanteessa kuluttajansuojan voidaan katsoa
vaarantuvan merkittavalla tavalla. Kuluttajansuojan kannalta ongelmallista on my®és se, ettd
pienimuotoisella palveluntuottajalla ei ole esityksen mukaan velvoitetta esittdd hintojaan etukateen, jolloin
asiakkaan kyky arvioida matkan hintaa heikentyisi merkittavasti.

Turvallisuutta ja ennakoitavuutta heikentévalld kehitykselld on merkittava vaikutus asiakkaiden
kokemukseen koko taksialasta, jota télld hetkelld pidetdan asiakkaiden puolelta laadukkaana, turvallisena ja
toimivana.

Koulutusvelvoitteesta luopuminen

Liikennekaaren | vaiheen valmistelussa muutokset kohdistuvat padosin tieliilkenteen sadntelyyn.
Liikennekaaren Il vaiheessa tarkasteluun otetaan suunnitelmien mukaan muun muassa taksinkuljettajan
ammattipatevyyslaki. Luonnoksessa taksinkuljettajia koskevia vaatimuksia kevennettéisiin poistamalla
ajolupavaatimus seki vaatimukset kouluttautumisesta ja kokeiden lapdisemisestd. Samalla luvanhaltijalle
siirtyy vastuu kuljettajien ammattiosaamisesta huolehtimisesta.

Haluamme tuoda esille, ettd taksinkuljettajan ammatti on erityistd osaamista vaativa palveluammatti, joka
vaatii kouluttamisen. Nykyisen ammattipatevyyslain vaatimuksiin kuuluu taksinkuljettajan peruskurssilla
esimerkiksi erityisryhmien avuntarpeen tunnistamista ja siihen liittyvid kdytdnnén harjoitteita. Katsomme
my®s, ettd ammattiliikenteessa toimivan kuljettajan terveydentilaa tulee arvioida saanndllisesti.
Luonnoksessa esitetddn, ettd koulutusvelvoitteen poistamisen myota myds kuljettajan terveydentilan
arvioinnista luovuttaisiin. Asiakasturvallisuuden ja erityisesti erityisryhmien palvelutason turvaamiseksi
katsomme, ettd ammattipatevyyslain saadokset tulee sdilyttda henkildauton ajoluvan saamisen
edellytyksina jatkossakin.

Liikenneluvan saamisen edellytykseni tulee olla vdhintaan puolen vuoden kokemus taksinkuljettajan
ammatista ja kokeella mitattu taksinkuljettajan ammatin perustietojen hallinta. Nédkemyksemme mukaan
eri liikennemuotojen ammattipatevyyskoulutusta voitaisiin tulevaisuudessa harmonisoida, ja tutkia
esimerkiksi taksinkuljettajien ja linja-autonkuljettajien ammattipatevyysvaatimusten yhdistamista.

Ammattipatevyyslain mukaisen kerran viidesséd vuodessa suoritettavan jatkokoulutuksen osalta
ehdotamme, ettd ammattipitevyyslakia muutetaan siten, ettd samaa koulutussisdltéa voidaan kdyttaa
taksinkuljettajan ja linja-auton kuljettajan ammattipatevyyden yllapitdmiseksi.

Luonnoksessa esitetdin taksiliikenneluvan saamisen edellytyksistd poistettavaksi yrittdjakoulutus ja -
koevaatimus. Tassd pidamme luonnoksen esityksid hyvind ja oikeansuuntaisina.

Nykymallinen taksiala takaa toimivat ja kehittyvéat palvelut koko maassa

Kuten jo olemme todenneet, taksiliilkenteen harjoittaminen vaatii nykyisin liikenneluvan, joka edellyttdd
luvanhaltijalta liikenndintia lupaan merkityltd asemapaikalta (asemapaikkasdannés), velvollisuuden tarjota
palvelua omalla asemapaikalla kaikkina vuorokauden aikoina, tai sopia muiden liikenteenharjoittajien




kanssa palvelun tarjoamisesta my®s hiljaisina aikoina (paivystysvelvollisuus) sekd noudattaa
Valtioneuvoston taksililkenteelle asettamaa kuluttaja-asiakkailta perittdvdaa enimmaishintaa.

Talld lainsdadannolld taataan koko Suomen kattava palveluverkko, joka on ldnsimaisessa vertailussa
asiakkaalle edullinen, turvallinen ja lapindakyva.

Taksiala kehittaa jatkuvasti palveluitaan digitalisaation tarjoamin keinoin, téstd erinomaisena esimerkkina
toimii julkisen hallinnon ostojen kannalta merkittavid sddstoja tuonut taksiliilkenteen ja Kelan valilld vuonna
2010 aloitettu ja koko maan vuonna 2015 kattava suorakorvausjarjestelmd. Kyytien vilitystoiminta on
kilpailutettu koko maan osalta. Yhdistelylld ja manuaalisen tyén vahenemisen my6ta Kelan omien
laskelmien mukaan ostoissa saavutetaan 16 miljoonan euron sadstot vuositasolla. Sdhkdisen
suorakorvausjirjestelman ansiosta suomalainen taksiliikenne saavuttaa omalta osaltaan
valtionvarainministerion asettaman 10 prosentin sdastotavoitteen sairasvakuutuslain mukaisissa julkisesti
ostetuissa kuljetuksissa vuoden 2017 aikana.

Lisdksi taksiala kehittda digitalisaation tarjoamien mahdollisuuksien myéta jatkuvasti myos
palveluvalikkoaan, tistd hyvind esimerkkeind aloitetut 5K -pilottihankkeet, joissa yhteiskunnan ostamiin
kuljetuksiin voidaan yhdistella yksityishenkilditd. Taman kaltaisella kehittdmisty6lld saadaan aikaan
merkittavaa henkildliikenteen tehostamista ja yksikkékustannusten sddstoja.

Pelkastaan padkaupunkiseudun taksiyrittdjat ovat omistamiensa tilausvilitysyhtididen kautta investoineet
miljoonia euroja digitaalisten palveluiden kehitykseen. Talld on saavutettu keskitetty jarjestelmd, johon
palveluntuottajat kuuluvat ja jolla pystytddn takaamaan laadukas palvelutaso, joka takaa kuluttajalle
turvalliset ja ldpindkyvit palvelut. My®s taksialan itsensa ylldpitdma laadunvalvontajdrjestelma
taksitarkastajineen lisda kuluttajansuojaa ja kehittdd palveluita entistd laadukkaammiksi. Télld saavutetaan
merkittavia sadstoja julkiselle taloudelle taksialan omavalvontajarjestelmén huolehtiessa niista
valvontavelvollisuuksista, jotka tdysin vapautetussa toimintaympdristdssa jdisivat viranomaisten vastuulle
ja aiheuttaisivat huomattavaa lisdresursoinnin tarvetta asiaa valvoville tahoille. Ndkemyksemme mukaan
tdma on ristiriidassa hallitusohjelman kohdan kanssa, jossa tavoitellaan hallinnon keventamistd. Suomessa
riippumattoman EPSI rating -tutkimusyhtién vuonna 2014 toteuttaman julkisen liikenteen kdyttdjien
asiakastyytyvaisyysmittaus antaa taksimatkustajien osalta tyytyvaisten osuudeksi perdti 80,7 prosenttia.
Katsomme, ettd luonnoksella pyritddnkin nyt korjaamaan sellaista, mika ei ole rikki.

Muita keskeisid huomioita

Luonnos hallituksen esityksesta Liikennekaareksi on valmisteltu padosin virkamiestyéna ja valmistelun
pohjana on kdytetty muun muassa lilkenne- ja viestintdministerién sidosryhmille jarjestamia
kuulemistilaisuuksia, joiden keskusteluiden ja tydpajojen tuloksia on kdytetty esityksen sisdlt6d
kirjoitettaessa. Ndemme, ettd kyseinen prosessi lainsdddantdtyon valmistelussa ei ole riittdva. Muutosten
osalta on tehtdvé perusteellinen vaikutusarvio, josta selvidvat esitettyjen muutosten vaikutukset
henkildliikenteen toimijoiden liiketoimintaan sekd ne tarpeet, joita yndenmukaisen lainsaadanndon
varmistaminen edellyttdd, mikali eri liikennemuotoja halutaan yhdistaa.

Nykytilan arvioinnissa esitysluonnoksessa on tutkittu séantelyn purkamisen vaikutuksia muissa maissa.
Ministerio esittelee kahta ruotsalaista tutkimustulosta, joissa arvioidaan ruotsalaisen taksiliikenteen
kehitysta sadntelyn liberalisoinnin my6ta. Luonnoksen padtelmissa esitetddn, etta takseja on haja-
asutusalueillakin hyvin saatavilla koko maan keskimaaraan nahden. Tosiasiallisesti taksialan liberalisoinnin
myG6té isossa osassa Ruotsin haja-asutusalueita ja maaseutua péivystéva taksiliikenne on kaikonnut, ja
tarjonta keskittyy suurimpiin kaupunkeihin.




Katsomme, ettd esimerkiksi maarasaantelystd ja asemapaikkavelvoitteesta luopuminen aiheuttaisikin
suomalaisessa taksielinkeinossa tilanteen, jossa palvelut keskittyvat ja aiheuttavat ylitarjontaa
asutuskeskuksiin ja harvaan asutut alueet jaavat ilman taksipalveluita. Kuten edelld on kuvattu; Ruotsissa
tdman kaltainen kehitys on ollut ndhtédvissd 1990-luvun alusta alkaen, jolloin madrdsdantelysta ja
asemapaikkavelvoitteista sielld luovuttiin.

Lopuksi

Paakaupunkiseudun taksiyhdistysten ndakemyksen mukaan luonnos hallituksen esitykseksi liikennekaaresta
uhkaa merkittavilld tavalla romuttaa kansainvilisestikin arvostetun suomalaisen taksiautoilun nykytilan,
joka takaa koko maahan turvallisen, laadukkaan ja luotettavan taksiliikenteen. Katsomme lisdksi, etta
hallituksen tavoitteet suomalaisen yritystoiminnan kehittamisesta ja liikkennepalvelun digitalisaation ja
kokeilukulttuurin edistdmisests voidaan toteuttaa parhaiten hyvalld yhteisty6lld alaansa ja sen
kehittamiseen sitoutuneiden yrittdjien ja toimijoiden kanssa.

Nikemyksemme mukaan taksiliikenteeseen kohdistuvaa lainsdadantéd tulee kehittda olemassa olevan
saanndstdn pohjalta, jolla taataan turvalliset, luotettavat ja koko maassa saatavilla olevat
henkilliikennepalvelut. Vaihtoehtoisesti tulee taksiliikenteess siirtyd téysin markkinaehtoiseen malliin,
jossa kaikilla toimijoilla on samat vaatimukset ja sdannot palveluntuotossa. Mikali markkinaehtoiseen
toimintamalliin siirrytdén, tulee lainsdadannon voimaantuloon asettaa siirtymaaika. Tama varmistaa
toiminnan jatkumisen ja markkinaehtoiseen ympdristo6n siirtymisen niin taksiyrittdjien kuin asiakkaiden
nakdkulmasta hairidttémasti. Paakaupunkiseudun taksiyrittdjat esittavat, ettd jos lainsdddanndssa
siirrytddan markkinaehtoiseen toimintamalliin, asetettaisiin lainsdddannon voimaantuloon kahden vuoden
siirtymaaika.

Paakaupunkiseudun taksiyhdistykset ovat mielellddn ministerion kdytettavissa ja mukana kaikessa
jatkovalmisteluun liittyvdssa tydssa.
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