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Imatran kaupungin lausunto Liikenne-ja viestintaministerion
liikennekaari-karkihankkeeseen

1278/08/00/00/2016
KAUPKLTK § 47 Valmistelija: Topiantti Aikas
Liikenne - ja viestintaministerio kirjoittaa (Lausuntopyynté 18.4.):

"Luonnos hallituksen esitykseksi likennekaareksi seka eraiksi siihen
liittyviksi laeiksi

Liikenne- ja viestintaministerio pyytaa lausuntoa luonnoksesta halli-
tuksen esitykseksi eduskunnalle likennekaareksi seka eraiksi siihen
liittyviksi laeiksi. Esitysluonnos on saatavilla ministerion verkkosivuil-
la osoitteessa www.lvm.fi/lausuntopyynnot.

Liikennekaari on osa hallituksen karkihanketta, jolla toteutetaan hal-
litusohjelman karkihankkeita digitaalisen kasvuympariston rakenta-
miseksi seka saadosten sujuvoittamiseksi. Tavoitteena on luoda
edellytykset uuden teknologian, digitalisaation ja uusien liiketoimin-
tamallien kayttoonotolle liikennesektorilla. Tata kautta voitaisiin saa-
vuttaa entistd paremmin kayttajien tarpeisiin vastaavia liikennepalve-
luita ja mahdollistaa uutta liikketoimintaa sektorilla.

Liikennekaari yhdistaisi ja uudistaisi henkilo- ja tavaraliikennetta kos-
kevat sdannokset. Liikennekaarella ehdotetaan avattavaksi liikku-
mispalveluja koskevat olennaiset tiedot ja saadettavaksi lippu- ja
maksujarjestelmien yhteentoimivuudesta. Nain liikenteen palvelut
olisivat mahdollisimman hyvin kaikkien tavoitettavissa ja myos tar-
koituksenmukaisella tavalla yhdisteltavissa.

Esityksellda muutettaisiin nykytilaa, jossa liikenteen markkinat ovat
vahvasti saannellyt ja julkisin toimin ohjatut. Samalla edistettaisiin lii-
kennepalveluiden syntymista asiakaslahtoisesti, markkinaehtoisesti
ja terveen kilpailun pohjalta. Liikennepalvelujen ostot ja muu julki-
nen tuki liikennejarjestelmalle ovat valtion- ja kuntataloudessa mer-
kittava menoera. Kun palveluja voitaisiin tarjota, yhdistella ja kayttaa
monipuolisemmin ja tehokkaammin, voitaisiin saavuttaa merkittavia
kustannussaastoja. Esitys tukee hallitusohjelman tavoitteita kuntien
kustannusten karsimisesta seka kilpailukyvyn vahvistamisesta elin-
keinoelaman ja yrittajyyden edellytyksia parantamalla.

Toimijoita ja muita lausunnonantajia pyydetaan erityisesti kiinnitta-
maan huomiota omaa toimintaansa koskeviin ehdotuksiin ja niiden
vaikutusarvioihin. Lausunto pyydetaan toimittamaan sahkoisesti mi-
nisterioon viimeistaan 23.5.2016 osoitteisiin kirjfaamo@Ilvm.fi seka
likennekaari@lvm.fi.
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Lisatietoja asiasta antavat Susanna Metsalampi (0295 34 2057) ja
Maija Ahokas (0295 34 2390).

Minna Kivimaki
osastopaallikko, ylijohtaja

Susanna Metsalampi
neuvotteleva virkamies”

Imatran kaupungin lausunto likennekaari-hankkeesta perustuu alle
oleviin joukkoliikenneasiantuntija Pekkasen, hyvinvointi- ja koulutus-
palvelut, ymparistotoimen ja tietojohtajan antamiin selvityksiin:

Joukkoliikenneasiantuntija Paivi Pekkasen selvitys:

Liikkennekaaren ensimmainen osa koskee paaosin tieliikenteen
saantelya ja sen tavoitteena on saada tieliikenteen saantely lahem-
mas muissa liikennemuodoissa voimassaolevaa saantelya. Luon-
noksessa esitetyt muutokset tieliikenteen palveluiden tarjoamiseen
seka tarjoajien ja viranomaisten hallinnolliseen tyohon kohdistuvat
helpotukset ovat positiivisia.

Suomessa ei ole kehittynyt uudenlaisia liikennepalveluita menneiden
vuosien aikana. Osasyyna tahan saattaa olla alan tiukka saantely jo-
ka on estanyt innovaatioiden syntymisen. Siksi lainsaadanndllinen
muutos joka mahdollistaa koko toimialan uudistumisen on erittain
tervetullut. On hyva, etta lainsaatelylla luodaan mahdollisuudet uu-
denlaisten liikkumispalvelujen syntymiselle ja pakotetaan nykyiset
toimijat uudistamaan toimintatapojansa. Uudistusten kautta syntyvan
kilpailun johdosta, myos yhteiskunta saa kustannussaastoja kulje-
tusten kustannustason alentuessa ja kuljetusten jarjestamisen te-
hostuessa. Yhtenainen, toimiva joukkoliikennejarjestelma voidaan
rakentaa myos siten, etta markkinaehtoinen liikenne on yksi osa si-
ta.

On hyva poistaa lait, joilla estetaan markkinaehtoisen liikenteen ke-
hittyminen tai tarjoaminen alueelle, joissa se tarjoaa kuluttajille sel-
laista palvelua joka ei viranomaisen hankkimana synny. Markkinaeh-
toisen liikenteen tullessa ensisijaiseksi palvelujen laadun voidaan
olettaa paranevan. Olemassa olevassa markkinaehtoisessa liiken-
teessa on nahtavissa selkea "asiakas edelld” ajattelutapa. Asiakkail-
le halutaan luoda paras mahdollinen matkakokemus ja liikennoitsijat
ovat panostaneet palveluihin joilla tuottaa lisaarvoa asiakkaalle mat-
kan aikana. Markkinaehtoisuus toteutuu nain parhaalla mahdollisella
tavalla, kun asiakas saa itse valita palvelun, jossa hanen mielestaan
kaikista parhaiten hinta ja laatu kohtaavat. Markkinaehtoisessa jouk-
koliikenteessa asiakaskokemukseen on pakko panostaa tai asiakas
ei tule uudestaan. Tama poistaa ajatuksen siita, ettd markkinaehtoi-
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nen liikkenne alentaisi kaluston laatua, lisaisi ymparistokuormitusta
tai vahentaisi esteettoman liikkkumisen mahdollisuuksia. Talla hetkel-
la pitkdn matkan liikenteessa ei taida olla montaakaan esteetonta
linja-autoa viranomaisen ostamassa liikenteessa, vaikka markkina-
ehtoisessa liikenteessa niita on useita. Markkinaehtoisesti toimiva
Onnibus on panostanut uuteen kalustoon ja esteettomyyteen todella
paljon, myods muut liikkennditsijat ovat uusineet kalustoaan reittiliiken-
teessa vastatakseen asiakkaiden laatuvaatimuksiin. On myds huo-
mioitava etta viranomaisten hankkimassa pitkan matkan liikenteessa
ymparistoystavallisyyden vaatimukset eivat ole olleet yhta tiukkoja
kuin kaupunkien liikenteessa ja talla hetkella tilanne voi olla se, etta
ostoliikennetta ajetaan huonommalla kalustolla kuin markkinaehtois-
ta liikennetta. Liikennoitsijat ovat myos oma-aloitteisesti uusineet
kaupunkiliikenteen kalustoa, vaikka kilpailutuksessa uutta kalustoa
ei ole vaadittu. On siis selkeasti havaittavissa, etta liikennditsijat pa-
nostavat uuteen ymparistoystavalliseen kalustoon jo imagokysymyk-
sena, jolloin ympariston haittavaikutukset ostoliikenteeseen verrattu-
na eivat muutu tai saattavat jopa pienentya.

Viranomaisen paatosvalta tavoiteltavasta alueen palvelutasosta on
hyva sailyttaa. Palvelutason saavuttaminen uudenlaisin kokonai-
suuksin mahdollistaa uusien palvelumuotojen syntymisen liikenne-
alalle. Koska markkinaehtoisena syntyy vain kannattavaa joukkolii-
kennetta, syntyy kannattamattomien vuorojen osalta iso markkina-
potentiaali pienimuotoista kuljetuspalvelua tarjoaville yrityksille. Nain
paastaan eroon viranomaisen ongelmasta jarjestaa kannattamaton-
ta avointa joukkoliikennetta perinteisin keinoin. Kannattamattoman
joukkoliikenteen tilalle voi kehittya digitaalisia palveluja hyodyntavaa
kutsuohjattua palvelua markkinaehtoisesti tai viranomaisen jarjesta-
mana. Taman pienen liikenndintiosuuden jarjestamisen kustannuk-
set kutsuohjautuvasti ovat silti pienemmat kuin aikataulu- ja reittisi-
donnaisen liikenteen jarjestaminen perinteisella tavalla.

Digitaalisten palvelujen avulla kehitettavat kutsuohjatut likkumispal-
velut edesauttavat uusien palvelujen syntymista ja/tai olemassa ole-
vien vahvistumista alueilla joissa perinteinen joukkoliikenteen palve-
lutarjonta on vahentynyt tai lakannut kokonaan rahoituksen tai mat-
kustajien vahennyttya. Viela jaljella olevat kalliisti ostoliikenteena
hoidetut kuljetukset ovat uusien innovaatioiden ja eri osapuolien yh-
teistyon avulla mahdollista tuottaa edullisemmin ja asiakaslahtoi-
semmin.

Digitaalisuuden ja reaaliaikatiedon tuomat muutokset kuljetuspalve-
luihin ovat tervetulleita uudistuksia. Ne poistavat henkilotyota, kun
kyydin etsimisen, vertailemisen ja tilauksen voi asiakas tehda itse
kuluttajille suunnatuissa avoimissa digitaalisissa palveluissa. Palve-
lutarjonta ja kyytien yhdistely helpottuvat jarjestelmien digitalisoitumi-
sen myota. Kutsuohjautuvien kyytien hintatason laskiessa, nama
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palvelut muodostavat etenkin harvaan asutuilla seuduilla kilpailuky-
kyisen vaihtoehdon oman auton omistamiselle, seka tuovat turvaa ja
mahdollistavat liikkumisen henkildille joilla ei ole omaa autoa. Digi-
taalisen palvelusetelin kayttoonotto on merkittava uudistus joukkolii-
kenteessa ja se antaa asiakkaalle enemman valinnan vapautta mi-
hin liikkkumispalveluun yhteiskunnan maksaman tuen kohdistaa. Di-
gitaalinen palveluseteli luo liiketoimintapotentiaalia myos markkina-
ehtoisen kutsuohjautuvaan liikenteeseen.

Viranomaisyhteistyota liikkumispalveluja hankkivien viranomaisten
valilld on parannettava. Viranomaisten subventoimien kyytien jarjes-
taminen, yhdistaminen ja hallinnoiminen yhteisesti on jarkevaa. Nain
paastaan sektorikohtaisesta optimoinnista kuljetusten kokonaishal-
lintaan. Joukkoliikenteen alueellisen suunnittelun ja jarjestamisen,
seka valtionavustustehtavien siirtaminen maakunnalliselle tasolle on
maakunnan joukkoliikkennejarjestelman ja liikkumispalvelujen kehitty-
misen kannalta hyva asia. Velvoite suunnitella palvelut alueellisina
kokonaisuuksina mahdollistaa kaikkien alueen henkilokuljetusten yh-
distdmisen ja ndin saadaan kustannussaastoja, kun kuljetusten yh-
distaminen toteutuu laajemmalla asiakaspohjalla. Markkinaehtoisten
toimijoiden ottaminen mukaan suunnitteluun ja yhteensovittamiseen
on tarkeaa, jotta markkinaehtoisista liikennepalvelusta saadaan
mahdollisimman paljon hyotya irti.

Se, etta tavoitteena ovat avoimet lippu- ja maksujarjestelmat, joiden
valilla tieto liikkuu rajapintojen kautta, on hyva asia. Lippu- ja maksu-
jarjestelmia ei saisi rajoittaa viranomaisten hallinnoimiin jarjestelmiin,
vaan tassakin asiassa markkinoiden tulee antaa hoitaa kehittamistyo
asiakaslahtoisesti. Ainoastaan tiedonvalityspalveluiden muoto ja ra-
japintojen vaatimukset on maarattava lailla tai asetuksella. Nain
mahdollistetaan uusien innovatiivisten lippu- ja maksujarjestelmien
kehittymien uusien liikkumispalveluiden ymparille, eika aseteta
markkinaehtoiselle liikenteelle liikaa rajoituksia jarjestelmien suh-
teen. Kun digitaaliset palvelut ovat kaytettavissa, liput perustuvat
tunnisteeseen ja rajapinnat ovat kunnossa, ei yhteiskayttoisyyden
markkinaehtoisen ja viranomaisen ostaman liikenteen lippu- ja mak-
sujarjestelmien valilla pitaisi olla ongelma. EU-tason kattava digitaa-
linen verkosto lippu- ja matkustuspalveluihin on hieno ajatus ja hyva
pitkan tahtdimen haaste ja tavoite. Suomi voisi tdssa asiassa olla
kansainvalisen kehityksen etujoukkoa.

Viranomaisista FOolilla (Turun seudun joukkoliikenne) on jo heidan it-
se kehittdama avoimuuteen perustuva lippu- ja maksujarjestelma. Sa-
maan aikaan Folin jarjestelmakehityksen kanssa TVV lippu- ja mak-
sujarjestelma rakensi omaa jarjestelmaansa kaikkien viranomaisten
kayttoon. Foli on yksi TVV lippu- ja maksujarjestelman osakkaista,
joten kaikkien viranomaisten yhteiskayttoiselle avoimelle lippu- ja
maksujarjestelmakehitykselle on ollut jo mahdollisuus. Jostain syys-
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ta tata mahdollisuutta ei haluttu kayttaa, vaan rakennettiin suljettuun
periaatteeseen pohjautuva jarjestelma. Mikali nykyisten kaytossa
olevien lippu- ja maksujarjestelmien rajapintojen avaamisen kustan-
nukset ovat liian kalliita, on koko jarjestelman toimintaperiaate silloin
vaaranlainen ja niiden kaytosta tulisi luopua.

Velvoite lippu- ja maksujarjestelmien rajapintojen avaamiselle siten,
ettd matkaketjujen luominen ja kertalipun ostaminen ovat mahdolli-
sia, on hyva ja se edesauttaa yhtenaisen matkustuspalveluverkos-
ton syntymista nykyaikaisesti toteutettuna. Myos takseille pitaa luo-
da velvoite tarjota matkoja kiinteaan etukateen sovittuun hintaan
(esim. Sonera reissu) ainakin sellaisissa tapauksissa joissa asiakas
tietaa tarkan lahtopaikan ja maaranpaan ja jolloin matkaketjun kaik-
kien osien hinta on tiedossa etukateen ja matka voidaan maksaa ko-
konaisuudessa etukateen. Nain saadaan aikaan lisaa kilpailua tak-
sien valille, kun avoimista tarjouksista paastaan eroon. Taksajarjes-
telman vertailtavuudesta on annettava tarkat maaraykset. Muutoin
asiakkaan mahdollisuus todelliseen hintojenvertailuun katoaa.

Liikenteeseen liittyvien tietojen yhteinen toimivuus ja yhtenaistymi-
nen nykyisen hajanaisuuden sijaan ovat tarkeita nakokulmia. Raja-
pintojen avaaminen ja tietojen konekielinen lukeminen ovat hyvia
ratkaisuja jotka helpottavat niin palveluntuottajien, kuin viranomaisen
tydmaaraa. Viranomaisen tarjoaman tiedonkerays jarjestelman kay-
ton mahdollisuus niille yrityksille joilla ei ole omia tietojarjestelmia on
hyva suuntaus ja auttaa pienia uusia yrittajia padseman toimialalle il-
man suuria jarjestelmista aiheutuvia kustannuksia.

Digitaalisuuden tuomat hyodyt liikenteeseen ovat kiistattomat. Asiak-
kaan mahdollisuus kuljettajan valitsemiseen, kyydin seurantaan ja
palautteenanto kuljettajasta antavat asiakkaille paremmat mahdolli-
suudet vaikuttaa siihen mika yritys saa asiakkaita. Matkojen yhdiste-
ly taksivalityskeskusten kautta ei ole ollut tehokasta, silla intressiristi-
riita on iimeinen. Kuljetusten valitystoiminnan laajentuminen useam-
malle toimijalle auttaa kuljetusten valisen hintakilpailun syntymista.
Valityskeskusten toiminta tehostuu ja kehittyy matkojen tilauksen ja
yhdistelyn siirtyessa digitaalisiin palveluihin. Turvallisuus digitaali-
sesti varattujen matkojen osalta on parempi, kun esim. vanhempi voi
etana, esim. mobiililaitteella, seurata missa lapselle tilattu kuljetus
menee. Kun kaikki on digitaalisesti jalkikateen todennettavissa, ei
asiakkaan huijaamiselle jaa mahdollisuutta.

Pienimuotoisen, ei-ammattimaisen henkildkuljetuspalvelujen mah-
dollistaminen (enintdan 10 000 € 12 kk tarkastelujakson aikana)
avaa taysin uusia ovia maaseutumaiseen liikenteeseen. Sen myo6ta
voidaan kehittaa palveluja, jotka perustuvat jakamistalouden perus-
ajatukseen — kuitenkin niin etta palveluntarjoaja saa palvelustaan
pienen korvauksen. Kun palvelusta tulee virallista, se aktivoi myos
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nykyista liiketoimintaa vastaamaan tahan kysyntaan ja hintaraken-
teeseen. Koska ei-ammattimainen liikenteenharjoittaminen on ansio-
tuloverotettavaa tuloa, on tarkeaa luoda Viron mallin mukaiset auto-
maattiset digitaaliset iimoitukset valityskeskuksista verohallintoon
kuljettajille maksetuista korvauksista. Nain estetdan harmaan talou-
den syntymista ja sita, etta kuljettaja eri valityspalveluita hyvaksi-
kayttaen kerryttaisi tuloa enemman kuin 10 000 vuodessa ilman
asianmukaista lupaa. Ei- ammattimaisen liikenteenharjoittamisen
avulla mm. osa-aikatyota tekeville henkildille tarjoutuu mahdollisuus
helpolla tavalla hyotya tekemastaan investoinnista (auto). Verokerty-
mat taman tyyppisesta toiminnasta voivat tulevaisuudessa olla huo-
mattavat, kun palvelu lahtee kunnolla liikkeelle. Valityspalveluiden
tarjoamissa asiakaskayttoliittymissa olisi huomioitava ennakonperin-
tavelvollisuuden muodostuminen. Kun asiakkaalla on mahdollisuus
valita kuljettajansa, usein likkumispalveluja kayttavalle asiakkaalle
saattaa 1 500 € ennakonperintaraja tulla vastaan.

Ennakonperintarajan seurantavelvoite pitaisi asettaa
valityskeskuksille samalla tavalla kuin 10 000 € ansaintarajan
seuraaminen.

Reittiliikennelupakaytannosta luopuminen nahdaan positiivisena
asiana. Lupa- ja muutoshakemuksista johtuvia lausuntopyyntdja
pyorii viranomaisen hallinnossa jatkuvasti ja niiden kasittelyyn kuluu
paljon aikaa. Reittilikennelupakaytannon poistumisen seurauksena
muutokset reittilikenteessa voivat tapahtua nopeammalla syklilla
kuin nykyisin. Tama voi aiheuttaa epatietoisuutta asiakkaissa jos ai-
kataulupalvelut eivat pysy perassa. Markkinaehtoisen kaupunkilii-
kenteen muutokset ja lopettamiset voivat aiheuttaa paivittain liiken-
netta kayttaville asiakkaille ongelmatilanteita arjesta selviytymisessa.
Viranomaisella ei ole keinoja reagoida nopeasti markkinaehtoisen lii-
kenteen jatkuviin muutoksiin joten viranomaisen ja markkinaehtoisen
likenteenharjoittajien valille on saatava tiivimpaa yhteistyota aikai-
seksi.

Luonnoksessa mainittu perusopetuslain kohta "Perusopetuslain mu-
kaisesti paivittainen koulumatka odotuksineen saa kestaa enintaan
kaksi ja puoli tuntia. Jos oppilas on lukuvuoden alkaessa tayttanyt
13 vuotta, saa koulumatka kestaa enintaan kolme tuntia” rajoittaa
koulukuljetusten yhdistamista etenkin alueilla, joissa kuljetettavia
lapsia on vahan ja kuljetusmatkat ovat pitkia. Viranomaiselle pitaa
antaa mahdollisuus yhdistella kuljetuksia laajemmin — myos niin, et-
ta odotus- ja koulumatkaan kaytetty aika pitenee edella esitetysta,
jos kunta tarjoaa ilmaista valvottua toimintaa koululaiselle pidennyk-
sesta johtuvan ajan ja pystyy osoittamaan saavansa kustannussaas-
toéa yhdistelyn avulla.
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Aina uudistaessa kokonaisen toimialan toimintatapoja, on vaara
epaonnistua. Hallituksen tavoitteet uudistusten suhteen ovat kuiten-
kin suuria ja tasta syysta myos keinojen joilla uudistuksia haetaan,
on oltava suuria. Uusien palvelumuotojen rantautuminen Suomeen
ja niiden asiakasmaarat kertovat siita, etta likenneala on suuressa
murroksessa. Liikennemarkkinatoimijat ovat tilanteessa, jossa joko
uudistutaan ja mennaan eteenpain, tai jaadaan vanhaan ja havitaan
pois. Uudistuksia tarvitaan laajasti ja niiden pitaa olla vaikutuksiltaan
merkittavia. Pienilla muutoksilla ei saada aikaan hallituksien toivo-
mia muutoksia ja edistysta. Liikennekaaren 1. vaiheessa esitetyt
muutokset ovat kannatettavia ja ne tuovat paljon uusia toiminta
mahdollisuuksia koko liikkennealalle.

Hanna-Kaisa Ellosen (Hyvinvointi- ja koulutuspalvelut) selvitys:

Hyvinvointi- ja koulutuspalveluiden nakdkulmasta ei ole lapsen etu,
jos koulumatkat odotuksineen kestavat kaupunkialueella liikennejar-
jestelyiden vuoksi yli 2,5 tuntia alle 13-vuotiaiden osalta tai yli 3 tun-
tia 13 vuotta tayttaneiden osalta. On tarkeda huomioida, etta perus-
opetuslain 32 § maarittelee valvotun toiminnan ja sen laadun, ja
my0Os taman toiminnan jarjestdminen aiheuttaa kaupungille kustan-
nuksia.

Sirpa Suur-Hamarin ja Anna-Maija Wikstromin (Imatran seudun
ymparistétoimi) selvitys:

Ehdotuksilla voi olettaa olevan positiivisia ymparistdvaikutuksia sita
kautta, etta ne vaikuttavat likenteen tehostamiseen, autokannan uu-
distumiseen ja kulkumuotojakaumaan.

Uudet digitaaliset palvelut ja jakamistalouden ilmiot kasvattavat au-
tojen yhteiskayttoa ja saattavat lisata pyorailyn ja kavelyn osuutta
matkaketjussa. Pienemmasta ajosuoritteesta seuraa paastojen va-
hentyminen ja kaupunkitilan tarpeen pieneneminen. Lisaksi kimppa-
kyydit nostavat autojen tayttdastetta ja ndin alentavat liikkumisesta
aiheutuvaa paastoa.

Uudentyyppiset palvelut parantavat likennepalveluiden kiinnosta-
vuutta ja joustavuutta kulkumuotona. Nain ollen niille saadaan koko-
naan uusia kayttajia, mika vahentaa yksityisautoilua ja sita kautta
kasvihuonekaasupaastoja. Markkinaehtoisessa liikenteessa yrittajan
kannattaa ajaa taydella kalustolla, jolloin yksikkOkustannukset seka
matkustajakohtaiset kasvihuonekaasupaastot ovat pienempia.

Kaupunkialueiden tavaraliikenteen osalta esitetty pakettiautotavara-
likenteen luvanvaraisuudesta luopuminen voi vahentaa kuorma-au-
toliikennetta ja siten typpipaastoja esimerkiksi kaupunkien keskus-
toissa.
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Lippujarjestelmien kehittamisella, mika on osa joukkoliikenteen hou-
kuttelevuuden parantamista, voi olla suotuisia vaikutuksia kulkumuo-
tojakaumaan ja nain ollen myds positiivisia ymparistdovaikutuksia.

Kokonaisuutena vaikutusten arvioidaan olevan kasvihuonekaasu-
paastoja vahentavia, koska parempi julkisen liikenteen tarjonta ja
muut liikennepalvelut, kuten jakamistalouspalvelut, vahentanevat pit-
kalla aikavalilla yksityisautoilun maaraa kaupunkiseuduilla.

Liikenne- ja ilmastopoliittisissa tavoitteissa Iahtokohtana on harvaan
asuttujen alueiden liikennepalveluiden ja liikkumisen kestavyyden
parantaminen. Taman tavoitteen saavuttamiseksi nykymuotoisten
kimppakyytien ja systeemisen joukko- ja henkil6- likenteen valiin tar-
vitaan vaikuttavia, houkuttelevia, toisiaan tadydentavia ja yhteen sovi-
tettavia palveluita. Erityisesti Imatran tyyppisessa hajanaisessa kau-
pungissa naita taydentavia palveluita tarvitaan ja on positiivista, jos
niiden syntyminen mahdollistetaan.

Kari Peralan (tietojohtaja) selvitys:

Imatran kaupunki kaynnisti jo syksylla 2015 tunnustelut palvelukes-
keisesta ja asiakkaan tarpeista lahtevasta liikkumisesta (MaaS) itse-
palveluliikkumisen (oma auto) vaihtoehtona. Kehittamiskumppaneik-
si saimme neuvotteluissa Eksoten, KELA:n ja Etela-Karjalan maa-
kuntaliiton. Taten I16ysimme merkittavan liikkkujamaaran (n. 130 000
Etela-Karjalan asukasta) MaaS-ratkaisujen kehittamiseen ja pilotoin-
tiin maakunnassamme. Uskomme myds Etela-Karjalassa 16ytyvien
MaaS-arvoinnovaatioiden monistettavuuteen muihin Suomen maa-
kuntiin.

Imatran kaupungin tietoarkkitehtuurin kehittamisessa yhtena periaat-
teena on avoin arkkitehtuuri. Kdytanndssa avoin arkkitehtuuri tarkoit-
taa sovelluksen tietovarannon avoimuutta Imatran kaupungin ja eri
sidosryhmien kayttotarpeisiin tietosuojatekijat ja yksityisyyden suo-
jan turvaten.

Avoimella tiedonkeraysjarjestelmalla liikennetietoymparistdssa ym-
marretaan tietojen siirron rajapintaa, jossa tiedonkeraysjarjestelma
saa konekielisesti ulkopuolisista (esim. markkinaehtoisen liikenteen
tai valityskeskuksen) jarjestelmista liikennetietoa. Jarjestelma myos
luovuttaa konekielisesti liikennetietoa sita tarvitseville ja tietoon oi-
keutetuille. Nain kaikki likenteeseen liittyvat tiedot (mm. pysakki-, ai-
kataulu-, reitti- ja hintatiedot) saadaan koottua yhteen tietovarantoon
ja sielta jaettavaksi kaikille tata tietoa tarvitseville, ja tietoon oikeute-
tuille toimijoille (viranomaiset, liikenneyrittajat, muut tietoa tarvitsevat
sidosryhmat). Avoimen rajapintavaatimuksen kautta myds matkaket-
jujen tarjoaminen tulee todelliseksi mahdollisuudeksi luoda uutta lii-
ketoimintaa Etela-Karjalaan.
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Kaupunkikehittamislautakunta § 47 26.04.2016

Kaupunginhallitus

§ 116 02.05.2016

Oheismateriaali

Edella oleviin nakemyksiin perustuen LVM:n liikennekaaren karki-
hanke liikkkumispalveluja koskevan olennaisen tiedon avaamisesta
likkumismarkkinoiden kehittdmiseen on linjassa Imatran kaupungin
asiakaslahtoisen digitalisaation kehittamisessa.

Hallituksen esitys likennekaareksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi

Luonnos hallituksen esitykseksi liikennekaareksi seka eraiksi siihen
liittyviksi laeiksi

Kaupunkikehitysjohtajan ehdotus:

Paatos:

KH § 116

Oheismateriaali:

Kj:n ehdotus:

Paatos:

Jakelu

Kaupunkikehittamislautakunta antaa ja esittaa edelleen kaupungin-
hallitukselle paatettavaksi oheisiin selvityksiin pohjautuvan lausun-
non LVM:n liikkennekaari-karkihankkeesta.

Hyvaksyttiin.

Valmistelija: Kaisa Heino
Hallituksen esitys liikennekaareksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi
Kaupunginhallitus paattaa antaa Liikenne- ja viestintaministerion

likennekaari -karkihankkeesta edella olevan
kaupunkikehittamislautakunnan lausunnon mukaisen lausunnon.

Hyvaksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa Imatralla 13.5.2016
KESKUSHALLINTO- JA KONSERNIPALVELUT

Tiina Luukkonen
toimistosihteeri

Liikenne- ja viestintaministerio
Kaupunkikehittdmislautakunta/Topiantti Aikas

Hyvinvointi- ja koulutuspalvelut/Hanna-Kaisa Ellonen

Imatran seudun ymparistétoimi/Sirpa Suur-Hamari, Anna-Maija
Wikstrom

Tietojohtaja Kari Perala

Momentum Travel Services Oy/Paivi Pekkanen
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