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9LIVES OY:N LAUSUNTO HALLITUKSEN ESITYKSESTA LIIKENNEKAAREKSI JA ERAIKSI SIIHEN
LITTYVIKSI LAEIKSI

9Lives on Suomen suurin yksityinen ensihoito- ja sairaankuljetuspalveluita
tarjoava yritys, jonka tehtdvdand on tehdad omalta osaltaan Suomesta
turvallisempi ja ihmislaheisempi paikka. Palvelemme kuntia, kuntayhtymia,
sairaanhoitopiireja, terveydenhuollon organisaatioita seka yksittaisia ihmisia.

TAUSTA

Liikenne- ja viestintaministerion (LVM) esitys Liikennekaareksi on osa hallituksen
karkihanketta, jolla tahdataan suotuisan toimintaymparistoén luomiseen uusille
liiketoimintamalleille. Esityksella muutettaisiin nykytilaa, jossa liikenteen
markkinat ovat vahvasti sdaannellyt ja julkisin toimin ohjatut. Ndemme, etta
tieliikenteen palveluiden tarjoamista koskevaa sdaantelya vahentamalla luodaan
innovaatioiden ja uudenlaisten palveluiden syntymistd tukeva saados- ja muu
toimintaymparisto.

Liikkennepalvelujen ostot ja muu julkinen tuki liikennejdrjestelmalle ovat valtion-
ja  kuntataloudessa merkittdvd menoera. Kuntien opetustoimen ja
sosiaalitoimen sekd Kelan sairausvakuutuslain (SVL) nojalla korvaamien
matkojen kustannukset yhteiskunnalle ovat noin 700 miljoonaa euroa vuodessa.
Tiukasti sddannellyn taksialan kokonaisliikevaihto on noin miljardi euroa vuodessa,
josta noin 400 miljoonaa tulee julkisesti rahoitetuista matkoista. Kilpailun
avaaminen voisi tuoda alalle uusia toimintamalleja, joiden myo6ta kuljetusten
tayttoastetta voitaisiin parantaa kyyteja yhdistelemdlla ja nadin tarjota
edullisempia kuljetuksia (Liikenteen markkinat Suomessa, Trafin tutkimuksia
16/2015). Tassa lausunnossa  keskitymme  julkisesti  rahoitettuihin
henkil6liikenteen matkoihin, ottamatta kantaa uudistusten vaikutuksiin yleiseen
taksiliikenteeseen.
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KUSTANNUKSET

Liikennekaaressa ehdotettu henkildliikennelupa, joka yhtdalta korvaisi
joukkoliikennelain  mukaisen joukkoliikenneluvan, reittiliikenneluvan seka
kutsuliikenneluvan ja toisaalta oikeuttaisi toimijan harjoittamaan myos
taksiluvan alaista henkiloliikennettd, on hyva esimerkki saantelyn
jarkevoittamisesta. Tama yhdistettyna alueellisten taksikiintididen poistumiseen
mahdollistaisi  entista  monipuolisemmat liikennepalvelut seka eri
asiakasryhmien kyytien yhdistelyn, milla olisi seka kustannustehokkuuden etta
ympadriston kannalta positiivisia vaikutuksia. Kyytien yhdistelysta on ollut jo
alueellisia kokeiluja, joissa taksikeskukset ovat matkojen vyhdistelylla
saavuttaneet lupaavia tuloksia. Matkojen yhdistely on lainsaadannén puitteissa
mahdollista jo nyt, mutta kaytanndssa se ei toteudu, koska viranomaisyhteistyo
ei toimi kuntien ja Kelan tai edes kuntien eri yksikdiden (esimerkiksi
koulumatkojen ja vammaiskuljetusten yhdistaminen) valilla. Yhteiskunnan
korvaamat taksimatkat ovat suuri menoera ja vaeston ikdantyessa kustannukset
kasvavat entisestddan. Kuten LVM:n Henkilokuljetusten uudistaminen -
selvityksessakin on todettu, nykytilanteen tekee ongelmalliseksi se tosiasia, etta
Kelan korvaamia matkoja valittdavat tilausvalityskeskukset ovat taksiyrittdjien
omistamia, jolloin tilausvalityskeskusten valiton kaupallinen intressi ei ole
taksikuljetusten mahdollisimman tehokas yhdistaminen (LVM:n julkaisuja
9/2015).

PALVELUN LAATU

Ehdotettua saantelyn purkua vastustavat tahot ovat osoittaneet huolensa
lupavaatimusten keventamisen vaikutuksista kuljetuspalveluiden laatuun. Taksi-
instituutio on vuosikymmenia taannut asiakkailleen luotettavaa ja tasalaatuista
palvelua. Sairausvakuutuslain  (SVL), vammaispalvelulain (VPL) seka
sosiaalihuoltolain (SHL) alaisiin kyyteihin oikeutetuilla potilailla ja erityisryhmilla
on monenlaisia erityistarpeita. Kilpailun vapauttaminen taksiliikenteen
ulkopuolisille toimijoille mahdollistaa naiden erityisryhmien kannalta myds
nykyista paremman laadun tarjoamisen.

LIKENNEPALVELUT OSANA SOSIAALI- JA TERVEYDENHUOLTOA

Julkisten sosiaali- ja terveydenhuoltomenojen sekd palveluiden laadun
huomioimiseksi esitys Liikennekaaresta tulee ndhdda myo6s osana sosiaali- ja
terveyspalveluiden uudistamista. Nykyisellddan VPL:n ja SHL:n mukaisten
kuljetusten jarjestamisvastuu on kunnilla ja kuntayhtymilld. Sote- ja
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aluehallintouudistuksen myo6ta nadiden palveluiden jarjestamisvastuu siirtyy
suuremmille alueellisille jarjestajatahoille, mika poistaa nykyisia kuntarajojen
asettamia siiloja paatoksenteossa. On ensiarvoisen tarkeaa, etta Liikennekaari
toimii parempien ja kustannustehokkaiden palveluiden mahdollistajana, ei
niiden estdjana. Lupasaantelyn ja kiintididen purkaminen mahdollistaisi
innovatiivisten toimintamallien kokeilemisen uudistushenkisilla alueilla jo ensi
vuoden alusta, mikd olisi linjassa myo6s Sipilan hallituksen hallitusohjelman
kanssa. Se mahdollistaisi Kelalle ja kunnille innovatiivisten toimintamallien
kehittamisen yhteistydssa uudenlaisten yritysten kanssa. Me uskomme vahvasti,
ettad uusilla toimintamalleilla on saavutettavissa seka parempia palveluita niita
tarvitseville ihmisille, etta kustannustehokkaampia ratkaisuja kunnille ja Kelalle.

Naiden tavoitteiden tayttymisen edellytyksend on seuraavien esityksen kohtien
toteutuminen:

- Nykymuotoisen joukkoliikenteen, kutsujoukkoliikenteen ja
taksiliikenteen harjoittamisen mahdollistava henkiléliikennelupa
otetaan kayttoon

- Lupakiintioista ja asemapaikkasaantelysta luovutaan

Uuden lainsdadannoén tultua voimaan on vastuu julkisesti rahoitetun
henkildliikenteen kehittamisesta palveluiden jarjestajilla. Me 9Livesilla olemme
valmiita kehittamaan alalle innovatiivisia toimintamalleja yhteistydssa LVM:n,
kuntien, Kelan, sairaanhoitopiirien ja erikoisryhmien edustajien kanssa.
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