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Lausunto hallituksen esitykseksi liikennekaareksi seka erdiksi siihen liittyviksi laeiksi

Lausunnossamme olemme kiinnittdneet huomiota esityksessé tehtyihin ehdotuksiin ja kiin-
nitimme huomiota vaikutusarviointiin.

Oulainen on n. 7600 asukkaan kunta. Taksilupia kunnassamme on 14 kpl. Alueellamme
sijaitsee Oulaskankaan aluesairaala, joka toimii alueemme merkittdvind erikois- ja
pdivystyssairaalana. Satunnaisesti kuskaamme my06s sairaalan pédivystdvid hoitajia ja
lagkareitd, nama kuljetukset tapahtuvat yleensd y6-aikaan. Oulaisissa sijaitsee myds rautatie-
asema, josta tulee satunnaisia kyytejd niin aamu kuuden jilkeen kuin ilta yhdentoista
jélkeenkin ja tietenkin ndiden vililld. Taksi on aina saatavilla.

Tilauskeskus on kaikille takseille avoin ja kyydinvilitys on jérjestetty digitaalisesti DDS
taxibook ohjelmistolla. Yhteistoiminta alueellamme toimii hyvin ja vilitysjédrjestelmd on
teknisesti avoin yhteisliikenteelle. Vilitysjarjestelmd huomioi aina kaikki alueen vapaat tak-
sit, my0s naapurikuntien taksit. Taksien liikevaihdot ovat sellaisella tasolla, ettd siitd yrittdja
saa kohtuullisen vuosi-ansion. Useimmiten yrittdjd tyollistdd myos tilapdisid kuljettajia eli
ostaa vapaa-aikaa itselleen. Viikosta riippuen tyGtunteja tulee n. 70 -80 h/vko/taksi, tistd iso
osa on kyydin odottelua.

Lakiuudistus tulee tarkoittamaan jérjestdytyneen taksitoiminnan kannalta isoja  muutoksia.
Korkean kysynndn ajankohta houkuttelee alueelle pienimuotoisen kuljetustoiminnan
harjoittajia. Kyseiset ammatinharjoittajat toimisivat padosin, osittain tai kokonaan irrallaan
digitaalisista jdrjestelmistd, joka antaisi erinomaiset mahdollisuudet harmaan talouden
harjoittamiselle. Téma toki luo myos paremmat mahdollisuudet ~ kilpailla kuljetusten hin-
noilla. Merkittavd osa kuljetuksista olisi sellaisia, jotka otetaan taksitolpalta, ravintoloiden
edestd tai lennosta. Namé kyydit eivit kirjautuisi mihinké#fin lakiehdotuksessa mainittuun
digitaaliseen jérjestelmédn, eivdtkd nédin ollen olisi kenenk&dn kontrollissa puhumattakaan,
ettd milldén viranomaistaholla olisi mahdollisuuksia valvoa kyseisen toiminnan laillisuutta
ja sitd ylittyyko 10.000 euron liikevaihtoraja.

Pienimuotoinen kuljetustoiminta ilman taksilupaa tulee olemaan iso riski, jonka vaikutukset
tulee véistdiméttd vaikuttamaan palvelujen laatuun ja héiridihin palvelujen kattavan
saatavuuden osalta. Pienimuotoisen toiminnan harjoittajat kilpailisivat samoista asiakkaista,
eivitkd kilpailuolosuhteet olisi ldhimainkaan samat, eiké toimisi terveeltd pohjalta.

Yrityksen, jonka péddtoimiala ei ole henkildliikenne ei tarvitse mitéén lupia. N&itd yrityksid
ei 10.000 euron minimituloraja rajoita millddn tavalla. Ndmd  yritykset pystyisivit



osallistumaan kaikkiin henkil6- ja tavaraliikenteen tarjouskilpailuihin. Lakiuudistus avaisi
esimerkiksi Suomen Posti Oy:lle oikeuden tarjota taksipalveluja postin henkilskunnalla ja
hallinnassaan olevilla henkil6- ja pakettiautoilla. Postin taksitoiminta keskittyisi todennikoi-
sesti vain arkipdivén litkenteeseen. Henkilokuljetuspalveluita tulisivat timin sdinnoksen
perusteella tarjoamaan pizzeriat, ravintolat, majoituspalvelu- ja kotipalveluyritykset jne.
Kyseessd el todellisuudessa ole jakamistalous vaan puhtaasti yritystoiminta ilman mitéin
velvoitteita ja sopivuusarviointia kaluston, henkilékunnan tai hinnoittelun osalta.

Lakiesityksessé taksiluvan mukaisen liikenteen harjoittaminen Suomessa olisi mahdollista,
jos yritykselld on henkil6liikenne- tai taksilupa jossain jasenvaltiossa. Tdmé avaa erinomai-
set mahdollisuudet tulla ajamaan Virossa tai jossain muussa jisenvaltiossa rekisterdidyn
yrityksen kalustolla. Kaikki nimi edelld mainitut yritykset eivit kanna mitiisin vastuuta
hiljaisen ajan liikenteen hoidosta. Sivutoimisuus ja ulkomaiset yritykset tuottaisivat hyvin
vdhin verotuloja Suomeen jos ollenkaan.

Kokonaisuuden kannalta lakiuudistus johtaisi siihen, ettd henkilsliikennepalveluita tarjoava
joukko olisi hyvin kirjava ja merkittdviltd osin sivutoimiharrastajia. Joukkio toimisi
hyvinkin erilaisilla pelisdénnéilld ja hinnoittelu olisi sekavaa. Hinnoittelun kirjavuus
vaihtelisi polkuhinnoista aina ryost6hinnoitteluun asti. Yksi yhteinen asia olisi kuitenkin,
ettel mikdén viranomainen pystyisi valvomaan toimintaa ja kdytinndssd puuttumaan epi-
kohtiin. Ulkomailla toimivien yritysten velvoitteiden hoito, harmaa talous olisi valvomaton
paikka. Rehellisesti toimivalla ja kaikki velvoitteet hoitavalla nykyiselld taksiyritykselld
olisi erittdin suuria vaikeuksia pérjatd harmaan talouden luomassa kilpailutilanteessa.

Hallituksen yhtend tavoitteena, jolla myos lakiesitystd perustellaan, on sééintelyn vihenti-
minen. Uudistuksen seurauksena viranomaisvalvonnan tarve kasvaisi merkittivisti ja
Jjohtaisi erilaisten sdéddsten tehtailuun, joilla villiintynyttd markkinaa yritettiisiin ohjailla ja
saada kuriin. Paluuta nykyiseen toimivaan taksijérjestelméén ei endi olisi!

Liikennekaaren esitys taksiliikenteen osalta M1 luokan ajoneuvolla on tiysin
toteuttamiskelvoton ja se osio tulee siitd poistaa. Taksiliikenteen sd#intely on kansallista ja
sen lainsddddnnon valmistelu tulee tehdd paremmalla valmistelulla ja puolueettomilla
kunnon vaikutusarvioinneilla. Liikennekaaren valmistelua voidaan jatkaa muilta osin.
Linja-autoliikenteen henkilomaérarajoitukset ja médrdykset tulee siilyttdd nykyisen
joukkoliikennelain muodossa eikd linja-autoluvilla saa sallia harjoittaa liikennettdi M1
luokan ajoneuvolla vaan se tulee pysyttdd edelleen M2 ja M3 luokan ajoneuvoihin.

On selvéd ettéd taksin liikenneluvalla toimivien yrittdjien mé#rd tulee viheneméin ja palve-
lujen saatavuuteen hiljaisemman kysynnén aikoina tulee vakavia ongelmia. Tietyilti alueilta
taksiyrittdjét lopettaisivat ammatin harjoittamisen kokonaan ja pyrkisivit alueille, missi on
enemmén kysyntdd. Yleensd taksiliiketoiminta on kannattavaa vain arkisin klo: 07.00 —
15.00 vélisend aikana, muun ajan ajot perustuvat piivystysvelvollisuuteen. Taksialalla on
toki totuttu siihen, ettd pitd4 tehd4 pitkdd paivad.

Lisdksi lakiuudistuksella tulee olemaan vaikutuksia myds erityisryhmien palvelujen
saatavuuteen. Esteettomiét taksit ovat kalliita hankkia ja pienilld paikkakunnilla esteettdmien
autojen kysynndn véhdisyydestd johtuen, ei ko. ajoilla saada hankittua vilttiméttd edes
erityiskaluston  aiheuttamia  lisdkustannuksia  takaisin.  Nykyjéirjestelmissd  on
esteettomidtaksilupia, joilla turvataan erityiskaluston saatavuus.

Liikennekaaren lakiesitys on puutteellisin tiedoin valmisteltu ja jatkovalmistelun osalta on
huolehdittava siitd, ettd kaikkia henkiloliikennealalla toimivia yrityksii koskevat samat



pelisdénnoét ja velvoitteet.

Oulaisten henkildvuokra-autoilijat Ry:een kuuluvat my6s naapurikuntamme Merijirven
( 1133 asukasta ) kaikki kolme taksia. Nami kolme taksia omistaa kahden miehen Ay eli
avoinyhti6. Kolmannelle taksille riittdd vain satunnaisia keikkoja, jotka hoitaa tilapdinen
kuljettaja. Téstd huolimatta Merijéarvelld saa taksin kotioven eteen vaikka joulu-yond 9,00
eurolla. Arkipdivisin ja aattoina lihtémaksu on 5,90 euroa.

Allekirjoittanut on OQulaisten Taksipalvelut Oy:n hallituksen puheenjohtaja ja Oulaisten
Henkil6vuokra-autoilijoiden jésenautoilija.
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