Liikenne- ja viestintaministerion lausuntopyynté LVM/2096/03/2015

Luonnos hallituksen esitykseksi lilkennekaareksi seka erdiksi siihen liittyviksi laeiksi

Lausun, vaikka suoranaisesti meilti ei lausuntoa ole pyydetty, Joensuun Taksi Oy:n toimitusjohtajan
ominaisuudessa, varsin vapaamuotoisesti huomioitani luonnokseen hallituksen esitykseksi liikennekaareksi
seka erdiksi siihen liittyviksi laeiksi.

Joensuun Taksi Oy on Pohjois-Karjalassa toimiva tilausvalitysyhtio, joka valittda taksitilauksia seitsemalla
paikkakunnalla ja toimii alikeskuksena Kelan suorakorvausjarjestelmassa.

Lausunto:
Se mika ei ole rikki, sita ei tarvitse korjata.

Lihtdkohtana totean, ettei mitddn syytd ole lahtea muuttamaan nykyistd taksiliilkennelakia.
Taksiliikennelaki saatiin vuonna 2007 voimaan. Sita ennen kaytiin vastaava juupas-eipds-vatulointi.
Loppujen lopuksi nykylain suurin peruste on selkeasti taksialan vastuut ja velvoitteet yhteiskunnan
nakokulmasta.

Maarasdantely on tuonut ja tuo taksitoimintaan ennakoitavuutta ja turvallisuutta. Taksi on saatavilla
kaikkina vuoden pdivind kaikkialla Suomessa ja hinta on selkedsti sama kaikkialla. Kuljettajat ovat
ammattitaitoisia ja tyolleen omistautuneita.

Taman lakiesityksen tullessa hyvaksytyksi, on seurauksena hallitsematon kaaos. Tastd on esimerkkeja
maista, joissa ndin on toimittu. Mm. Irlannissa automaarat kasvoivat niin, ettei taksitoiminta enda ollut
kannattavaa. Velat ja elaminen oli kuitenkin turvattava keinolla milla hyvansd, mm. taksinkuljettajien
tekemin ry6stdin. Suomessa turvakamerat ovat kuljettajan suojaksi asiakkailta. Irlannissa turvakamerat
asennetaan asiakkaita suojaamaan kuljettajalta. Tataké myos meille halutaan?

Taksiala on koko 110 vuotisen historiansa aikana Suomessa ollut mies ja auto{mobiili) toimintaa. Suurin osa
alalla olevista yrittdjistd on tyytyvaisia tahan asian tilaan. Tavoitteena on ty6llistda itsensd ja hankkia
perustoimeentulo. Nyt kaikista meista pitdisi tulla suuryrittdjia, esitys suorastaan tuomitsee yksinyrittajana
toimivat autoilijat. Ja kuitenkin nama yksinyrittajat tyollistavat myos osa-aikaisia kuljettajia, maksavat
veronsa ja kantavat kortensa kekoon Oy Suomi Ab:lle.

Esityksessa perustellaan mm. kuntien ja valtion maksamien kuljetusten hintaa. Namd kuljetukset ovat jo
kauan olleet kilpailutettuja.

Ajolupavaatimuksen, koulutuksen ja koevaatimuksen poistaminen ei ole missddn nimessa hyvaksyttavaa.
Allekirjoittanut tuli taksialalle aikana, jolloin taksinkuljettajakoulutusta annettiin vain eteldn suurimmissa
kaupungeissa. Kaytantona muualla oli poliisin katukuulustelun nimelld tunnettu tutkinto, jonka ldpaistydén
sai ammattiajoluvan, '

itse opiskellen kadut, ajoreitit, mittarin ja silloisen ula-radion kdyttaminen. Kaikki piti sitten ammatissa
oppia kantapdan kautta. Mitapa nuori mies tiesi asiakaspalvelusta? Ei mitdan. Liikuntavammaisen
kohtaaminen. Kuinka toimia pyoratuolin kanssa, kuinka porrasveto suoritetaan turvallisesti? Miten
suhtautua afaasia-potilaaseen, joka kiroilee? Nakdvammaisen kohtaaminen, avustaminen ja kuinka ottaa
huomioon hdnen opaskoiraansa? Haasteelliset asiakkaat, paihtyneet, huumeiden vaikutuksen alaiset. Ent3,
kun piti kdyttaa puolustautuakseen vikivaltaa, missd menee raja hatavarjelussa? Kuinka toimia vanhusten
kanssa? Kuinka toimitaan lasten kanssa? Mita oppilaskuljetusten suhteen laki sanoo? Tassd vain hiukan
siitd, mihin kuljettaja t6rmada pdivittdisessa tydssaan.




Olen toiminut kuljettajakouluttajana vuodesta 2004 ldhtien ja olen monet kerrat todennut, kuinka paljon
helpompaa alalle tulo olisi ollut koulutuksen kautta. Nykyaan ei kuljettajaa heiteta ajoon yksin, tyéhon
perehdytys tapahtuu vanhemman kuljettajan kanssa. Tasta kaikesta pitdisi nyt antaa vastuu yrittdjdlle, jolla
ei ole aikaa tahan.

Ei koulutusta eiki ajolupaa kuljettajalle ja kuitenkin hdnen pitdisi osata toimia tassa lakiesityksessa
mainituin velvoittein?

Mitd taas tulee kiytettidvian kalustoon, uskomaton ehdotelma, ettd taksia voisi ajaa muulla kuin
henkildautolla. Onko lakiesityksen laatijat miettineet olenkaan esim. kevyen nelipyoran turvallisuutta? Juuri
hetki sitten kaytiin ldpi lakimuutos, jolla nama saatiin pois ja nyt nditd ollaan tuomassa takaisin.

Uuden taksiyrittdjan koulutuksen poistamisesitys. Suurin osa alalle tulevista yrittdjistd ei ole koskaan ollut
tekemisissa yritystalouden kanssa. Nyt ehdotetaan, ettd yrittdjakoulutus otetaan myos pois. Kuka sitten
uudelle yrittajalle kertoo mita vaateita yhteiskunta hanelle asettaa.

Tassa lakiesitysluonnoksessa esitetdaan mita inmeellisimpia asioita, vaan nykyisiin epdkohtiin ei tuoda
ratkaisua — tarkoitan tilld sitd, ettd taksi on aina altavastaajana kilpailutuksissa verrattuna linja-autoihin.
Linja-autot eivit maksa autoveroa, eivatka kdyttdvoimaveroa ja ajoneuvoveroa. Taksit namad joutuvat
maksamaan. Jos kaikki toimijat viedddn saman lain alle, pitda ehdottomasti kaikkien toimijoiden olla tasa-
arvoisia. Siis taksien verokohtelu on saatettava samanlaiseksi kuin linja-autoilla. On turhaa kuvitelmaa, ettd
hintoja voisi laskea, jos rakenteellisiin kustannuksiin ei saada muutosta.

Esityksen perusteluissa toistuu jatkuvasti sana jakamistalous. Nayttda aivan siltd, etta tavoitteena on vain
saada veroparatiiseihin rahat vievi veronkiertoyritys lailliseksi. Tavoite allekirjoittaneen silmissé ndyttda
olevan veronkierron laillistaminen.

Ei ole jarkevia erotella pienimuotoista ammattiliikennettd pois ammattimaisesta liikkenteesta.
Pienimuotoista ammattimaista taksitoimintaa ei ole. Esitys 10 000 euron veronkiertoajelusta on
tuomittavaa, jopa uskomatonta yhteiskunnan edustajien suunnasta.

Pohjois-Karjalaisen taksiyrittdjan keskiliikevaihto on luokkaa 62 000 euroa vuodessa, siitd hadnelle jaa kateen
palkkana n. 1500 euroa kuukaudessa. Mikili tuo 10 000 euron pienimuotoisuus toteutuu, ei ndilla nurkilla
ole mitaan jarked jatkaa virallista taksiliikennettd. Saman ja enemman saa kuorimalla kermat silloin taligin
”pienimuotoisella toiminnalla” ja heittdytymalla yhteiskunnan elatiksi.

Alalletulokynnys, jolla perustellaan tatd esitystd, se ei ole tahdankaan saakka ollut ongelma. Asioita ndkdjdan
katsotaan kehikolmosen sisdpuolelta unohtaen kokonaan, ettd suurin osa maassamme toimivista takseista
toimii kyseisen alueen pohjoispuolella. Jokainen, joka taalla ruuhkasuomen ulkopuolella on halunnut
taksiyrittdjaksi, on paassyt tavoitteeseensa lyhyen ajan sisdlla. Myos tamadn kirjoittaja.

Allekirjoittanut on alun perin mittaus- ja sdatétekniikan ammattilainen. Opiskelin jo 80-luvulla pakollisena
aineena digitaalitekniikkaa. Digitalisaatio ei siis ole mikdan uusi asia, vaikka se nyt ndyttaa sité erindisille
tahoille olevan. Kyse on vain ykkosista ja nollista. Taksiala on ollut ja on digitalisaation edelldkavijana
kaikilla mittareilla katsoen. Ala siirtyi digitaaliseen tilausvalitykseen 1990-luvun ja 2000-luvun vaihteessa.
Sitd vain siihen aikaan kutsuttiin atk-pohjaiseksi vilitykseksi. Autojamme on jo kauan paikannettu
sateliittipohjaisesti.

Edustamani yritys, Joensuun Taksi Oy, keksi tuoda ravintoloihin tulleet korttimaksupdatteet takseihin
vuoden 2000 tienoilla. Nyt niitd kdytetaan takseissa likimain kaikkialla Suomessa. Meilla otettiin vastaan
online-korttimaksuja jo pari vuotta ennen kuin suurimmat toimijat Suomessa siihen kykenivat. Siis
Suomessa. Euroopassa on turha kuvitella korttimaksua taksissa edes tekniikan mallimaassa Saksassa.
Taksiala on omalla kustannuksellaan luonut digitaalisia jarjestelmid, joista yhteiskunta on ollut hyotyjana,
kuten esimerkiksi Kelan suorakorvausjirjestelma, jossa kyytien yhdistely on tuonut ja tuo Kelan maksamiin




korvauksiin huomattavia sadstoja. Valopilkku-alypuhelinsovellus on laajasti kdytossa kautta koko maan.
Taksiala on eturintamassa erilaisin pilotein testaamassa MaaS-ratkaisuja ja kustannuksia kuriin kunnissa.

Lain laatijat voisivat ottaa huomioon myds hyvin yksinkertaiset asiat — dlypuhelin tarvitsee toimiakseen
toimivat yhteydet. Tervetuloa tidnne Iti-Suomeen, taistelemme vélityslaitteiden yhteysongelmien kanssa
péivittain. Operaattorit esittelevat hienoja kuuluvuuskarttoja, kdytdnté onkin sitten ihan jotain muuta —
jopa Joensuun keskustassa. Meilld eivit ole operaattorit saaneet edes 2G-verkkoja toimimaan kunnolla, kun
jo esitellddn 4G ja 5G-ratkaisuja hoitamaan mm. henkil6liikennetta.

Tastad huolimatta edes meista riippumattomat asiat eivat ole estaneet meitd luvanvaraisessa liikenteessa
kehittdmasta jarjestelmia.

Mihin markkinaehtoiseen toimintaan kuuluu valtiovallan maaraykset mm. erilaisista lipputuotteista — eikd
nama kuulu yrittdjdn itsendisesti pdattamiin asioihin?

Taksitaksa. Nykyinen maksimitaksa on asiakkaan turvaksi erinomainen asia. Tosin, mikali esitysluonnos tulisi
hyviksytyksi, tulee hinnoista paattdminen olla vapaata.

Esitysluonnoksessa esitetyin keinoin perustellaan ratkottavan haja-asutusalueen liikennetta.
Pienimuotoinen toimija hoitamaan liikenteen, jota nyt hoitaa taksiyrittdjd. Mistd tdmd taksiyritys sen
jalkeen hankkii toimeentulonsa? Siirtyy kaupunkiin jakamaan kaupungin taksien kurjuutta.

Nykyiselladn esimerkiksi kanta-Joensuussa on 72 taksia (koko Joensuun kiinti6 on 94 autoa). Naista on
ajovuorojarjestelyin ajossa 1/3, koska kaikille ei riita ajoa kuin ruuhkaisimpina viikonloppudina
pikkujouluaikaan. Sitten kun tdmén esityksen myota haja-asutusalueiden taksitoiminnan edellytykset on
romutettu, siirtyvat nama autot kaupunkiin, jossa jo on ajovuorojérjestelma heitetty romukoppaan, koska
kukin yrittaa epatoivoisesti saada elantonsa. Lopputulemana, ettei kukaan enda hanki peruselantoa, saati
etta pystyisi hoitamaan veronsa, velkansa yms. velvoitteet. Tulos on kaaos. Kysymys, joka on my&s
esitettava, mihin kaupungeissa saadaan sopimaan kaikki nama taksit?

Asemapaikkavelvoitteen poistaminen luo tyhjioita kautta koko Suomen. Mistd mind saan sen MaaS-kyydin
kotoani Tuupovaarasta Joensuun keskustaan ja milld hinnalla — sita taksia ei jatkossa ole, joka minut veisi
padvaylan varteen odottamaan linja-autoa, joka kulkee, jos kulkee. Se naapurin Ari ei ehdi, kun istuu
trokarin tuoman pullonsa ddressa.

Muutamia huomioitani lakiluonnoksesta:

Il OSA
1§ Soveltamisala

Soveltamisala on vaikea. Miksi pitda sulkea pois pienimuotoinen toiminta ammattimaisesta toiminnasta?
Kun kuljetuksesta peritaan vastike, tulee sen olla ammattimaista toimintaa, josta maksetaan lakisaateiset

velvoitteet.
Nykyinen laki on tdman suhteen yksiselitteinen ja hyva.

2§ Henkildiden ja tavaroiden kuljettaminen tiella.

Luvattomasti saisi toimia, jos on rakennusurakoitsija, vain henkiléliikenne tarvitsee luvan. Missa on

tasapuolisuus?
Henkilsliikenne, mité vikaa on nykymallissa, jossa kaksi toisistaan eroavaa toimijaa on selkedsti eroteltu,

linja-auto ja taksi. Tdama pykald asettaa toimijat eriarvoiseen asemaan.




Mitd nama asetuksella vapautettavat tavaran kuljetukset ovat? Kovin epamadadraista.
3§ Taksiliikenne

Miksi taksililkenne ja pykalien 3 ja 4 muut toimijat eritellddn. Lain tarkoituksenahan on taksitoiminnan
havittaminen.

Outo esitys sallia taksia ajettavan suurin piirtein moottoroiduilla potkulaudailla.
4§ Henkild- ja tavaraliikenneluvan my&éntdminen

Onpa vaikea pykalad hahmottaa. Nykyinen laki sallii sekd yhtiomuotoisen luvan ettd luonnollisen henkilon.
Miksi pitda erikseen vain sotkea?

Perutaan taksilupa ja haetaan henkildliikennelupa perdan? Mitd on aikaisempi ilmeisen sopimaton
toiminta?

5§ Taksiliikenneluvan mydntdaminen

Ajolupavaatimuksen, koulutuksen ja koevaatimuksen poistaminen ei ole hyvaksyttavaa.

7§ Luonnollisen henkilén hyva maine
Murhamies on riittdvan hyvamaineinen?
9§ Ammatillinen patevyys

Miksi ammatillinen patevyys nyt yllattden ei olekaan tarpeen taksialalle. Vuodesta 2010 ldhtien olemme
kouluttaneet kuljettajia nimenomaisesti ammattipateviksi, tydstaan vastuuta ottaviksi ammattilaisiksi.

118§ Muutokset luvan myontdmisen edellytyksissa ja luvan uusiminen

Mina siis itse paatan olenko endd sopiva toimimaan lupaa edellyttdvassa toiminnassa. Rohkenen epdilla. Ei
tallaista voi salyttaa luvanhaltijalle, sitd varten ovat viranomaiset, joiden tehtavana on valvoa.

12§ Kuolinpesan oikeus jatkaa liikennetta

Edelleenkin tdssa kohden nykyinen 18 kuukautta on hyva.
13§ Riskiyritys

Vain vuoden ajan pitda olla nuhteeton?

15§ Vilityspalvelun tarjoajan selvitysvelvollisuus

Perustan oman valityspalvelun, joten mina en tarvitse likkennelupaa?
Joensuun Taksi Oy ei hoida maksuliikennetta milldan tavalla. Kuinka voisimme tietdd milloin 10 000e euroa
on mennyt rikki?

3 LUKU
Kuljettajaa koskevat vaatimukset
1§ Taksinkuljettajaa koskevat vaatimukset

Kuinka valvotaan kuljettajaa, kun hanelld taman lakiehdotuksen mukaan ei ole ajolupaa?
C-luokan terveysvaatimukset on ehdottomasti pidettdva. B-luokan ajokortilla voisi esim. kuuro kuljettaja
toimia kuljettajana. Kuinka yksijalkainen kuljettaja toimii avustajana?




Paikallistuntemusta ei endi tarvita? Mitd kuljettaja tekee, kun se navigaattori ei toimi? Toistan jo aiemmin
toteamani koulutuksen tarpeellisuuden. Ent kielitaito, viitaten vaikka ailemmin mainitsemani kuuron
kuljettajan, jonka didinkieli on viittomakieli. Tai maahanmuuttaja, jonka kykya selviytyd suomen kielelld ei
ole kokeella osoitettu. Toki on todettava, ettei kielikoe ole autuaaksitekevd, meilld on ollut koulutettavana
maahanmuuttajia, joilla on ollut kielikoetodistus, vaan eivat ole ynmartdneet sanaakaan koulutettavista
aiheista, saati ettd olisivat kyenneet suoriutumaan kirjallisesta kokeesta.

2§ Henkild- ja taksiliikenneluvanhaltijan velvollisuudet taksinkuljettajaa koskevien vaatimusten
tarkistamisesta

Ei yrittdjasta voi tehdd viranomaista. Entd kuka valvoo minua yrittdjana? Rekisterdity ajolupa kuljettajalle
on ehdoton vaatimus ja viranomainen, jonka tehtédva on valvoa.

HI OSA
1 Luku
1§ Tiedonantovelvollisuus

Miksi ndma hinnanméaaraytymisperusteet vaaditaan vain taksilta? Kuinka toimii naapurin Sepi, joka ajelee
polkuautolla alle 10 000 euron vuodessa?

Mika on riittévan pieni koko yritykselle, jottei pykéldan sahkoisia vaatimuksia tarvitse noudattaa? 62 000
euroa / vuosiliikevaihto? (keskimaardinen Iv Pohjois-Karjalassa / taksi).

2§ Taksililkennettd koskevat velvollisuudet

Miksi vain taksiliikenteeltd vaaditaan pykalan mukaiset toimet? Tasapuolista?
Miten voidaan kouluttamattomalta kuljettajalta vaatia pykdldssa mainittujen asioiden huomioiminen?
Jalleen miksi naapurin Marttia mopoautolla ei velvoiteta mihinkaan?

3§ Taksipalvelun hinnoittelu

Jalleen — miksi vain taksiliikenteessi tama vaatimus ja miksi se naapurin Sari kolmipydrdiselldan ei ole
velvoitettu mihinkaan.

Tahan hinnoitteluun vield erds huomio. Kasitykseni mukaan vield 60-luvun lopulla kussakin kunnassa
taksiyhdistys esitti maistraatille taksaa, jonka tuo viranomainen vahvisti. Onko jarkevad palata ajassa
takaisinpdin, kun yhteiskunta itse on halunnut alalle yhtenevat hinnat?

2 Luku
1§ Liikkumispalvelua koskeva olennainen tieto

Mit3 talld tarkoitetaan taksiin liittyen? Miten tdm3 koskee meita tilausvilitysyhtiona? Tuleeko tasta
kustannuksia valitysyhtiolle?

2§ Lippu- ja maksujarjestelmien yhteensopivuus

Ihmettelen suuresti, ettd pitda yrittajan sitoutua sokkona myymaan palvelua velaksi. Toisaalta taksiyrittdjd
asetetaan tdssd pykilassd jo heti eriarvoiseen asemaan naapurin Jarin ja siivouspalveluyrittdjan kanssa.




4§ Syrjimaton paasy tietoihin ja tietojdrjestelmiin

Kuinka tima3 toteutetaan, kun naiden jdrjestelmien oikeudet eivat ole taksiyrittajalla tai
tilausvalitysyhtiolla?

58§ Palveluita ja rajapintoja yhdistdvien palveluiden yhteentoimivuus
Viittaan edelliseen pykdlan kommenttiini.

3 Luku

3§ Tarjouspyyntd

Hyvé, jos lakiin laitetaan my6s hankintaa tekevdlle velvollisuuksia. Vield kun heiddt velvoitettaisiin
valvomaan hankinnan jalkeen, ettd valitut toimijat toimivat tarjousasiakirjojen mukaisesti.

5§ Neuvottelut tarjousten jattdmisen jdlkeen
Pyritdanko talid tinkimiskierrokseen?
8§ Hankintapaatos ja asiakirjajulkisuus

Se, ettd paatds on perusteltava, on hyva. On tapauksia, jossa kilpailutettuun hankintaan tarjouksia tehneité
on pudotettu pois tarjoajan jalkikdteen tekemilla rajauksilla.

4 Luku
Liikennepalvelujen julkinen tuki
1§ Valtionrahoituksen kayttotarkoitukset

Tarkedd on se, ettd ko. rahoitus jakautuu tasapuolisesti.

IV OSA

1 Luku

Viranomaisten toiminta

1§ Liikenteen turvallisuusvirasto yleisend valvontaviranomaisena

Kuinka mahtavat Trafilla riittaa resurssit.

2§ Liikenneviraston seuranta- ja yhteensovittamistehtavat

Toimittavatko kaikki, myds naapurin Jukka, joka ajaa kaverin Ladalla, madrdajoin tiedot?
3§ Palvelusopimusasetuksessa tarkoitetut tieliikenteen toimivaltaiset viranomaiset

Onko Siun Sote toimivaltainen viranomainen?

3 Luku

Viranomaistehtavien hoitaminen




1§ Liikenteenturvallisuusviraston tarkastusoikeus

Taman pitdd koskea myds naapurin Jarmoa kaverin Ladalla ja siivousyrittdjad, joka toimii taksina seka
muualta kuin Suomesta hoidettua toimintaa. Mita on tama aineisto?

2§ Valvontaviranomaisen yleinen tiedonsaantioikeus

Koskeeko tasapuolisesti kaikkia yrittdjia ja tydntekijoitd toimialasta riippumatta? Entd naapurin Armi?
Siivousyrittadja tai muualta kuin Suomesta hoidettava toiminta?
Kohtuuton vaatimus, ettd yrittdja kaiken muun toiminnan keskeyttaa ja toimittaa tietoja maksutta.

3§ Poliisin ifmoitusvelvollisuus

Mitd ndma seikat ovat? Mitd tehddan sille naapurin Jussille tai siivousyrittdjalle? Eikd muilla viranomaisilla
ole samaa velvollisuutta?

4§ Oikeus saada virka-apua

Iso Veli valvoo. Ovatko samat sadnnot voimassa myos siivousyrittdjaa kohtaan, joka ajelee sivussa taksia?

V OSA

Liikenteen rekisterit

1 Luku

Liikenneluparekisteri

18§ Rekisteri ja rekisteriviranomainen

Mita lupia valvotaan? Enté jalleen se naapurin Jarkko?

VI OSA

Seuraamukset, muutoksenhaku ja rangaistussaannokset
1 Luku

Hallinnolliset seuraamukset ja muutoksenhaku

2 Luku

Rangaistussdannokset

1§ Luvaton ammattimaisen liikkenteen harjoittaminen

Onko endéd olemassa perusteita tdhan pykéldan, ottaen huomioon tamén luonnoksen esitykset?

VII OSA
Voimaantulo ja soveltaminen

1 Luku




Voimaantulo ja siirtymdsadannokset
1§ Voimaantulo

Ottaen huomioon, ettd suurin osa nykyisista taksiyrittdjista toimii rahoitetulla kalustolla, tulee siirtymaajan
olla pitempi. Vihintaan kaksi vuotta, jottei lopputulemana ole konkurssiaalto, joka tosin tdman esityksen

toteutuessa tullee joka tapauksessa.
Tassd pykaldssa lueteltuja kumottavia lakeja ei pidd missadn tapauksessa kumota.

2§ Siirtymadsaannokset

Kohtuuton vaatimus, ettid vanhat luvat muuttuvat automaattisesti heti ja velvoitteet alkavat heti ilman
minkdanlaista siirtymaaikaa.

Muutettavat lait
258§ Ajoneuvon rakenne, hallintalaitteet ja varusteet

Mika on se laite, jolla saavutetaan taksamittaria vastaava luotettavuus ja suojaus (EMC-hyvéksyntd)? Miten
toimitaan naapurin Jannen kanssa?

Voisi kaiketi todeta, kuten Kierkegaard perisynnista filosofoidessaan: “Tama lyhyt selontekoni paattyy
sithen, mista se on alkanutkin” — se, mika ei ole rikki, sitd ei tarvitse korjata.

Nykyinen taksijarjestelma ei estd toiminnan kehittamistd. Taksitoiminta nykymuodossaan Suomessa, on
pitkdn ajan kuluessa tapahtunutta kehitysta. Se millainen taksi on téna paivana, on hyvin pitkalti
yhteiskunnan omien muutosten ja vaatimusten mukainen. Yhteiskunta on itse halunnut vieda
taksitoimintaa valvotuksi ja turvalliseksi. Lakiehdotuksen hyvaksyminen vie taksialan sata vuotta ajassa
taaksepain.
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