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LVM

Liikennekaari

LAUSUNTO

Tutustuttuamme LVM:n Liikennekaari esitykseen olemme — voi sanoa
tyrmistyneitd. Luottamus taksielinkeinolla parjaédmiseen on uudistuksen myo6ta
katoamassa.

Monet toimijat ovat jo esittaneet lausuntoja Liikennekaaresta ja ruotineet sita mm.
juridiikan ja ison maaran sudenkuoppia ndkékulmasta.

Omassa lausunnossamme esitdmme alan toimijoiden ilmaisemia, heidan
elamaansa jo nyt ja myShemmin, Liikennekaari henkildlikenneuudistuksen myoéta
vaikuttavia tekijoita.

Suurinta, ylipddsematdntd huolta tuottaa "pienimuotoisen puuhastelun” salliminen
taksialalla 10 000 euroon asti vuodessa, samoin kuin suunnitelmat
asemapaikkamaarayksen poistamisesta. Nama muutokset toteutuessaan tulevat
taysin sekoittamaan ja osin alasajamaan suomalaisen laajasti hyvéaksi koetun
taksijarjestelman. Nykysuomalaiseen taksijarjestelmaan kuuluu paljon muuta, kuin
yksittéiset asiakkaiden taksimatkat, josta alla tarkemmin.

Sen sijaan markkinoiden avaaminen taksien maara - / hintasaantelysta, jossa
kaikki toimijat toimivat samoilla sdannéilla ja samoilla alalla valitsevilla
lahtokohtaisilla kustannuksilla ja verotuksella, olisi paremmin hyvaksyttavissa.
Tassa vaihtoehdossa olisi mahdollisuus sailyttda nykyinen laadukas
taksijarjestelma, jota ala on kehittényt ja kehittasi jatkossakin. Taksien maara ja
hintataso asettuisivat kilpailuolosuhteiden mukaan paikalliselle tasolle ja sailyttaisi
taksit myds maaseuduilla.

Nykytilanne:

— nykyinen taksiliikenne toimii jo yhdeksatta perakkaista vuotta laskevassa
taksin kysyntdmarkkinassa — takseja on nyt mm. Porissa selkeasti, n. 20 %
likaa. Autot seisovat 10 paivaa kuukaudessa tallissa — eli kolmasosan
ajasta. Mm. Porissa taksien kuukausittaiset tyétunnit ovat parissa kolmessa
vuodessa laskeneet n. 320 tunnista n. 260 tuntiin — eli mainitun n. 20 %.
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alan kannattavuus on selkeésti alentunut, joka nakyy mm. iakkaimpien
likenteenharjoittajien lopettamisina ja liiketoiminnan maksurastien
lisdéntymisind. Konkursseiltakaan ei ole valtytty.

muutamille asemapaikoille on alkanut olla vaikeaa saada yrittdjia, johtuen
vahentyneista ajoista ja epavarmuudesta muuttuvassa tilanteessa.
alentuneessa taksikysynnassa maaseudun taksien paivystysmotivaatio on
selkeésti alentunut. Tastd mm. Eteld- Pohjanmaan ELY- keskus on
l&hettanyt Taksiliiton kautta nootin. Miten paivystys toimisi vapaassa
jarjestelméassa. Vastaamme — ei ollenkaan. Nyt ELY- keskuksen
toimivallassa on lis&td autoja, jos hiljaisen ajan paivystys ei maistu..
Suomalaisessa taksissa on jo yli kymmenen vuotta, jo ennen nykyista
taksilakia, ollut maksupaétteet korttimaksuille. Mm. Saksassa ja Ranskassa
takseissa kaytetaan lahes yksinomaan kateista rahaa - vielakin. Alan
vapautuessa, elinkeinon eriarvoisuuden lisdantyessa ja kiristyvassa
kilpailussa kustannuksia karsitaan. Maksupaatekustannuksia vélteltaessa
paluu kateiseen rahaan on vaistaméaton myds Suomessa.

Kyydinvalitys on nykyaan kehittynytta; GPRS / satelliitti valitteinen kautta
maan ja nyt myds Valopilkku mobiilisovelluksella tapahtuvaa. Myots
pientavaraliikenteessa on mobiilisovellus taksien kaytossa: eSend.
Suurimmassa osassa nykytakseja on Alkolukko, joka varmistaa asiakkaille
raittiin kuljettajan.

liman taksilupaa toimivan taksiliikenteen harjoittamisen vaikutukset
nykymuotoiseen taksilikenteeseen

Esim. Porin kokoisessa kaupungissa puuhastelijoita |6ytyy ty6ttémien ja
nuorison ja vuoroty6ta tekevien keskuudesta arvattavasti helposti sata
pari, joka tarkoittaisi n. 1 — 2 M euron haviamista nykyisilta takseilta 10 000
euron vuosiliikevaihdolla per puuhastelija. Kermankuorijat veisivat ison
osan taksiyrittdjien perustuloa ruuhkahuipuissa; esim. Porissa Suomi
Areena ja Pori Jazz- tapahtumissa ja muiden juhlien yhteydessa
kysyntdhuipuissa. Perustulopohjan romahtaessa seurauksena olisi iso
mééara alalta katoavia taksiammattilaisia konkurssien ja luopumisien
kautta.

Kun iso osa taksien perustulopohjaa katoaa puuhastelun sallimisen kautta,
heikentda se ja osin tuhoaa taksipalvelujariestelman kokonaisvaltaisen
toimivuuden. Mm. yhteiskunnan sairausajojen, sote-ajojen ja koulukyytien
hoitaminen vaarantuu vélityskeskusten toimintaedellytysten heikentyessé
ja osin lakatessa. Toimiakseen entisenlaisesti uudessa markkinassa
jarjestaytyneen taksiorganisaation olisi korotettava hintojaan. Tdéma johtaisi
myds yhteiskunnan kulujen nousuun. Kilpailutuksissa tarjottavien
palveluiden hintojen olisi noustava selkeasti. Puuhastelijat eivat ole
yhteiskunnan kyytien suorittajien joukossa, eivatka tarvittavan tekniikan ja
koulutuksen / laatusertifikaattien piirissd. Ammattimainen taksiliikenne
véahenee ja tuhoutuu muutamassa vuodessa, jos puuhastelu sallitaan
taksimarkkinoilla.

Valityskeskuksia lopettaa ja valitysta siirtyy ulkomaisille toimijoille — samoin
osa rahaliikenteesta ja veroista myos.
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— Kenttadvalvonta alalta katoaa. Nykyisin alalla on tehokas omavalvonta
autoilija- ja kuljettajasopimuksien sitouttaessa laatuun. Keskukset ja taksit
ovat suurimmalta osin laatusertifioidut. Yhti6illd on laatuvalvonnassa
taksitarkastajajarjestelma, joka valvoo palvelun laatua kentalla.

— Valityskeskuksissa tydskentelee satoja henkil6ita — Porissakin yhteensa 20
henkiléa. Perustulon romahtaessa yrittajien kyky tyollistaa
valityskeskuksien henkildstéd menetetaan.

— Koko taksiala tyollistaa Suomessa 20 000 — 30 000 henkiloa.
Taksiammattilaisten méara romahtaa puuhastelun sallimisen myoéta
radikaalisti. Kuljettajat siirtyvat ainakin osin "pienimuotoisiksi”
puuhastelijoiksi.

Lilkennekaari ei huomioi ollenkaan nykyista taksijarjestelmaa yhteiskunnan ajojen
toteuttajana — kuljetusten onnistumista edellyttavan taksijarjestelmakokonaisuuden
riippuvuutta perustaksitoiminnasta, jonka puuhastelu romuttaa.

Nykyinen taksijarjestelma ei tarvitse yhteiskunnan tukea jarjesteimien
yllapitamisessa. Taksiyrittajat yllapitavat ja kustantavat suurimman osan n. 30
vélityskeskuksen toiminnasta. Osan maksavat tilausvalityksesta taksin viela
tilaavat asiakkaat. Valityskeskukset rakentavat paljolti kuljetusten reitit ja ottavat
vastaan paivittéiset reittimuutokset. Samoin keskukset laskuttavat kuljetukset
"yhdella laskulla” sen sijaan, etta jokainen laskuttasi ajonsa kukin erikseen. Kela
on jo neljan vuoden ajan todennut yhteistydn kannattavaksi nykyisen
taksijarjestelman kanssa yhteistydssa.

Taksiala rahoittaa yksinaan taksien puhelintilausvalityskeskuksien toiminnan,
samoin kuin digitaalisten tilausvalityssovelluksen Valopilkun toteutukset ja Kelan
taksien suorakorvausjarjestelman. Yhteiskunta on saastanyt Kelan
suorakorvauksen jarjestelmien rakentamisessa miljoonia ja sen pyorittamisessé
vuosittain yli kymmenen miljoonaa + vuotuiset n. 16 miljoonan saastot
kuljetuksissa. Satakuntalaisille yrittajille suorakorvaus kustantaa n. 500 000 euroa
joka vuosi. Samansuuruisen maaran maksaa valityskeskuksen yllapito muuhun
taksilikenteeseen — mm. Sote- kuljetuksien ja koulukyytien hallinnointi seka
normaali tilausliikkenne. Valityskeskuksia tarvitaan edella mainitun lisdksi mm.
Kela- suorakorvauksen toteuttamisessa ja kuntien sote- kyytien hallinnoijana, joita
on ja ollaan enenevassa maarin toimittamassa kunnille — Satakunnassa mm.
Rauman kaupungille. My6és muualla Suomen kaupungeissa on jo toteutettu
vastaavia projekteja. Palvelussa kulkeva asiakas maksaa taksiin ainoastaan
omavastuun ja loppu kustannuksesta laskutetaan yhdella sahkoisella laskulla
kunnalta. Palvelussa tilauskustannuksen maksaa kunta — asiakkaalle siis ilmainen,
niin kuin mm. VPL ja SPL maaraavat. Nykyjarjestelmassa on menossa pilotointi,
jossa SHP:n ja kuntien ja esim. vakuutusyhtididen asiakkaita matkustaa samassa
taksissa ja kustannuksia jaetaan.

Toistamme — jos perustaksitoiminnasta katoaa pohja, pienimuotoisen
taksilikenteen sallimisen 10 000 euroon asti kaikille vapaana harrastustoimintana,
karsivat ja mybhemmin estyvat yhteiskunnan ajojen jarjestdaminen myés VPL, SPL
ja KVL ajoissa. Tama tapahtuu kyseisen toiminnan rahoittajien — taksiyrittajien
toimintaedellytysten heikentyessa ja osin romahtaessa. Nykyjarjestelméa on
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mahdollistanut idkkaiden ihmisten pidempaan kotona asumisen luotettavan
taksijarjestelman avulla asiointilikenteen hoituessa.

Saman tuhovaikutuksen yrittajille aiheuttaa asemapaikkamaéraysten poistuminen.
Maakunta tyhjenee ja vilkkkaammille paikkakunnille kasaantuu yha enemman
takseja ja puuhastelijoita jo alentuneille markkinoille.

Muun liiketoiminnan ohessa on my6s suunniteltu sallittavan taksitoimintaa ilman
taksilupaa. Kaiken kaikkiaan olisi ainakin viisi eri tapaa harjoittaa laillisesti
taksiliikennetta, ja vield vaikeasti tunnistettava laiton toiminta laillisen paalle.
Melkoinen sekameteli, jossa kuluttaja ei aina tietaisi missa systeemissa
matkustaa.

Pienimuotoisen taksitoiminnan salliminen vaikuttaa alan ammattilaisten
investointeihin. Autokauppa ja autojen huoltotoiminta vahenee ja laskee autoalan
tyollisyyttd. Ymparistdystavallisten autojen tulon taksimarkkinoille katkeaa —
autokanta vanhenee, tekninen edistyminen perinteisessé taksimarkkinassa
pyséahtyy ja taantuu. Halpojen saastuttavien kaytettyjen autojen tuonti ulkomailta
ty6kaluksi lisdéntyy.

Jos nykyinen taksijarjestelma nyt ajetaan alas, niin sen korjaaminen
puhumattakaan palauttamisesta tulevaisuudessa ei enaa onnistu. Alalla
parjddmisen ennustettavuus ja luottamus vakiintuneisiin olosuhteisiin olisi nain
tuhottu.

Mik&an taho ei olisi tyytyvainen uuteen mullistuksen kokeneeseen taksialaan.

Me alan toimijat uskomme, etté olisi I6ydettavissa "kompromissi”, jossa nykyinen
hyva taksijarjestelma — nimenomaan jarjestelma voidaan sailyttas ja siti edelleen
kehitt&a, jota uutta nyt Liikkennekaaressa haetaan taydellisen mullistuksen kautta.
Nykyjarjestelma ei miltdan osin ole minkaan uuden kehittdmisen esteena
taksialalle. Puolueettoman tutkimuksen mukaan n. 73 % suomalaisista kuitenkin
pitdéa nykytaksijarjestelmaa hyvana.

Toivomme nyt paattajiltéd kokonaisharkintaa ja kokonaisvaltaista vaikutusarviota
parhaan paatéksen synnyttamiseksi.
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