LAUSUNTO

Liikenne- ja viestintiministerid

Liikennekaari

Liikennekaaren tavoitteena on lainsdddantdd uudistamalla vihentda liikenteeseen kohdistuvaa
sddntelyd ja ndin parantaa yritysten mahdollisuuksia kehittdd uusia palveluja, edistda
markkinoillepddsya seka lisata liikkennepalvelujen kysyntdé. Nain pyritddn vastaamaan uusien
maailmanlaajuisten ilmididen, kuten digitalisaation ja jakamistalouden, mukanaan tuomiin
haasteisiin. Ministerion ilmoittamana pyrkimyksené on saattaa asiakas toiminnan keskioon
sekd parantaa litkennepalveluiden kysyntia.

Selkeimpid tavara- ja henkil6liikenteen markkinoihin vaikuttavia Liikennekaaren tuomia

muutoksia ovat:

- Taksiliikenteen kiintid-, asemapaikka- ja enimmaéishintasdéntelystd luopuminen

- Autokohtaisen taksiluvan muuttaminen toimijakohtaiseksi taksiliikenneluvaksi

- Taksiluvan saamisedellytysten keventdminen

- Linja-auto- ja kuorma-autoliikenteen lupavaatimuksia kevennetién karsimalla
kansallisesti asetettuja lisdvaatimuksia.

- Kuljetustoimintaa voi harjoittaa ilman erillistd lupaa, mikéli maksettavat korvaukset ovat
alle 10.000 euroa vuodessa.

- Yrittdjakoulutusvaatimuksista luopuminen seké henkilo- ettéd tavaraliikenteessé

- Tavaraliikenteessé luovuttaisiin luvanvaraisuudesta pakettiautoilla tapahtuvissa
kuljetuksissa, kun kokonaismassaraja lupavaatimukselle nostettaisiin 2 tonnista 3,5
tonniin.

Turun kauppakamari katsoo, etté tavoite vihenti ja jérkeistdd sédéntelyd on oikea ja vastaa
kauppakamareiden esittdmié yleisid tavoitteita ylisdéntelyn purkamisesta Suomessa.
Erityisesti kuljetusala on selkedsti kdrsinyt ylisddntelystd ja osin se on jopa synnyttanyt
vakavia uhkia liiketoiminnalle esimerkiksi rajoittamalla ammattikuljettajien saatavuutta
ylimitoitettujen ammattipétevyyteen liittyvien koulutusvaatimusten vuoksi. Erittdin tirked on
my0s tavoite pddosin poistaa EU —sdddosten liséksi rakentunutta, vain Suomea koskevaa
sadntelya.

Liikennekaaren kokonaisuus avaa markkinoille tulon esteité, purkaa yritystoimintaa haittaavaa
sddntelyé ja luo mahdollisuuksia uusille, digitaalisille palveluille liikenteessd. On tarke&a, ettd
sdddosympéristomme antaa mahdollisuuden monipuolisemman ja pienimuotoisemman
palvelutarjonnan lisdéintymiseen ja niin sanotun jakamistalouden kehittymiselle Suomessa.

Keskeisind potentiaalisina ongelmina elinkeinoeldmén kannalta ndhddan riski harmaan
talouden kasvusta, yritysten kotipaikan siirtyminen pois Suomesta seké palvelujen
saatavuusongelmat haja-asutusalueilla.

Sen, ettd litkennepalveluja voi tuottaa ilman erillistd lupaa laskutuksen jaddessi alle 10.000
euroa vuodessa, pelétddn lisddvan harmaata taloutta. On kuitenkin huomioitava, ettd helppo
mahdollisuus pienimuotoiseen liiketoimintaan luo mahdollisuuksia monipuolisemman
palvelutarjonnan syntymiselle. Muun muassa sivutoimisella liikenndinnillé saattaa olla térked
osa haja-asutusalueiden palveluiden sdilymisessd. Talloin esimerkiksi taksiliikennetté olisi



mahdollista hoitaa joustavammin ja pienimuotoisempana muun tyon ohessa jolloin palvelut
olisi helpommin saatavissa my0s sellaisilla alueilla, joilla kysynté on rajallista eiké
valttamattd mahdollista palvelutarjontaa kokopdivéatoimisena ammattina.

Ennen muuta pienimuotoisen liiketoiminnan sallimisella ilman erityisti lupaa voi olla tirked
merkitys uusien palvelumuotojen syntymiselle. Se tukee erityisesti kaupunkiseutujen asuin- ja
elinympéristdjen kehittymisté ja avaa paremmat mahdollisuudet niin sanottujen MaaS —
palvelujen kehittymiselle Suomessa.

Pakettiautoliikenteen vapautumisen lupajérjestelmésti peldtddn joidenkin arvioiden mukaan
johtavan yritysten siirtymiseen pois Suomesta muun muassa halvemman tydvoiman perdssa.
Erot kuljettajien palkoissa ovat niin isoja, etti kilpailutilanne olisi epéreilu Suomessa
kotipaikkansa pitdvia yrityksid kohtaan. Samalla menetetdén yritysten verotuotot.

Liikenne- ja viestintdministerion tekeméssa arviossa riskid yritysten siirtymisestd pidetdian
pienend perustuen jo nyt luvanvaraisuudesta vapaan pienkuljetustoiminnan kehittymista
Suomessa. Pakettikuljetusten kasvaessa alalle on tullut ulkomaisia toimijoita, jotka kuitenkin
ovat usein perustaneet tytaryrityksen Suomeen.

Turun kauppakamari katsoo, etté riski on olemassa mutta sen ei pidd estdd sdéntelyn
purkamista. Alan kehittymistd on kuitenkin seurattava ja on varauduttava myos sdédnnosten
muuttamiseen, mikali negatiivistd kehitysté havaitaan luvanvaraisuuden poistamisen jalkeen.
Lisédksi Liikennekaaren valmistelussa olisi hyvéa ottaa huomioon myos se mahdollisuus, etti
luvanvaraisuudesta ei luovuta, mutta luvan saamista helpotetaan ja prosessia
yksinkertaistetaan merkittavasti.

Kaiken kaikkiaan Turun kauppakamari katsoo, ett:

- Tavoite liikenteeseen kohdistuvan sdéntelyn vdhentdmiseksi on kannatettava

- Suomen on kehitettévi sdddosympéristdddn niin, ettd se mahdollistaa pienimuotoisemman
ja monipuolisemman palvelutarjonnan syntymisen ja niin sanotun jakamistalouden
kehittymisen Suomessa

- Mahdollisuus pienimuotoiseen, alle 10.000 euron, liiketoimintaan ilman erillistd lupaa
edistda palveluiden saatavuutta myos haja-asutusalueilla ja antaa paremmat edellytykset
aivan uusien palvelukonseptien syntymiselle.

- Riski harmaan talouden kasvusta on tiedostettava, minkd vuoksi valvontaan on etenkin
alkuvaiheessa varattava riittavasti resursseja. Lisiksi on seurattava pakettiautoliikenteen
vapauttamisen tuomia vaikutuksia markkinoiden rakenteeseen ja toimintaan

- Liikennekaaren valmistelussa olisi selvitettivd myos mahdollisuus sdilyttda
luvanvaraisuus, mutta niin ettid luvan saamista helpotetaan ja prosessia yksinkertaistetaan
merkittavasti
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