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Espoon lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi liikennekaareksi ja erdiksi siihen
liittyviksi laeiksi

Espoon kaupunginhallitus paatti kokouksessaan 16.5.2016 antaa luonnoksesta
esitykseksi likennekaareksi seuraavan lausunnon:

Tavoitteena kestidvad Espoo

Espoo -tarinan mukaan Espoon verkostomainen, raideliikenteeseen tukeutuva
kaupunkirakenne mahdollistaa kestavan tavan kehittda Espoota osana metropolialuetta ja
Etela-Suomen tydssakayntialuetta. Espoo on arvojensa mukaisesti vastuullinen
edelldkavija, joka on sitoutunut kehittdmaan kaupunkia taloudellisesti, sosiaalisesti ja
ekologisesti kestavalla tavalla, jolloin espoolaisten ekologinen jalanjalki pienentyy ja
kaupunki toimii iimastomuutoksen torjunnan edellakavijana.

Espoon kaupunkikeskuksista muodostuu viihtyisia asuin-, asiointi- ja tydpaikkakeskuksia,
joissa hyvat palvelut, virikkeelliset harrastusmahdollisuudet ja ldhiluonto ovat helposti ja
esteettomasti saavutettavissa. Uusia raideliikenteeseen tukeutuvia asuinalueita ovat mm.
Kera ja Suomenoja. Tavoitteena on parantaa palvelukeskittymien saavutettavuutta
joukkoliikenneyhteyksin asukas- ja asiakaslahtdisesti. Palveluilta odotettua yksildllisyytta
lisddmme yhdistdmalld sahkdisid palveluja uudella tavalla perinteisiin palveluihin.

Espoo on kansainvalisen vertailututkimuksen mukaan Eurcopan kestavin kaupunki.
Tutkimus osoitti, ettd kasvava Espoo on taloudellisilla, sosiokulttuurisilla ja ekologilla
kestavan kehityksen mittareilla mitattuna onnistunut pitdmé&an kehityksensa kestavana.
EU-puheenjohtajamaan Hollannin teettdmassa tutkimuksessa oli mukana yli 140
eurooppalaista kaupunkia. (Tilburgin yliopisto, Telos-tutkimusinstituutti).

Juuri solmittavan Helsingin seudun MAL-sopimuksen mukaan maankayttéa,
asuntotuotantoa ja liikennejarjestelmaa ohjataan kokonaisuutena yhdyskuntarakennetta
eheyttden ja kestavaa liikkumista edistden. Sujuvia matkaketjuja tukevien digitaalisten
liikennepalveluiden syntymista edistetaan ja kehitetaan erilaisilla kokeiluilla. Sahkon ja
mahdollisten muiden vahapaastdisten energiamuotojen kayttéa joukkoliikenteesséa
lisdtaan. Sopimuksessa osapuolet sitoutuvat nostamaan kestavien kulkutapojen
palvelutasoa ja mahdollistavat tietoon perustuvien digitaalisten palvelujen syntymista
kayttajille henkils- ja tavaraliikenteessa. Lisaksi pidetaan tarkeana, ettd Helsingin seudun
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Espoon joukkoliikennejarjestelma perustuu raideliikenneverkkoon, jota poikittaiset
runkolinjat ja lityntapainotteinen bussiliikenne téydentavat. Lansimetron liikenndinti alkaa
elokuussa 2016 valilld Ruoholahti - Matinkyla. Myds Lansimetron jatke Matinkylasta
Kivenlahteen on rakenteilla ja Raidejokerin toteuttaminen alkamassa.

Espoo pyrkii raideliikennehankkeilla paitsi kasvattamaan joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuutta, myos lisddmaan maankaytén ja elinkeino-elaman vetovoimaisuutta. Jotta valtion
ja Espoon yhteishankkeille asetetut tavoitteet jatkossa toteutuvat, liikennekaareen
sisaltyvan joukkoliikennetta koskevan lainsdadannén tulee omalta osaltaan luoda
edellytykset joukkoliikennejarjestelméan kestavalle ja pitkdjanteiselle kehittdmiselle seka
paakaupunkiseudun kuntien ja valtion yhdessa toteuttamien investointien kannattavalle
liikenndinnille.

Espoon kaupungin vastuulla on toteuttaa ja yllapitaa joukkoliikenteen tarvitsemaa
infrastruktuuria seka rahoittaa joukkoliikenteen jarjestadmisen palvelut silté osin, kuin
matkustajilta keratyt lipputulot ja valtion suurille kaupungeille myéntdma
joukkoliikenneavustus eivat riitd kattamaan Espoon kaupungin asettamien
palvelutasotavoitteiden mukaisen joukkoliikenteen jarjestamisesta koituvia kustannuksia.
Talla hetkelld Espoon kaupunki tukee joukkoliikenteen jarjestamista vuosittain 54 milj.
eurolla; kunnan subvention osuus on lahes 50 % joukkoliikenteen jarjestdmisen
kustannuksista.

Valtio voittaa HSL.:n subventoitujen lipunhintojen vuoksi verotuksessa noin 50 miljoonaa
euroa vuodessa, koska tydmatkavahennys perustuu naihin subventoituihin hintoihin.

Lakimuutoksen tavoitteena on hallitusohjelman mukainen normien purku ja sédéantelyn
keventdminen. Luonnoksessa liikennekaareksi esitetdan, ettd nykyinen joukkoliikennelaki
kumottaisiin kokonaisuudessaan. Perusteluna on, ettd EU:n joukkoliikenteen
palvelusopimusasetus (PSA) on sellaisenaan velvoittavaa lainsdadantéa eika kansallisia
sdaddksia tarvita sen soveltamiseen.

Helsingin seudun MAL-sopimuksen mukaan Helsingin seudun liikennejarjestelmén
runkona toimii edelleen kokonaisvaltaisesti jarjestetty joukkoliikennejarjestelma.
Joukkoliikennejarjestelméan kokonaisuuden suunnittelun nakékulmasta on riski, jos HSL tai
kunnat eivat voi koordinoida linjojen ja palveluiden muodostamaa kokonaisuutta.

Valmisteluaineiston perusteella Espoon kaupungin on vaikea arvioida liikennekaaren
kokonaisvaikutuksia joukkoliikennejarjestelmaan. Toistaiseksi on epaselvaa, mika
Helsingin seudulla joukkoliikenneviranomaisena toimivan HSL:n rooli liikennekaaren
toteutuessa olisi ja milld tavoin HSL voi jatkossa suojata kilpailuttamaansa PSA -
likennetta ja sen lipputuloja markkinaehtoiselta liikenteeltd, jos kilpailevan liikenn&innin
aloittaminen ei edellytd joukkoliikenneviranomaisen lupaa.

On my0os vaikea arvioida taloudellisia ja ymparistéllisia riskeja, joita Espoossa
bussimarkkinoiden vapauttamisesta koituu, jos Lansimetron ja sen liityntélinjojen rinnalle
syntyy kilpailevaa markkinaehtoista bussiliikennettd. HSL on hiljattain kilpailuttanut PSA:n
mukaan kaikki Etela- Espoon sisaiset ja metron uudet liityntéliikenteen bussilinjat.
Lansimetron liikenteen alkamiseen sidotut sopimuskaudet ovat huomattavan pitkia, jopa 8
vuoden mittaisia.
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Lakiesitysluonnoksen tavoite reitti-, pysakki-, aikataulu-, hinta- ja saatavuustietojen
saamisesta avoimen rajapinnan kautta on kannatettava. Nykyisellaan taksilikenteessé on
kaytdssa jarjestelmia ja tuottajia joiden kanssa rajapintojen avoimuus ei toimi.
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