Liikenne- ja viestintaministeriolle 23.5.2016

Lausunto Liikennekaaresta, lausuntopyyntéonne LVM/2096/03 /2015

Kiitimme ministeri6td mahdollisuudesta esittda nakemyksemme luonnoksesta hallituksen esitykseksi
eduskunnalle liikennekaareksi seka eraiksi siihen liittyviksi laeiksi. Suomen kasvumarkkinat Oy ottaa sisaltodn
kantaa tuottamansa liikennekaari.fi palautekanavan kautta saapuneen kansalaispalautteen perusteella.

Suomen kasvumarkkinat Oy:n tekeman sahkoisen kyselyn perusteella tavallinen kansalainen nikee
Liikennekaari -lainsdddannon tirkeimmaksi tehtdvaksi Uberin ja Uberin kaltaisten kuljetuspalveluiden
mahdollistamisen ja taksiliikenteen vapauttamisen. Liikennekaari.fi -sivustolle kertynyt palaute on hyvin
suoraviivaista ja suomalaisen kdytannonlaheistd. Kuluttajamielipiteen voisi tiivistda yhteen lainaukseen:

"En lukenut lainsddddntéd, mutta kannatan ehdottomasti taksilitkenteen avaamista esim. Uberille, jos maksaa
verot Suomeen.”

Suomen kasvumarkkinat Oy:n toimesta toteutettu kansalaispalautekanava koostui kahdesta osa-alueesta: a)
monivalintakysymyksin toteutetusta verkkokyselysta ja b) ilman kysymyksenasettelua toteutetusta avoimesta
vastauslomakkeesta, johon vastaaja sai kirjoittaa avoimen palautteen. Verkkokyselyyn vastasi lahes 900
henkil6a. Naiden lisdksi avointa palautetta antoi 201 henkil6a. Koska on oletettavaa, ettd osa vastaajista on
samoja, on palautetta antaneiden vastaajien joukko arviolta n=1000.

Monivalintakyselyssa ldhes kaikkiin lakiesityksesta tukeviin kysymyksiin vastattiin neljan keskiarvolla,
asteikolla yhdesta (tiysin tarpeeton tai taysin eri mieltd) viiteen (erittdin hyodyllinen tai tiysin samaa mielta).
Kun taksi- ja muun autoalan ammatikseen tai toimialakseen ilmoittaneet luetaan pois ovat keskiarvot selkedsti
yli neljan. Kyselylomake ja kyselyn tulokset ovat tarkasteltavissa Liitteessa 1.

Avointa palautetta antoi 201 henkiloa. Palautteen antajista Liikennekaari-lainsadadant66n suhtautui positiivisesti
kokonaisuutena 178 henkildad (89%) ja kriittisesti 19 henkil6a (9,5%). Nelja palautetta oli luonteeltaan sellaisia,
ettd suhtautuminen jéi epaselvéksi. Vaikka asiasiséllot oli sivustolla esitelty tasapainoisesti koskien eri
liikennekaaren osa-alueita, kansalaispalaute kohdistui voimakkaasti taksiliikenteen vapauttamiseen.

Sekd avoimen palautteen ettd monivalintakysymysten vastaukset ovat taysin linjassa toistensa kanssa. Tama
lausunto sisaltaa koosteen avoimesta palautteesta. Taman lausunnon liitteeksi tulemme toimittamaan erillisen
laajemman materiaalin, joka kasittdd analyysin koko materiaalista ja yksittdiset vastaukset kyselyn tulosten
julkaisemisen yhteydessa toukokuun loppuun mennessa 2016.

1. Kansalaiselle Uber on liikennekaaren tirkein sisilto

Kaiken kaikkiaan lahes puolet (44%) avointa palautetta antaneista halusi sallia Uber-palvelun.
Uber-palvelun laillistamista puoltaneista kaksi kolmasosaa (65%) kertoi palautteessaan
positiivisesta omakohtaisesta kdyttokokemuksestaan yhtena perusteena palvelun sallimiselle.
Uberista saatuihin kokemuksiin perustuen Uberin uskottiin parantavan palvelua, lisddvan
palvelun saatavuutta ja laskevan liikkumisen kustannuksia.

"Joukko- ja henkiléliikenne, mukaanlukien taksit, on ehdottomasti avattava kilpailulle. Oma joukkoliikenteen kdytténi on
huomattavasti lisddntynyt kun Onnibussi tuli markkinoille ja alensi matkojen hintoja laajemminkin, mm. ExpressBus ja VR
vastasivat kilpailuun alentamalla lippujensa hintoja. Tdmd on myds hyvd tapa vihentdd yksityisautoilua. Taksien hinnat
ovat tdlld hetkelld aivan liian ylihinnoiteltuja Suomessa, Uber on ollut tervetullut lisd tdlle kentdlle.”

"Vapaa kilpailu, joka sallii myos Uberin kaltaiset toimijat, voi myos tervehdyttdd alaa ja parantaa kuluttajan saamaa
palvelua. Uberilla kuskilla ei ole varaa térttéilld, koska jokainen kyyti arvioidaan. Esim. Helsingin taxilla on surkeita
kuskeja, jotka eivit l6ydd perille, kdyttdytyvdt asiattomasti jne.”

UberPop -palvelu on toiminut todella hyvin, joten kannatan taksiliikenteen vapauttamista! Tdmd olisi modernia
digitaloutta ja tukisi Suomen kilpailukykyd lisddmdlld yrittdjyyttd ja tyépaikkoja!

“Itse kdytdn mielummin Uberia kuin taksia koska Uber on reippaasti halvempi. Ja usein Uber-kuskit ovat mukavampia
tyyppejd kuin taksikuskit.”

“Uber pitdisi sallia koska se on ensimmdinen askel itse ohjautuvien autojen vuokrausmallina. ”



2. Taksipalveluiden roolia yhteiskunnassa pidetiidn vanhanaikaisena

Perusteluissa vertailtiin Uberin palvelua nykyiseen taksijarjestelmaan. Noin 5%:ssa palautteista
kritisoitiin nykyista taksin hintatasoa, ja 5%:ssa palautteista kritisoitiin nykyista Taksin
palvelutasoa tai kerrottiin negatiivisesta Taksin kayttokokemuksesta.

"Taksiliikenne kuten muukin joukkoliikenne on avattava kilpailulle. Etenkin taksiliikenteen kohdalla on kuitenkin
varmistettava edelleen matkojen turvallisuus (kdytettdvd kalusto on riittdvdn korkea tasoista ja huollettu ja kuljettajista
selked rekisteri tms) ja seurattava hintojen kehitystd, jotta Tukholman taksin kaltaisilta ongelmilta viltytddn.”

”Liikenne ei ole sellaista erityistoimintaa, jota pitdisi erityisesti suojella lainsddddnnélld.”

"Yhtd perustellusti voisi sanoa, ettd IT alalle tarvitaan kiintiot yritysten mddrissd ja henkiloiden mddrissid, jotta
ohjelmistojen laatu pysyy korkeana.”

"Taksiliikenteen sdcdntelylle ei ole relevantteja perusteita, ainoastaan vanhan ansaintalogiikan sdilyttdminen.”

” Taksimonopoli on yhtd vanhentunutta kuin apteekkialan sddntely.”

“Suomessa on toimiva, luotettava ja ennen kaikkea turvallinen taksijdrjestelmd. Pidetddn se sellaisena.”
3. Jakamistalous nihdéén tarkeana tulevaisuudessa

Toiseksi eniten vapaamuotoista palautetta annettiin muiden jakamistalouden palveluiden
mahdollistamisesta ja sdantelyn avaamisesta yleisella tasolla. Kaiken kaikkiaan vastaukset olivat
jakamistalousmyonteisia :

"Nykypaivana varsinkin padkaupunkiseudulla asuvat eivét tarvitse paivittain autoa, joten jakamistalous esimerkiksi
auton suhteen olisi loistava vaihtoehto.”

"Yhtendisten matkaketjujen mahdollistaminen ovelta ovelle yhdelld lipulla => vahintaakin jarkevaa”
"Mahdollisuus ostaa yhdesta kauppapaikasta ovelta ovelle lippu, joka voi sisaltaa esim. kyydin taksilla, junalla/bussilla
ja jéalleen taksilla, olisi erittdin toivottu palvelu sikali kun hinnoittelu on lapinakyvaa ja kohtuullista”

4. Lisda kilpailua ja tilaa Onnibussin kaltaisille palvelulle

Kyselyn avoimissa vastauksissa mainittiin Onnibus 21 kertaa. Vain yksi vastaus oli Onnibussille
kriittinen. Onnibussin kaltaista markkinaehtoista liikennetta toivottiin lisda kaukoliikenteeseen
- ja jopa Lansivaylalle, kun bussivuorot metron tulon myo6ta vahenee. Onnibussia kaytettiin
myo6s esimerkkina loistavasta kaupallisesta palvelusta, joita soisi syntyvan muillekin liikenteen
osa-alueelle.

"Se, mitd kilpailua on tdhdn mennessd avattu, on ehdottomasti parantanut palveluita ja hintoja. Esimerkkind Onnibus.”

"Kilpailun vapauttaminen on hyvdksi kansalle ja siihen tdhtddville yrittdjille ja yksityisille henkiloille. Kuntien ja liittojen
kontrollia ja valinnanvapauden tukahduttamista on vihennettdvd. Kalliit ja kohtuuttomat matkakulut eivdt ole
kenellekdcdn hyvdksi.”

"Tdysi joukkoliitteen kilpailu avattava. Esim. Uber tulisi laillistaa ja VR:n monopoli lakkauttaa.”

“Ldnsimetro heikentdd monien pddsyd Helsinkiin Espoosta, joten Uber ja yksityiset bussilinjat Ldnsivdyldlld sekd
liittymdliikenne Wedtendistd suoraan Koivusaareen mielekdstd!”

"Mielestdni joukko- ja henkiléliikenteen avaaminen kilpailulle mahdollistaa alan tervehtymisen. Ndin kdvi linja-
autoliikenteelle kun Onnibus tuli markkinoille. Aiemmin linjoilla kulki paljon Idhes tyhjid busseja koska yksityishenkilélle
saattoi olla jopa edullisempaa kdyttdd omaa autoaan kuin julkista litkennettd. Tdstd tietenkin seurasi kohtuuttoman suuri
hiilijalanjdlki kun Idhes tyhjdt bussit ja henkiloautot ajelivat samaan paikkaan. Kun Onnibus tuli alalle ja alkoi polkea
hintoja, toiset linja-autoyhtiét joutuivat pudottamaan hintojaan. Tdstd seurasi ettd bussit alkoivat tdyttyd paremmin ja
monista linjoista tuli loppujen lopuksi kannattavampia kuin ne olivat olleet aiemmilla korkeammilla hinnoilla. Samalla
myods litkenteestd johtuvan hiilijalanjdljen koko pieneni.”

“Onnibusin kaltaisia yrityksid kaivataan muille joukkoliikenne aloille kuten taksiliikenteeseen.”



5. Eniten huolta aiheuttaa harmaa talous, mutta myds ratkaisumalleja esietdan

Puolet lainsaadannolle kriittisen palautteen antajista (joka edustaa 2,5%:ia kaikista avoimen
palautteen antajista) epaili henkiloliikenteen vapauttamisen johtavan harmaan talouden
lisdantymiseen. Erityista huolta aiheutti esitetty 10 000 euron raja pienimuotoiselle
kuljetustoiminnalle ilman liittymistd ennakkoperintarekisteriin.

Kaikki harmaan talouden ndkemykset on kirjattu kriittiseksi palautteeksi, joten myos
ratkaisukeskeiset harmaata taloutta koskevat palautteet ndkyvat yhteenvedossa
lainsdadannolle kriittisend palautteena.

Kolmannes kaikista kriittisen palautteen antajista oli taustaltaan oman ilmoituksensa mukaan
taksin kuljettajia tai —autoilijoita.

” Mielestdni henkiléliikenteen lupien tarveharkinnasta on syytd luopua ja luvan saamisen kriteereitd madaltaa. Kaikilta
liikenteen harjoittajilta olisi kuitenkin syytd edellyttdd rekisterditymistd ennakkoperintdrekisteriin.”

"varmistetaan ettd ei synny harmaatataloutta (verottajalle suoraan uberilta kuitit Viron tyyliin)”

Ja-a on se ihmellistd kun ollaan hyvdksymdssd uberid verokikkailua parhaimmillaan! Miten maksetaan verot ja
vakuutukset??? Omatunnon mukaanko-maksetaan

"Toivon ettd taksiluvat vaaditaan jatkossakin veronkierron vilttdmiseksi. Sovelluksilla/aplikaatioilla on mahdollista tehdd
taksiautoilusta jaettuja kimppakyytejd mutta vain taksiautoilla joiden tuloksesta maksetaan vero, taksiluvalla toimien.
Kannatattehan tdllaisia sovelluksia, niitd on jo olemassa. Valitettavasri Uber ei ole yksi niistd.”

6. Miten taksisdantelyn vapauttaminen vaikuttaisi maakunnissa?

Nykyista taksilupajarjestelméa on puolusteltu kysymalla, miten varmistetaan palveluiden
saatavuus my6s maakunnissa. Kyselyyn vastanneet suhtautuvat liikennepalveluiden
mahdollisiin haasteisiin kdytdnnonlaheisesti ja ratkaisuhakuisesti.

"Kilpailu on kaikkien etu. Maakunnissa ndrdstdd taksipalvelujen mahdollinen heikentyminen, mutta minkd takia
kaupunkialueiden palvelujen pitdd olla sddnneltyjd samalla tavalla kun maakunnissa, kun kysyntd ei ole tihedsti asutulla
alueella ongelma?”

” Kannatan liikenteen vapauttamista ja mm. Taksisddntelyn poistamista - - Yhteiskunnan tulee silti varmistaa, ettd
vakituisesti asutetuilta seuduilta on pddsy (maa?)kunnallisten ja kaupallisten palvelujen dédreen myds ilman omaa autoa.”

"Mielestdni uusien innovatiivisten kuljetuspalveluiden syntyminen pitdd mahdollistaa kilpailijaksi muulle litkenteelle. Jos
pelkona on haja-asutusalueiden palveluiden huonominen, pitdd realistisesti huomioida ndiden alueiden huomattavasti
edullisemmat asumiskustannukset ja sen jdlkeen tarvittaessa subventoida kuljetuspalveluiden olemassaoloa niilld alueilla,
Jjoilla se on tarpeellista. Nykyinen kdytdnté kankeista ja sdddellyistd taksiluvista on vanhanaikainen. Silti uusilta palveluilta
tdytyy vaatia laatukontrolli ja turvallisuus, joka voi toteutus myés sisdiselld kontrollilla ja reaaliaikaisella
asiakaspalautteella jopa paremmin.”

“Om man som jag bor i en smdstad ddr busstrafiken dr obefintlig och minskar mer och mer och

tdgtrafikens tidtabeller har gjort det omdjligt att snabbt kunna ta sig till Helsingfors, bara vdntar vi pd ett enklare sctt och
till ett overkomligt pris kunna férflytta sig, ex via en ide som uber.

Sddana lésningar kommer dndd i framtiden att behéva utvecklas eftersom samhdllet inte kommer att ha rdd med vare sig
busstrafik i glesbygden eller firdbiljetter till taxi.

Min generation (50-talist) dr van att réra pd sig och om man inte ldngre sjdlv kan kéra bil och inte har méjlighet att betala
300-400 € for resor till huvudstaden sd hoppas jag att man via digitalisering och férenkling av olika tillstdnd gor det
mdjligt for olika ideer att utvecklas”

7. Verkossa liikkkuvat kansalaiset ovat avoimia uudistuksille

Kaiken kaikkiaan kyselyn vapaiden vastausten palaute oli erittdin rakentavaa ja muutoksille
positiivista muutamaa erittdin kriittista palautetta lukuun ottamatta:

"Kaikki Bernerin ehdotukset tuntuvat erittdin kannatettavilta. ”

“Tdmd olisi niin hyvd juttu!! Kannustan!”



“Onnibussi ja Uber ovat ainoat jdrkevdt muutoksen tuulahdukset liikkumiseen tdssd maassa vuosikymmeniin. Jdrjettomdn
harvaan rakennettu maa tarvitsee toimivia, joustavia kuljetuspalveluita jos kdynnissd olevaa (jdrjeténtd) hajauttamista
Jjatketaan.”

"Kaikki ehdotukset kannatettavia! Enemmdn vaihtoehtoja ja mahdollisuuksia siirtyd yksityisautoilusta jakamisautoiluun ja
Jjoukkoliikenteen/pydérdilyn kdyttdjdksi. Ei pelkdstddn Suomi vaan myds Maapallo tarvitsee sitd.”

"Jos on innovaatio niin amerikkalaiset tekevit siitd bisnestd, kiinalaiset kopioivat sen ja eurooppalaiset sddntelevdt sen” me
suomalaiset voisimme olla purkamassa tdtd kdsitystd omalta osaltamme.”

"Piddn tdstd nykyisestd, avoimesta ja kysyvdstd kehittdmisen suunnasta!”

Yleisten vastausten lisdksi moni yksittdinen asia nousi vastauksissa esille:

"Tulevaisuudessa ei ole takseja on vain itsestddn ajavia autoja jotka toimivat toivottavasti sdhkélld, joka tuotetaan
esimerkiksi aurinkovoimalla.”

"Sdhkéautoille etuoikeuksia Norjan malliin. Molemmat vaativat vanhojen rakenteiden purkamista. Tsemppid siihen !!!”

” Suomen vaihtotaseen kannalta on tdrkedd, ettd kalliit tuontiautot ovat mahdollisimman tehokkaassa kdytdssd.
Tehokkaan kdytén mahdollistaa yhteiskdyttoautopalvelut sekd kuluttajien tarjoamat kyyti- ja kuljetuspalvelut.
Vaihtotaseen kannalta tdrkedd on myés korvata vuosittain 7 miljardin euron arvosta Suomeen tuotava tuontiéljy
liikenteessd kotimaisella uusiutuvalla sdhkélld. Sdhkéautot tulisi Norjan mallin mukaan vapauttaa arvonlisdverosta
mddrdajaksi sekd tukea investointeja latauspisteisiin.”

Néin kysely toteutettiin

Suomen kasvumarkkinat Oy toteutti kyselyn 2.5.-23.5.2016 vélisena aikana. Kysely julkaistiin
liikennekaari.fi -sivustolla ja toteutettiin avoimena verkkokyselyna, johon kuka tahansa voi
vastata.

Kysely koostui kahdesta osa-alueesta: a) monivalintakysymyksin toteutetusta verkkokyselysta
ja b) ilman kysymyksenasettelua toteutetusta avoimesta vastauslomakkeesta, johon vastaaja sai
kirjoittaa avoimen palautteen. Verkkokyselyyn vastasi lahes 900 henkil6a. Naiden lisaksi
avointa palautetta antoi 201 henkil6a. Koska on oletettavaa, ettd osa vastaajista on samoja, on
palautetta antaneiden vastaajien joukko arviolta n=1000.

Kysely kasitti 22 monivalintakysymysta kaikista liikennekaari-lainsdadannon osa-alueista
(Kyselylomake liitteena 1). Kyselyyn vastasi yhteensa 877 henkil6a tai organisaatiota. Naista
397 (45%) antoi vastauksen omalla nimellaan.

Kyselyn tarkoitus ei ole olla tieteellinen tutkimus, vaan pikemminkin haistella
kansalaismielipidettd lilkennealan normien purkamiseen ja lainsdadadnnon kehittdmiseen.
Kyselysta tiedotettiin minimalistisesti. Tavoitteena oli saada kyselyyn vastaamaan
mahdollisimman tavallisia ihmisia. Pyrkimyksena oli myos, ettd mahdollisimman vdhan
liikennealan vaikuttajia 16ytaisi kyselyn, jotta kysely heijastelisi aidosti kansalaismielipidetta.

Kyselyn laatijoilla on vakaa kasitys siita, etta ettd vastaajajoukko on monimuotoinen ja edustaa
aidosti todellista sdhkdista kansalaismielipidetta.

Espoossa 23.5.2016

Elias Poyry

Suomen Kasvumarkkinat Oy
Tervanpolttajankuja 2
02330 Espoo

elias.poyry@eera.fi
p. 0500 426125



A. Kyselylomake

Liite 1: Kyselylomake ja kyselyn tulokset

Kysymys

Vastausvaihtoehdot

Aihe 1: Matkaketjut,
lippujarjestelmit ja tieto

1. Voin kulkea matkani minulle
sopivimmalla liikkennemuotojen
yhdistelmalla yhdella lipulla alusta
loppuun (mukaanlukien taksit,
kimppakyydit, bussit, raideliikenne,
lentoliikenne ym.)

0 - en 0saa sanoa, 1 - taysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyodyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

2. Voin maksaa minka tahansa
matkan milla tahansa yleisesti
kaytossa olevalla maksukortilla,
esim. luottokortit

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyodyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

3. Matkalippu eli matkustusoikeus
tulisi voida esittda myos mobiilisti
ja sen olisi oltava osa
taustajarjestelmaa (internetissa),
eika fyysisella matkustuskortilla

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyédyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

4. Voin ostaa koko matkani kenelta
tahansa (osa-)matkani
palveluntarjoajalta

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyodyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

5. Reitti-, aikataulu-, ja
pysakkitietojen tulisi olla kaikkien
nahtavilld/luettavissa
reaaliaikaisesti

0 - en osaa sanoa, 1 - tdysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyédyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

6. Palveluntarjoajat saavat valita
avaavatko omat lippu-, maksatus-
ja muut taustajarjestelmansa
muiden kayttoon

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin eri mielta, 2 - jokseenkin eri mieltd, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - taysin samaa mielta

7. Palvelun turvallisuus taataan
tiedon nakyvyydella ja henkilotieto-
ja kuluttajansuojalailla.

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin eri mielta, 2 - jokseenkin eri mieltd, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - tdysin samaa mielta

Kommentoi matkaketjujen
tarkeytta yleisesti

Avoin tekstikentta

Aihe 2: Lilkenteen avaaminen
kilpailulle

8. Taksipalveluiden saatavuus
ruuhka-aikoina paranee

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyddyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

9. Harvaan asuttujen alueiden
taksikyydit korvautuvat
edullisemmilla kimppa- ja
kutsuohjatuilla kyydeilla

0 - en 0saa sanoa, 1 - tdysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyodyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

10. Yksittdisen taksimatkan hinta
madaraytyy kyseisen hetken
kysynnan mukaan

0 - en osaa sanoa, 1 - tdysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyodyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

11. Taksimatkojen hinnat ovat
helposti ndhtavilld ja etukdteen
vertailtavissa

0 - en 0saa sanoa, 1 - tdysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyddyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

12. Taksikuljettaja osaa ulkoa
reittini

0 - en osaa sanoa, 1 - tdysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyédyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen




13. Kunta tai ELY-keskus ei saa
kieltaa joukko- ja henkil6liikenteen
harjoittamista uusilta yrityksilta
estadkseen kilpailun itse
jarjestamiensa palveluiden kanssa

0 - en 0saa sanoa, 1 - taysin eri mieltd, 2 - jokseenkin eri mielta, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - taysin samaa mielta

14. Kunta voi halutessaan ostaa
harvaan asutetuille alueille
markkinehtoisia palveluita
taydentavia palveluita yleisen
taksien paivystysvelvollisuuden ja
joukkoliikenteen reittilupien sijaan

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin eri mieltd, 2 - jokseenkin eri mieltd, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - taysin samaa mielta

Kommentoi kilpailun vapauttamista
yleisesti

Avoin tekstikentta

Aihe 3: Jakamistalous

15. Suomalaisilla yrityksilla on
edellytykset kehittaa uusia
innovatiivisia liikkkumispalveluita
kotimarkkinallaan

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin eri mieltd, 2 - jokseenkin eri mieltd, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - taysin samaa mielta

16. On tarkeda, etta henkilot voivat
hankkia sivutuloja henkildliikenteen
avulla

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin eri mielta, 2 - jokseenkin eri mieltd, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - taysin samaa mielta

17. Harvaan asutuille alueille
voidaan synnyttaa uutta
henkil6liikennettd kimppakyytien ja
muun pienimuotoisen, ei-
ammattimaisen palveluntarjonnan
avulla

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin eri mielta, 2 - jokseenkin eri mieltd, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - tdysin samaa mielta

18. Kaupunkiseutujen
liilkennepalveluvalikoimaa voidaan
taydentaa esim. ruuhkahuippuina
ei-ammattimaisen
palveluntarjonnan avulla

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin eri mielt3, 2 - jokseenkin eri mieltd, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - taysin samaa mielta

19. My6s pienimuotoista
tavaroiden ja pakettien kuljetusta
tulisi voida tehda jakamistalouden
muodossa ei-ammattimaisesti

0 - en 0saa sanoa, 1 - tdysin eri mieltd, 2 - jokseenkin eri mielta, 3
- neutraali, 4 - jokseenkin samaa mieltd, 5 - taysin samaa mielta

20. Oman auton kaytolle on
tietyissa tilanteissa saatavilla yhta
vaivaton palvelu ja liikkumismuoto

0 - en 0saa sanoa, 1 - tdysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyodyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

21. Jos en kaytda omaa autoani,
minulle on tarkeda ettd matkaketju
on hoidettu ovelta ovelle

0 - en 0saa sanoa, 1 - tdysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyddyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

22. Voisin tarjota kimppakyyteja,
jos niista voisi pyytaa suurempaa
korvausta, kuin 0,43€/km

0 - en osaa sanoa, 1 - taysin tarpeeton, 2 - varsin tarpeeton, 3 -
neutraali, 4 - sangen hyodyllinen, 5 - erittdin hyodyllinen

Kommentoi jakamistalouden
mahdollistamista yleisesti

Avoin tekstikentta

Yleiset kommentit

Avoin tekstikentta




B. Kyselyn tulokset

Kuva 1: Kaikkien vastauksien keskiarvo (1-5) (n=769-870)

Kaikki vastaukset. Keskiarvo
0 1 2 3

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla...

2. Voin maksaa minkd tahansa matkan milld tahansa yleisesti...
3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittdd myds...
4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (osa-)matkani...

5. Reitti-, aikataulu-, ja pysdkkitietojen tulisi olla kaikkien...

6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-,...

7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon nakyvyydelld ja...

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee

9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat...

10. Yksittdisen taksimatkan hinta maardytyy kyseisen hetken...
11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti ndhtavilld ja...

12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltda joukko- ja...

14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille....

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset kehittdd uusia...
16. On tarkedd, ettd henkildt voivat hankkia sivutuloja...

17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttdd uutta...

18. Kaupunkiseutujen liikennepalveluvalikoimaa voidaan...
19. Myds pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kuljetusta...
20. Oman auton kdytdlle on tietyissa tilanteissa saatavilla...

Kuva 2: Kaikki paitsi taksi ja muu autoala, keskiarvo (1-5) (n=693-793)

Kaikki, paitsi taksi ja muu autoala, keskiarvo

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla liikennemuotojen yhdistelmalld yhdell3...
2.Voin maksaa minka tahansa matkan milld tahansa yleisesti kdytdssa olevalla...

3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittda myss mobiilisti ja sen olisi oltava osa...
4. Voin ostaa koko matkani kenelta tahansa (osa-)matkani palveluntarjoajalta

5. Reitti-, aikataulu-, ja pysakkitietojen tulisi olla kaikkien nahtavilla/luettavissa...

6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-, maksatus- ja muut...

7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon ndkyvyydelld ja henkilStieto- ja kuluttajansuojalailla.

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee

9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat edullisemmilla kimppa- ja...

10. Yksittdisen taksimatkan hinta maaraytyy kyseisen hetken kysynnan mukaan
11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti nahtavilld ja etukéteen vertailtavissa

12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltdd joukko- ja henkilSliike nteen harjoittamista uusilta...

14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille markkinehtoisia palveluita...

15. S isilla yrityksilla on edellytykset kehittda uusia innovatiivisia liikkumispalveluita...

16. On tarkeaa, ettd henkildt voivat hankkia sivutuloja henkilSliikenteen avulla

17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttaa uutta henkildliikennetta kimppakyytien ja...
18. Kaupunkise utujen liikennepalveluvalikoimaa voidaan taydentda esim....

19. My6s pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kul jetusta tulisi voida tehda...

20. Oman auton kaytolle on tietyissa tilanteissa saatavilla yhtd vaivaton palvelu ja...

21. Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tirkedd ettd matkaketju on hoidettu ovelta...

22.Voisin tarjota kimppakyytejd, jos niista voisi pyytdd suurempaa korvausta, kuin...




Kuva 3: Taksi tai muun autoalan ammatikseen tai toimialakseen ilmoittaneet, keskiarvo (1-5)
(n=73-76)

Taksi- tai muun autoalan ammatikseen tai toimialakseen ilmoittaneet, keskiarvo

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla liikennemuotojen yhdistelmalla...
2. Voin maksaa minkd tahansa matkan milld tahansa yleisesti kdytossa...

3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittad my6s mobiilisti ja sen...
4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (osa-)matkani palveluntarjoajalta
5. Reitti-, aikataulu-, ja pysakkitietojen tulisi olla kaikkien...

6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-, maksatus- ja muut...

7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon ndkyvyydelld ja henkildtieto- ja...

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee

9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat edullisemmilla kimppa-...
10. Yksittaisen taksimatkan hinta maaraytyy kyseisen hetken kysynnan mukaan
11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti ndhtavilld ja etukiteen vertailtavissa
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltdd joukko- ja henkildlitkenteen...

14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille markkinehtoisia...

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset kehittdd uusia innovatiivisia...

16. On tarkedd, ettd henkilot voivat hankkia sivutuloja henkildliikenteen avulla
17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttdd uutta henkilgliikennettd...

18. Kaupunkiseutujen lilkenne palveluvalikoimaa voidaan taydentad esim....

19. Myds pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kuljetusta tulisi voida tehda...

20. Oman auton kdytolle on tietyissa tilanteissa saatavilla yhta vaivaton...

21. Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tarkedd ettd matkaketju on...

22. Vaisin tarjota kimppakyytejd, jos niistd voisi pyytdd suurempaa korvausta, ...

Kuva 4: Taksialan toimialakseen tai ammatikseen ilmoittaneet, keskiarvo (1-5) (n=53-57)

Taksialan toimialakseen tai ammatikseen ilmoittaneet,keskiarvot

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla liikennemuotojen...
2. Voin maksaa minka tahansa matkan milld tahansa yleisesti... 4,25
3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittdd myds...
4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (osa-)matkani...
5. Reitti-, aikataulu-, ja pysdkkitietojen tulisi olla kaikkien... 4,13
6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-, maksatus-...

7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon nakyvyydelld ja henkilGtieto-...

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee

9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat...

10. Yksittdisen taksimatkan hinta maardytyy kyseisen hetken...

11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti ndhtavilld ja etukdteen...
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltd3 joukko- ja henkiloliikenteen...
14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille...

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset kehittdd uusia...

16. On tdrkedd, ettd henkildt voivat hankkia sivutuloja...

17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttdd uutta...

18. Kaupunkiseutujen liikennepalveluvalikoimaa voidaan tdydentda...
19. Myos pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kuljetusta tulisi...
20. Oman auton kdytdlle on tietyissa tilanteissa saatavilla yhta...

21. Jos en kaytd omaa autoani, minulle on tarke3a ettd matkaketju...

22.Voisin tarjota kimppakyytejd, jos niistd voisi pyytda suurempaa...




Kuva 5: Kaikki vastaukset, jakauma (1-5) (n=769-870)

0%

Kaikki vastaukset, jakauma

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

80%

90% 100 %

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla... |

2. Voin maksaa minkd tahansa matkan milld tahansa yleisesti

3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittdd myo

4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (osa-)matkani.

5. Reitti-, aikataulu-, ja pysdkkitietojen tulisi olla kaikkien...
6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-,
7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon ndkyvyydelld j

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee |

9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat...
10. Yksittdisen taksimatkan hinta madrdytyy kyseisen hetken...

11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti ndhtavilld ja etukateen...

12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltaa joukko- ja...

14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille...

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset kehittda uusia...

16. On tdrkeda, ettd henkildt voivat hankkia sivutuloja...

17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttdd uutta...

18. Kaupunkiseutujen lilkennepalveluvalikoimaa voidaan...

19. Myds pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kuljetusta.

20. Oman auton kdytolle on tietyissa tilanteissa saatavilla yht;

21. Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tarkedd ettd

22 Voisin tarjota kimppakyytejd, jos niista voisi pyytéia...:

B 1 - Tdysin tarpeeton / tdysin eri mieltd
= 3 - Neutraali
B 5 - Erittdin hyddyllinen / tdysin samaa mieltd

1 2 - Varsin tarpeeton / jokseenkin eri mieltd
m 4 - Sangen hyddyllinen / jokseenkin samaa mieltd

Kuva 6: Kaikki paitsi taksi ja muu autoala, jakauma (1-5) (n=693-793)

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla liikennemuotojen yhdistelmal

3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittdd myds mobiilisti ja sen ol
6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-, maksatus- ja muut.

7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon ndkyvyydelld ja henkil6tieto- ja.

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee

10. Yksittdisen taksimatkan hinta maaraytyy kyseisen hetken kysynnan mukaan

11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti ndhtavilld ja etukdteen vertailtavissa
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

16. On tarke 33, etta henkildt voivat hankkia sivutuloja henkildliikenteen avulla

19. Myds pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kuljetusta tulisi voida teh

m 1 - Téysin tarpeeton / tdysin eri mieltd
™3 - Neutraali

B 5 - Erittdin hyddyllinen / tdysin samaa mieltd

2. Voin maksaa minka tahansa matkan milld tahansa yleisesti kaytossa olevalla

4. Voin ostaa koko matkani kenelta tahansa (osa-)matkani palveluntarjoajalta i
5. Reitti-, aikataulu-, ja pysdkkitietojen tulisi olla kaikkien nahtavilld/luettavissa...

9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat edullisemmilla kimppa-...

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltdd joukko- ja henkilliikenteen...
14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille markkinehtoisia...

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset kehittdd uusia innovatiivisia... |

17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttdd uutta henkildliikennettd...
18. Kaupunkiseutujen liikennepalveluvalikoimaa voidaan taydentdd esim....

20. Oman auton kaytdlle on tietyissd tilanteissa saatavilla yhtd vaivaton palvelu.:
21. Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tarke3a ettd matkaketju on hoidettu...
22. Voisin tarjota kimppakyyteja, jos niistd voisi pyytad suurempaa korvausta, ..

0%

Kaikki, paitsi taksi ja muu autoala, jakauma

10% 20% 30% 40% 50% 60%

70%

80%

90 %

100 %

m 2 - Varsin tarpeeton / jokseenkin eri mieltd

M 4 - Sangen hyddyllinen / jokseenkin samaa mieltd




Kuva 7: Taksi tai muun autoalan ammatikseen tai toimialakseen ilmoittaneet, jakauma (1-5)
(n=73-76)

Taksi- tai muun autoalan ammatikseen tai toimialakseen ilmoittaneet, jakauma

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla liikennemuotojen...
2. Voin maksaa minka tahansa matkan milld tahansa yleisesti kaytossa...

3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittdd myds mobiilisti ja sen...
4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (osa-)matkani palveluntarjoajalta
5. Reitti-, aikataulu-, ja pysakkitietojen tulisi olla kaikkien...

6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-, maksatus- ja muut.
7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon ndkyvyydelld ja henkilotieto- j

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee
9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat edullisemmilla...

10. Yksittdisen taksimatkan hinta mdardytyy kyseisen hetken kysynnan...

11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti nihtavilld ja etukiteen vertailtavissa
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltdd joukko- ja henkildliikenteen...

14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille markkinehtoisia...

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset kehittdd uusia innovatiivisia...
16. On tarkedd, ettd henkildt voivat hankkia sivutuloja henkildliikenteen...

17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttdd uutta henkildliikennett:
18. Kaupunkiseutujen liikennepalveluvalikoimaa voidaan tdydentdd esi

19. Myds pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kuljetusta tulisi voida...
20. Oman auton kaytdlle on tietyissa tilanteissa saatavilla yhta vaivaton.
21. Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tarke3d3 ettd matkaketju on.

22. Voisin tarjota kimppakyytejd, jos niistd voisi pyytdad suurempaa...

M 1 - Taysin tarpeeton / tdysin eri mieltd

W 2 - Varsin tarpeeton / jokseenkin eri mieltd

™ 3- Neutraali

m 4 - Sangen hyddyllinen / jokseenkin samaa mieltd
M 5 - Erittdin hyodyllinen / taysin samaa mieltd

Kuva 8: Taksialan toimialakseen tai ammatikseen ilmoittaneet, jakauma (1-5) (n=53-57)

Taksialan toimialakseen tai ammatikseen ilmoittaneet, jakauma

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
I I I I )

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla liikennemuotojen...
2. Voin maksaa minkd tahansa matkan milld tahansa yleisesti...
3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida esittdd myos...

4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (osa-)matkani...

5. Reitti-, aikataulu-, ja pysdkkitietojen tulisi olla kaikkien...

6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko omat lippu-,...

7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon nakyvyydelld ja...

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina paranee

9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvautuvat...

10. Yksittdisen taksimatkan hinta mdaraytyy kyseisen hetken...

11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti nahtavilla ja etukdteen...
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltdd joukko- ja henkiloliikenteen...

14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetuille alueille...

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset kehittdd uusia...

16. On tdrkedd, ettd henkil6t voivat hankkia sivutuloja...

17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttad uutta...

18. Kaupunkiseutujen liilkennepalveluvalikoimaa voidaan...

19. My0s pienimuotoista tavaroiden ja pakettien kuljetusta tulisi...
20. Oman auton kaytolle on tietyissa tilanteissa saatavilla yhta...

21. Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tarke33 ettd matkaketju...

22.Voisin tarjota kimppakyytejd, jos niistd voisi pyytdd suurempaa...

W 1 - Tdysin tarpeeton / tdysin eri mieltd m 2 - Varsin tarpeeton / jokseenkin eri mieltd
3 - Neutraali ® 4 - Sangen hyddyllinen / jokseenkin samaa mielta

M5 - Erittdin hyodyllinen / taysin samaa mieltd




Taulukko 1: Kaikki vastaukset

n=877 N (1-5) O tai tyhja 1 2 3 4 5
1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla liit 856 21 12,7 % 11,1% 15,7 % 24,7 % 33,4%
2.Voin maksaa minkd tahansa matkan mill& tah: 866 11 22% 1,0% 59% 16,9 % 72,7 %
3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi voida e: 866 11 3,6% 43 % 9,7% 17,7 % 63,4 %
4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (osa 850 27 6,0 % 75% 14,8 % 259 % 42,6 %
5. Reitti-, aikataulu-, ja pysdkkitietojen tulisi olla 863 14 1,4% 1,8% 5,0% 18,6 % 71,6 %
6. Palveluntarjoajat saavatvalita avaavatko omat 800 77 9,8% 16,1 % 24,2 % 18,8 % 223%
7.Palvelun turvallisuus taataan tiedon ndkyvyyde 831 46 3,8% 19% 112 % 25,0% 529%
8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoina pz 866 11 14,7 % 6,3% 8,4% 19,0 % 50,3 %
9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit korvaut 830 47 16,4 % 78% 139% 19,4 % 372%
10. Yksittdisen taksimatkan hinta maaraytyy kyse 854 23 219% 9,1% 16,6 % 23,0% 26,7 %
11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti ndhtavilli 870 7 9,0% 22% 6,0% 17,6 % 64,4 %
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini 865 12 18,6 % 23,1% 19,8 % 15,3 % 218%
13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltda joukko- ja 863 14 15,7 % 49 % 3,4% 10,6 % 63,7%
14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asutetu 839 38 16,0 % 51% 9,2% 20,8 % 44,6 %
15. Suomalaisilla yrityksillad on edellytykset kehit 850 27 9,7% 8,1% 70% 16,3 % 559 %
16. On tirkedd, ettd henkildt voivat hankkia sivut 865 12 20,3 % 3,1% 3,5% 13,5% 58,3 %
17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyttda 863 14 19,7 % 3,6% 3,5% 14,1 % 57,4 %
18. Kaupunkiseutujen liikennepalveluvalikoimaa 870 7 22,1% 2,7% 19 % 9,4 % 63,1%
19. My6s pienimuotoista tavaroiden ja pakettien 863 14 216 % 43 % 34% 11,7 % 574 %
20. Oman auton kdytélle on tietyissé tilanteissa : 842 35 13,0% 41% 78% 14,9 % 56,2 %
21.Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tirked 851 26 6,4 % 72 % 14,5 % 30,8 % 382 %
22. Voisin tarjota kimppakyyteja, jos niistd voisi 769 107 219% 4,4 % 17,8 % 16,6 % 26,9 %

Taulukko 2: Kaikki paitsi taksi ja muu autoala

n=798 KA N(1-5)  Otaityhji 1 2 3 4 5
1. Voin kulkea matkani mil 3,68 778 20 10,3 % 10,3 % 15,2 % 26,4 % 353%
2. Voin maksaa minka tah: 4,63 787 11 1,6 % 1,0% 5,4 % 16,3 % 74,3 %
3. Matkalippu eli matkustt 4,42 788 10 29% 39% 8,1% 17,4 % 66,4 %
4. Voin ostaa koko matkan 4,03 775 23 4,9 % 6,1 % 14,4 % 27,1 % 44,6 %
5. Reitti-, aikataulu-, ja py: 4,64 787 11 1,1% 1,9% 4,0 % 17,2 % 74,4 %
6. Palveluntarjoajat saava 3,29 725 73 9,8% 16,4 % 24,9 % 17,5% 22,2 %
7. Palvelun turvallisuus ta: 4,32 755 43 2,8% 2,0% 10,9 % 25,7 % 53,3%
8. Taksipalveluiden saata\ 4,02 788 10 10,7 % 5,6 % 8,4 % 20,1 % 54,0 %
9. Harvaan asuttujen aluei 3,69 753 45 13,4 % 6,8 % 14,3 % 20,8 % 39,1%
10. Yksittdisen taksimatka 3,35 775 23 18,5 % 8,8% 17,5% 24,4 % 27,8 %
11. Taksimatkojen hinnat ( 4,38 793 5 6,9 % 1,6 % 5,4 % 18,0 % 67,4 %
12. Taksikuljettaja osaa ul 2,92 786 12 18,7 % 24,6 % 20,6 % 15,3 % 19,4 %
13. Kunta tai ELY-keskus e 4,20 784 14 12,2 % 43% 3,1% 10,7 % 68,0 %
14. Kunta voi halutessaan 3,92 761 37 12,3 % 4,1% 9,9 % 21,7 % 47,4 %
15. Suomalaisilla yrityksill. 4,13 775 23 7,9 % 7,6 % 6,6 % 16,7 % 58,3 %
16. On tarkedad, etta henki 4,06 787 11 15,9 % 2,3% 3,8% 14,4 % 62,3 %
17. Harvaan asutuille alue 4,07 785 13 14,9 % 3,1% 3,8% 153 % 61,3 %
18. Kaupunkiseutujen liike 4,10 792 6 16,8 % 2,8% 2,1% 9,9 % 67,7 %
19. Myds pienimuotoista t 4,00 785 13 16,3 % 4,5 % 3,5% 12,5% 61,5 %
20. Oman auton kaytolle c 4,17 765 33 9,6 % 3,5% 7,3% 15,9 % 59,5 %
21. Jos en kdytd omaa aut: 3,97 776 22 53% 6,4 % 13,8% 32,2 % 39,6 %

22. Voisin tarjota kimppak 3,39 693 105 18,0 % 41% 187% 175%  283%



Taulukko 3: Taksi tai muun autoalan ammatikseen tai toimialakseen ilmoittaneet

n=77 KA

1. Voin kulkea matkani minulle 2,38
2. Voin maksaa minka tahansar 4,18
3. Matkalippu eli matkustusoike 3,51
4, Voin ostaa koko matkani ken 2,99
5. Reitti-, aikataulu-, ja pysakkit 4,15
6. Palveluntarjoajat saavat valit 3,45
7. Palvelun turvallisuus taataan 3,89
8. Taksipalveluiden saatavuus r 2,01
9. Harvaan asuttujen alueiden t 2,23
10. Yksittaisen taksimatkan hini 2,10
11. Taksimatkojen hinnat ovat t 3,09
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa re 3,68
13. Kunta tai ELY-keskus ei saa k 2,30
14, Kunta voi halutessaan ostaa 2,14
15. Suomalaisilla yrityksilld on ¢ 3,03
16. On tarkeas, ettd henkilot vo 1,89
17. Harvaan asutuille alueille vc 1,83
18. Kaupunkiseutujen liikenney 1,72
19. Myds pienimuotoista tavarc 1,72
20. Oman auton kaytolle on tiel 2,40
21. Jos en kaytd omaa autoani, | 3,14
22. Voisin tarjota kimppakyytej 1,99

Taulukko 4: Taksialan ammatikseen tai toimialakseen ilmoittaneet

n =57 KA

1. Voin kulkea matkani minulle sopivimmalla
2. Voin maksaa minka tahansa matkan milla t:
3. Matkalippu eli matkustusoikeus tulisi void:
4. Voin ostaa koko matkani keneltd tahansa (¢
5. Reitti-, aikataulu-, ja pysdkkitietojen tulisi

6. Palveluntarjoajat saavat valita avaavatko ol
7. Palvelun turvallisuus taataan tiedon nakyv

8. Taksipalveluiden saatavuus ruuhka-aikoinz
9. Harvaan asuttujen alueiden taksikyydit kor
10. Yksittaisen taksimatkan hinta maaraytyy k
11. Taksimatkojen hinnat ovat helposti nahta
12. Taksikuljettaja osaa ulkoa reittini

13. Kunta tai ELY-keskus ei saa kieltda joukko-
14. Kunta voi halutessaan ostaa harvaan asute

15. Suomalaisilla yrityksilld on edellytykset k«
16. On tarkead, ettd henkil6t voivat hankkia s
17. Harvaan asutuille alueille voidaan synnyti
18. Kaupunkiseutujen liikennepalveluvalikoil
19. My6s pienimuotoista tavaroiden ja paketi
20. Oman auton kaytolle on tietyissa tilanteis
21. Jos en kdytd omaa autoani, minulle on tar
22. Voisin tarjota kimppakyyteja, jos niistd vo
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