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Luonnos valtioneuvoston asetukseksi sahkoisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Valtioneuvoston asetus sdhkoisen liikenteen ja biokaasun ja uusiutuvan vedyn lilkkennekayton
infrastruktuurituesta vuosina 2022 - 2025

Parkkisdahko Oy:n lausunto

Parkkisahko Oy kiittaa tyo- ja elinkeinoministeriétda mahdollisuudesta antaa lausunto luonnokseen
valtioneuvoston asetukseksi.

Parkkisahko kannattaa tukiohjelman tavoitetta edistdaa sahkon, biokaasun ja uusiutuvan vedyn
kayttoa tieliikenteessa tukemalla lataus- ja kaasuntankkausverkoston laajenemiseen liittyvia
investointeja. Kannatamme valtioneuvoston luonnosta asetukseksi, mutta haluamme lausua
erikseen seuraavaa.

Asetusluonnoksessa ei esiteta tukea perustehoisia latauspisteita sisaltaville investointihankkeille
kaudelle 2022 — 2025. Perustehoisten latauspisteiden investointitukimahdollisuus tulisi palauttaa.

Parkkisahkon kaytanndn kokemus on, etta perustehoisella latauksella on tarkea rooli myos julkisessa
latauksessa sen lisaksi etta sita tarvitaan asuin ja muiden kiinteistdjen autopaikoilla. Suuritehoisten
latauspisteiden maaran ja maantieteellisen kattavuuden lisdaminen on tarkeaa vahvistettaessa
julkista latausinfrastruktuuriamme. Mutta sdahkdisen liikenteen edistamisen kannalta on aiheellista
tunnistaa niiden vapaan paasyn kohteiden merkitys, joissa perustehoiset latauspisteet ovat selvasti
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kustannustehokkain ja autoilijoiden tarpeet taysin tayttava ratkaisu. Toimivan ja
tarkoituksenmukaisen kokonaisuuden kannalta maamme julkisessa sahkdautojen
latausinfrastruktuurissa tarvitaan seka suuritehoisia etta perustehoisia latauspisteitd. Molempien
maaran lisddntymista tuleekin varmistaa talla tuki-instrumentilla.

Kunnat, yritykset ja monet muut yhteis6t tarvitsevat asiointipysakdintikohteisiinsa suuria maaria
hankinta- ja kdyttokustannuksiltaan edullisia latauspisteita. Pitkien pysakointiaikojen ansiosta
riittavat perustehoiset ja joskus jopa hitaat latauspisteet. Tallaisissa kohteissa latausjarjestelmien
hankinnalle on kiinteistén omistajien ja haltijoiden usein vaikea |6ytaa suoria liiketaloudellisia
perusteita. Monilla ndistd on my6s heikot taloudelliset edellytykset investoida latausjarjestelmiin.
Mydoskaan latausoperaattorit eivat nde naita kohteita kaikkein houkuttelevimpina. Investointi jaa
lopulta toteutumatta, vaikka tarvetta palvelulle autoilijoilla olisikin ja toisaalta sdahkoisen liikenteen
yleistymisen kannalta olisi tarkeda huolehtia siitd, etta naita palveluja olisi riittavasti tarjolla.

Oman ryhmansa perustehoisen latauksen kohteista muodostavat erilaiset julkisen liikenteen asemat,
joiden pysakointipaikoille kaivataan ladattavien ajoneuvojen maéarien kasvaessa entistd suurempia
maaria edullisia latauspisteita ja -palveluita. Hyva esimerkki on liityntapysakointi. Mahdollistamalla
edullinen sahkoauton lataus liityntdapysakoinnissa kannustetaan autoilija siirtymaan julkisen
lilkenteen kayttdjaksi ja pois ruuhkauttamasta kaupunkien keskustojen lilkennetta.

Tuen myodntamisen edellytyksissa esitetdan, etta tuettavat latauspisteet olisivat EU:n direktiivin
2014/94/EU mukaisia. Asetusluonnoksen termi “tasavirtalatausteho” tarkoittaisi kaytannossa
vaatimusta dc-latauslaitteista. Kun direktiivikaan ei eksplisiittisesti edellyta tasavirtalatauspisteita,
olisi kohtuullista jo teknologianeutraliteetin vuoksi tyytya kdyttamaan termia ”latausteho”.
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