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Luonnos valtioneuvoston asetukseksi sahkoisen liikenteen, biokaasun ja

uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Séhkoinen liikenne ry:n lausunto luonnokseen valtioneuvoston asetukseksi sahkoisen liikenteen,
biokaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025.

Kiitamme mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta.

Tassa lausunnossa keskitytdaan sahkoisen liikenteen infrastruktuurin tuen osuuteen.

Panostukset latausinfraan valttamattomia

Sahkodautojen sujuva kaytto edellyttaa latausverkoston kehittamista autoilijoiden liikkkumistarpeita
vastaavasti. Teillamme liikkuu jo 100 000 ladattavaa autoa eika riittavan palvelutason yllapitaminen
ole mahdollista ilman investointeja latausinfraan. Tarkoituksenmukaisesti sijoitettu ja
liikkumistarpeita vastaava latausinfra maksimoi paastéttomat kilometrit.

Painopiste teholatauksessa

Asetusehdotus huomioi tarkoituksenmukaisella tavalla kasvavan henkildautoliikenteen sujuvuuden
kannalta valttamattomat investoinnit teholatausverkostoon ja varmistaa myds kasvavan
raskaamman liikenteen latauksen saatavuuden.
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Laki ajoneuvo- ja lilkkennepalveluhankintojen ymparist6- ja energiatehokkuusvaatimuksista edellyttaa
kuljetuspalvelujen ajoneuvohankintojen siirtymista valtaosin puhtaampiin vaihtoehtoihin vuoteen
2030 mennessa. Linja-auto- ja muun raskaamman liikenteen sahkoistyessa kasvaa myds
latauspisteiden tarve vastaavasti. Latauspistetuki alentaa merkittavasti kestavaan ja
energiatehokkaaseen liilkenndintiin siirtymisen kynnysta.

Tehopohjaiset tukiehdot tasaavat investointiriskid ja mahdollistavat kasvun

Latausinfrainvestoinnin ja operoinnin taloudellisena perustana on latauspisteen kayttoaste, joka on
sitd suurempi mitd paremmin latausinfra palvelee kasvavaa sahkdista liikkennetta.

Latausinfrainvestointien kustannuksiin vaikuttavat merkittdvimmin latauskentan kokonaisteho seka
yksittdisten latausasemien teho. Investointitarve ja vastaavasti investoijan kannettavaksi jaava
taloudellinen riski kasvaa merkittavasti tehon funktiona.

Latauspistetuen suuruuden tulee paasaantdisesti olla riippuvainen latauspisteen tai latauskentan
tehosta ja siten kohtuullistaa investoijan riskia tulevaisuuspainotteisten ja merkittavan
laajennusvaran sisaltavien investointien osalta.

58§ Tuettavat hankkeet

"Infrastruktuuritukea voidaan myontaa:

1) ajoneuvojen latauspisteiden investointihankkeeseen, johon sisaltyy yksi tai useampi ajoneuvojen
suuritehoinen latauspiste, joka soveltuu sdahkokayttdisen henkildauton lataamiseen siten, etta
kunkin latauspisteen samanaikainen tasavirtalatausteho on yli 22 kilowattia;

2) paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden investointihankkeeseen, johon sisdltyy vahintdan yksi
sahkokayttoisen, ajoneuvolaissa (82/2021) tarkoitetun linja-auton lataamiseen soveltuva
latauspiste;”

Tuen kohdistaminen henkildautojen julkisiin teholatauspisteisiin seka linja-autojen latauspisteisiin
parantaa palveluastetta ja edistda sahkodistyvaa julkista linja-autoliikennetta.

Lausuntopalvelu.fi 2/6



Ehdotamme, ettd kohtaa 1) tarkennettavaksi siten, ettd tukea voitaisiin myontda myos raskaamman
kaluston lataukseen, jotta latauskentat ja -laitteet palvelisivat seka henkil6autoilijoita etta
ammattiliikennetta.

6§ Ei merkittavaa haittaa- periaatteen mukaisuuden osoittaminen

"Tuen hakijan on osoitettava, ettd hanke tayttaa ei merkittdvaa haittaa —periaatteen vaatimukset.

Hanke ei saa aiheuttaa merkittavaa haittaa perustuen kaksivaiheiseen arviointiin teknisista ohjeista
"ei merkittdvaa haittaa” -periaatteen soveltamiseksi elpymis- ja palautumistukivalinetta koskevan
asetuksen mukaisesti annetun komission tiedonannon (2021/C 58/01), jaljempana komission
tekniset ohjeet, mukaisesti eikd myoskaan sisaltaa taman pykalan 3 momentissa saddetyn
poissulkemisluettelon mukaisia toimintoja.

Tukea ei voida myontaa:

1) fossiilisiin polttoaineisiin liittyviin toimintoihin;

2) Euroopan unionin paastokauppajarjestelman mukaisiin toimintoihin, joiden ennakoidut
kasvihuonekaasupaastot eivat merkittavasti alita asiaankuuluvia vertailuarvoja;

3) kaatopaikkoihin, jatteenpolttolaitoksiin ja mekaanisiin biologisiin kasittelylaitoksiin liittyviin
toimintoihin; eika

4) toimintoihin, joissa jatteen pitkaaikainen loppusijoitus voi aiheuttaa haittaa ymparistolle.

Sahkdisen puhtaamman lilkenteen hankkeet ovat Komission 12.2.2021 antaman elvytys- ja
palautumisvalinettd koskevan teknisen ohjeistuksen C(2021)1054 final mukaisesti sellaisia, joita
jasenvaltioiden tulisi edistaa ja joiden katsotaan olevan ”ei merkittdvaa haittaa” -periaatteen
mukaisia.

Komission tekninen ohjeistus puhtaampaa liikennetta ja kasvihuonekaasujen merkittavaa
vahentamista edistavien lataushankkeiden osalta riittaa kasityksemme mukaan osoittamaan, etta
lataushankkeet tayttavat elvytys- ja palautumisvadlineen kdytolle annetun ”ei merkittavaa haittaa”
ehdot, jolloin erillista arviointia ei tarvittaisi etenkaan silloin kun lataus toteutetaan tukeutuen
olemassa olevaan sahkoverkkoliitantaan.
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78§ Tuen myontamisen edellytykset

"Infrastruktuurituen myontamisen edellytyksena on lisdksi, etta:

1) kaasun tai vedyn tankkauspiste taikka ajoneuvojen suuritehoinen latauspiste on vapaasti
kaikkien kayttdjien ja kuluttajien kaytettavissa:

a) ilman syrjivid ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus-, kdytto- ja maksuehtoja; ja

b) kaikkina vuorokauden aikoina lukuun ottamatta valttamattémia korjaus-, huolto- ja
yllapitokatkoja;”

Ehdotamme tukiehtoja lievennettavaksi siten, etta tukea voitaisiin myontaa sellaisille julkisille
latauspisteille, jotka on tarkoitettu julkiseen lataukseen, mutta voivat olla auki vain osan
vuorokautta.

”4) ajoneuvojen suuritehoisessa latauspisteessa:

a) on seka ajoneuvon ja latauspisteen etta latauspisteen ja latauspalveluntuottajan valilla
tietoliikenneyhteys siten, etta lataustapahtuman ajantasainen mittaus ja ohjaus seka lataustehon
saato ylospain ja alaspdin kesken lataustapahtuman ilman latauksen keskeytymista ovat
mahdollisia;”

Asetusehdotus huomioi sahkojarjestelmamme ja latauspisteiden valttamattoman yhteen
toimivuuden edellyttamalla dlykasta latausta suuritehoisissa latauspisteissa.

Ehdotamme kuitenkin dlykkaan latauksen tukiehtoa (7 §, 4a) ) tarkennettavaksi siten, etta siina
esitetty ajantasaisuuden vaatimus poistetaan. Alykas lataus on mahdollista toteuttaa reaaliaikaisena
tai pidemman aikavalin ohjauksena ja edistaa siten latauspisteiden ja sahkdverkon seka vaihtelevasti
kaytettavissa olevan uusiutuvan sahkdntuotannon yhteistoimintaa.

108§ Tuen kohdistaminen

"Valtion talousarvion mukaan kaytettdvissa olevasta maararahasta kohdistetaan:

1) 5 000 000 euroa ryhmaan 1 kuuluville hankkeille;
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2) 3300 000 euroa ryhmaan 2 kuuluville hankkeille;”

Piddmme hyvana maararahojen kohdistamista erityisesti teholataukseen.

12§ Tarjousten vertailu

Piddmme tarkedna alueellisen kattavuuden lisdamistd, mutta painotamme tarveldahtoista
latauspisterakentamista, joka vastaa parhaiten alueelliseen kysyntdan ja edistda siten myos
padstotonta lilkennetta.

Asetusehdotuksessa esitetdaan 12 § ryhmaan 1 kuuluville hankkeille erityyppisia vertailuluvun
korjauskertoimia, joihin perustuen tukien jako hankkeiden kesken tapahtuisi.

Latausinfrainvestointien kustannuksiin vaikuttavat merkittavimmin latauskentdn kokonaisteho seka
yksittdisten latausasemien teho. Investointitarve ja vastaavasti investoijan kannettavaksi jaava
taloudellinen riski kasvaa merkittavasti tehon funktiona.

Oikeudenmukainen ja latauksen palveluastetta myos pidemmalla aikavalilld lisadva tuki perustuu
vertailuluvun muodostamiseen latauskentan tai latausaseman tehon perusteella. Tama
lahestymistapa tukee myds vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfran asetusehdotusta (AFIR), joka
perustuu suuritehoisten latauskenttien kautta aikaansaatavaan latausvalmiuteen ja
latauspalveluihin.

Ehdotamme 12 § ryhmén 1 kohtaa 1) eli TEN-T-ydinverkon ldheisyyteen sijoittuvaa suuritehoista
latauspistetta koskevaa ehtoa tarkennettavaksi siten, etta vertailuluvun 0,7 saisivat vahintaan
100kW teholatausasemat.

Tuen kohdistaminen suurempitehoisiin asemiin seuraisi johdonmukaisemmin AFl-asetusehdotuksen
latauskentille (-pooleille) asetettuja kokonaistehovaatimuksia ja parantaisi palveluastetta seka
henkil6autojen etta raskaamman liikenteen osalta. AFIR-ehdotuksen mukaan vuoden 2025 loppuun
mennessa latauspoolin kokonaistehon tulee olla vahintdan 300kW ja ainakin yhden latausaseman
tulee kyeta sy6ttamaan vahintdaan 150kW teho.

148§ Tuen enimmaismaara ja hyvaksyttavat kustannukset.
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"Infrastruktuurituen osuus hyvaksyttavista kustannuksista on enintdan 35 prosenttia, jos kyseessa
on ajoneuvojen suuritehoinen latauspiste, ja muutoin enintadn 30 prosenttia. Jos kyseessa on uutta
teknologiaa hyodyntava hanke, tuen osuus hyvaksyttavista kustannuksista on kuitenkin enintaan
kymmenen prosenttiyksikkoa ndita korkeampi”.

Ehdotamme, ettd kaksisuuntaiseen lataukseen kykenevat latauslaitteet voitaisiin sisallyttdaa uuden
teknologian laitteiksi.

Suomen liikenteen paastovahennystavoite toteutuu maksimoimalla paastottomat kilometrit
kannustamalla paastottomiin ajoneuvoihin ja niille valttamattomaan infraan.
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