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Luonnos valtioneuvoston asetukseksi sahkoisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry (jaljempana MaRa) lausuu asiasta seuraavan.

1. Sahkoisen liikenteen infrastruktuurituen maaraa on nostettava

MaRa toteaa, etta sahkoisen liikenteen latausverkoston rakentamisessa tarkeitd periaatteita ovat
markkinaehtoisuus ja toimialaneutraalisuus. Julkista latausinfraa rakennetaan markkinaehtoisesti ja
energiaviraston julkisen infrastruktuurituen vauhdittama sinne, jossa lataukselle on kysyntaa.

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa on esitetty, ettd sahkokayttoisten ajo-neuvojen latausinfran
tukemiseen varataan 8,5 miljoonaa euroa vuosi eli yhteensa 34 miljoonaa euroa vuosille 2022-2025.

Valtion vuoden 2022 talousarviossa momentille 32.20.47 on varattu 13 200 200 euroa (3
siirtomaararaha). Maararaha on varattu julkisiin liikennesahkon ja — kaasun lataus- ja
tankkausinfrastuktuurinvestointeihin osana elpymis- ja palautussuunnitelmaa.

Ty06- ja elinkeinoministerio on esittanyt vuosien 2023-2026 julkisen talouden suunnitelmaan
maararahoja fossiilisen liikenteen tiekartan mukaisesti.

MaRa toteaa, etta jotta sahkdisen liikenteen latausinfra kehittyisi kansallisten tavoitteiden
mukaisesti, julkisen tuen maaraa tulisi nostaa merkittavasti fossiilisen tieliikenteen tiekartassa
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esitetystd summasta. Eri-tyisen tarkeaa julkinen tuki on suurteholatauspisteiden yleistymisessa.
Suurteholatausasemien kustannukset ovat kymmenissa tuhansissa euroissa. Kustannukset voivat
helposti olla jopa yli satatuhatta euroa, jos esimerkiksi haja-asutusalueella sijaitsevalle
lilkenneasemalle pitda tehda suurtehon mahdollistavaa uutta kaapelointia. Esimerkiksi suuri osa
lilkenneasemista on talotekniikaltaan sellaisia, ettd suurteholatausaseman toteuttaminen niiden
vhteyteen vaatii merkittavia investointeja myods asemien perusinfrastruktuuriin.

2. Henkil6autoliikennetta palvelevan sahkoisen liikenteen infrastruktuurituen kohdentaminen

Maararahan suuruus ja kohdentaminen

Sahkoisen liikenteen infrastruktuuritukea voisi saada ajoneuvojen suuritehoisten latauspisteiden
investointihankkeille (ryhma 1) ja tahan kohdistettaisiin valtion talousarvion puitteissa 5 000 000
euron maararaha.

MaRa pitdaa kannatettavana, etta julkista infrastruktuuritukea voidaan hakea vain suuritehoisiin
latauspisteisiin. Suuritehoisille latauspisteille varattu maararaha on kuitenkin liian pieni, ottaen
huomioon suurite-hoisten latauspisteiden investoinnin vaatimat korkeat kustannukset.

Investointituen maara ja kustannukset

Ehdotuksen mukaan infrastruktuurituen osuus hyvaksyttavista kustannuksista voi olla enintdaan 30
%. Ajoneuvojen suuritehoisiin latauspistehankkeisiin sovellettaisiin kuitenkin korkeampaa
enimmaistukiprosenttia; 35 prosenttia. Tuen osuus hyvdksyttadvista kustannuksista olisi enintdaan 10
% korkeampi, jos kyseessa on uutta teknologiaa hyddyntava hanke.

MaRa toteaa, etté yrityksen maksettavaksi jadva osuus on liian suuri. Jotta julkiset suuritehoiset
latauspisteet lisdantyisivat vuosina 2022-2025 tavoitteen mukaisesti, valtion tukiosuutta on
nostettava nykyisesta. Muussa tapauksessa tavoite ei toteudu.

Hyvaksyttavat kustannukset rajattaisiin investointihankkeeseen liittyviin va-littémiin kustannuksiin,
jotka aiheutuvat koneiden ja laitteiden hankinnasta ja asennuksesta, rakennusteknisista toista ja
raivaus- ja maanrakennustodista. Latauspisteiden investointihankkeessa hyvaksyttavia kustannuksia
olisivat lisaksi sahkoliittymasta, sahkokeskuksesta, kaapelista ja kaapeloinnista ai-heutuvat
valittdmat kustannukset.
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MaRa pitaa valittomien kustannusten maaritelmaa kannatettavana. Esimerkiksi
suurteholatauspisteiden asentamisen kustannukset voivat olla yli 100 000 euroa jos rakennukseen
pitdad tehda uutta kaapelointia ja séhkdremontteja. Nama kustannukset sisdltyvat valittomien
kustannusten maaritelman piiriin.

Suuritehoisen latauspisteen lataustehosta

Suuritehoisella latauspisteelld tarkoitettaisiin latauspistettd, joka mahdollistaa sahkon siirron
ajoneuvoon yli 22 kW teholla.

Sahkaisen liikenteen tilannekatsausta koskevassa raportissa (Q/2021) sahkolatauspisteet jaotellaan
asiointilataukseksi (max 22 kW), pikalatauspisteeksi (alle 100 kw) ja suurteholataukseksi (yli 100 kW).

Asetuksen perustelumuistiossa mainitaan komission antama AFIR ehdotus, joka koskee
vaihtoehtoisten kdyttévoimien infraa TEN T-ydinverkolla ja kattavalla verkolla. Asetusehdotuksessa
edellytetdan, etta TEN- T ydinverkon varrella olevalla latauskentallad on oltava vahintaan yksi piste,
jonka teho on 150 kW vuoteen 2025 mennessa ja vahintdaan kaksi pistettd, joiden teho on 150 kW
vuoteen 2030 mennessa. Samat vaatimuksen koskevat kattavaa verkon varrella olevia latausasemia
vuoteen 2030 ja 2035 mennessa.

MaRa katsoo, etta infrastruktuuritukea koskevassa asetuksessa suuritehoiselta latauspisteelta
vaadittavaa lataustehoa tulisi nostaa huomattavasti ehdotetusta 22 kW:sta. Erityisesti
tayssahkdautojen kayttdjat tarvitsevat nopeaa latausta tiella liikkuessaan, mika ei ole mahdollista 22
kW latauspisteestd. Tukirahoja on syyta kohdentaa suuritehoisempiin latauspisteisiin.

Latauspisteen kdytettavyys ja dlykas lataus

Tuen edellytyksend pikalatausasemien osalta olisi, etta ne olisivat vapaasti kaikkien kayttdjien ja
kuluttajien kaytettavissa ilman syrjivid ehtoja lukuun ottamatta tarpeellisia tunnistus, kaytto- ja
maksuehtoja seka lisaksi kaikkina vuorokauden aikoina lukuun ottamatta valttamattomia korjaus-,
huolto, ja yllapitokatkoja.

MaRa toteaa, etta hotellin, muun majoitusliikkeen tai palveluyrityksen yhteyteen asennettavalle
suuritehoiselle latauspisteelle tulee mydntaa infrastruktuuritukea, jos latauspisteen kaytto on
tarkoitettu yrityksen asiakkaille (esimerkiksi hotellissa majoittuvat asiakkaat). Kun yritys tarjoaa
palvelujaan yleisolle, palvelut ja latausasema ovat kaikkien kuluttajien kaytettavissa ilman syrjivia
ehtoja.
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3. AFIR ehdotuksen valuvikojen korjaaminen tarkeaa

Muistion mukaan AFIR ehdotusta ei vield tassa vaiheessa oteta huomioon infrastruktuurituessa,
mutta perustelumuistion mukaan asetuksen lopullisen sisallon varmistuttua voi olla tarpeen tehda
muutoksia tukiohjelman kohteisiin seka lataus- ja tankkausinfraa koskeviin yksityiskohtaisiin
vaatimuksiin.

MaRa toteaa, ettd asetusehdotuksessa kdydaan parhaillaan neuvotteluja EU:ssa ja LVM on
jarjestanyt sidosryhmille kuulemistilaisuuksia, joihin myds MaRa on osallistunut.

MaRa katsoo, etta asetuksessa ei tulisi saataa kaavamaisia kilometrimaaria ja kilowattirajoja, vaan
pitdisi luottaa siihen, etta verkosto rakentuu markkinaehtoisesti, jota vauhditetaan infratuella.
Yritysten optimointi takaa sen, ettd latauspisteet tulevat kysyntaan nahden oikeisiin paikkoihin
oikealla teholla. Tarkalla sdantelylld on mahdollista saada vain ndennaistd varmuutta ja samalla
hukata niukkoja resursseja.

MaRa tuo tassa esille muutamia AFIR ehdotuksen kannalta Suomen olosuhteisiin nahden
kohtuuttomia vaatimuksia, jotka ovat AFIR ehdotuksen jatkokasittelyssa syyta korjata, jotta siina
olevat "valuviat” eivat paase vaikuttamaan infrastruktuurituen kriteereihin. Kun TEM valmistelee
infrastruktuuritukea koskevan asetuksen ja LVM vastaa AFIR ehdotuksen kannanmuodostuksesta, on
ministerididen syyta kdyda asiassa keskindista koordinaatiota Suomen olosuhteisiin sopivien ja
jarkevien ratkaisujen saamiseksi.

AFIR ehdotuksen saantelyssa on myos Suomen liikenteellisten olosuhteiden ndakdkulmasta
kohtuuttomia vaatimuksia. Ehdotuksen mukaan latausasemat tulisi sijoittaa maaravalein (60 km)
tien molemmille puolille TEN T- ydinverkolla ja kattavalla verkolla. Tama on Suomen olosuhteisiin
ndhden kohtuuton vaatimus. On oltava hyvaksyttdavaa, ettd latausasema voi olla ainoastaan toisella
puolella tietd, jos ajoneuvolla pdasee latausasemalle riippumatta kummalla puolella tietd ajaa.
Suomessa tienkayttdjien palveluiden saavutettavuuteen ei vaikuta se kummalla tieta ajaa.
Esimerkiksi moottoritiella tien toiselle puolelle paasee rampilta ja tien ylittavan sillan kautta tai
alikulkutien kautta yms. Alemman asteisella tieverkolla, jossa ei ole ramppeja tai alikulkua, tien
toisella puolelle kdaantyminen on mahdollista ja osassa paikoista kdaantyville autoille on oma
ryhmityskaista. Latausaseman sijaitseminen “vain” yhdella puolella tieta tulee olla mahdollista TEN-T
ydinverkolla ja kattavalla verkolla ja myds muualla kuin vahaliikenteisella verkolla.

AFIR-ehdotuksen mukaan sahkdisen latausaseman tulisi sijaita 2 kilometrin sateella tiesta. Erityisesti
TEN — ydinverkon ulkopuolella asetuksen edellyttama latausasema tulisi voida olla pidemmalla
tiesta. Talloin yhdessa keskimaaraisen etdisyysvaatimuksen kanssa voidaan mahdollisimman
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tehokkaasti hyddyntaa jo olemassa olevaa infraa latausasemien sijoittamiseen. AFIR asetuksen
edellyttama sahkodautojen latausasema voi sijaita esimerkiksi matkailukeskuksessa. Etaisyydeksi
tulisi 2 kilometrin sijasta sallia vahintaan 4-6 kilometria. Talldin AFIR — asetuksen “hyvaksymia”
latausasemia voisi rakentua eri paikkoihin niin, ettd ne ovat kuitenkin sahkdautojen kayttajien
ulottuvilla.

4, Ei pakkosaantelya sahkodautojen latauspisteiden rakentamisesta

Fossiilittoman liikenteen tiekartan mukaan vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfraa edistetdan
tuilla tiekartan ensimmaisessa vaiheessa. Tiekartassa on kuitenkin tukien kdytdn estava toimenpide,
jossa huoltoasemille kaavaillaan lakiin perustuvaa velvoitetta investoida latausinfraan.

Huoltoasemiin kohdistuva velvoite on vastoin vaihtoehtoisia kdyttévoimia koskevassa
jakeluinfradirektiivissa omaksuttua markkinaehtoisuutta, tekno-logianeutraalisuutta ja
toimialaneutraalisuutta. Lilkkenneasemat ovat jo sahkdautojen latauspisteiden rakentamista
koskevan saantelyn piirissa kuten

muutkin toimialat (Laki rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen latauspisteilld ja
latauspistevalmiuksilla sekd automaatio- ja ohjausjarjestelmilld). MaRa vastustaa lilkkenneasemiin
kohdistuvaa pakkovelvoitetta.

AFIR ehdotuksessa sdadelldan sahkodautojen latausasemista ydinverkolla (v. 2025 eteenpain) ja
kattavalla verkolla (2030 eteenpdin). Velvoitteiden on oltava Suomen olosuhteisiin jarkevia niin, etta
AFIR:in edellyttamat lataus-asemat syntyvat markkinaehtoisesti ydinverkolle ja kattavalle verkolle
julkisen infratuen vauhdittamana.

Kunnioittavasti,

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

Timo Lappi Kai Massa

toimitusjohtaja lakimies
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Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on matkailu-, ravintola- ja vapaa-ajan palvelu-alojen
elinkeino- ja tyomarkkinajarjest6. MaRa edustaa hotelleja, kylpyl6ita, viikko-osakeyrityksia,
leirintdalueita, kongresseja, messuja ja tapahtuma-alan yrityksia, ravintoloita, catering-yrityksia,
eines- ja valmistuskeittioita, kahviloita, pubeja, yokerhoja, liikenneasemia, huvi-, teema- ja
elamyspuistoja, keilahalleja, festivaaleja ja konserttitapahtumia, ohjelmapalveluyrityksia,
luontomatkailuyrityksia, hiihtokeskuksia seka matkailun markkinointi- ja valityspalveluita tarjoavia
yrityksia. MaRassa on 2 800 jasentd, joilla on 7 700 toimipaikkaa. MaRan jasenyritykset tyollistavat
noin 70 000 henkil6a.

Massa Kai
Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry
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