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Luonnos valtioneuvoston asetukseksi sahkoisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

P2X Solutions Oy kiittaa Tyo- ja elinkeinoministeriotda mahdollisuudesta lausua asetusluonnoksesta.

P2X Solutions Oy ("P2X") on kotimainen vihrean vedyn tuottaja ja jakelija, jonka ensimmainen 20
MW vihredn vedyn tuotantolaitos valmistuu vuonna 2024 Satakunnan Harjavaltaan. Yhtio tahtaa
kotimaisen ja eurooppalaisen vetymarkkinan kiihdyttamiseen rakentamalla tulevan vuosikymmenen
aikana yhteensa 1 GW:n elektrolyyserikapasiteetin uusiutuvan vihrean vedyn tuotantoon.
Samanaikaisesti yhtio tulee myds jalostamaan osan tuottamastaan vedysta synteettisiksi
polttoaineiksi, kuten uusiutuvaksi metaaniksi, uusia teknologioita ja kiertotalousratkaisuja
hyddyntden. Yhtion toimintaa ohjaa tavoite pdastottéman hyvinvointiyhteiskunnan rakentamisesta
tuleville sukupolville. P2X tulee luomaan tulevien vuosien aikana myos kattavan vedyn
jakeluverkoston vetykayttoiselle liikenteelle, minka vuoksi asetusehdotus on yhtion liiketoiminnan
kannalta merkittava.

VEDYN MAHDOLLISUUDET ERITYISESTI RASKAASSA LIIKENTEESSA JA ASEMAVERKOSTON TARVE:

Taustana todettakoon, ettd vety tarjoaa varteenotettavan vaihtoehdon erityisesti pitkdn matkan
raskaaseen liikenteeseen, silla: 1) Polttokennoajoneuvot voivat kulkea yhdella tankkauksella jopa
1000 kilometria. 2) Polttokennoajoneuvot tankataan vedyll3, eli tankkaukseen kaytettava aika on
merkittavasti séhkdauton lataamista nopeampi. 3) Polttokennoajoneuvot eivat edellyta painavia ja
paljon mineraaleja sisaltavia akkuja. 4) Polttokennoajoneuvojen ainoa sivutuote on puhdas vesi. 5)
Vihredn vedyn liikennekaytdsta ei synny kasvihuone- eika hiukkaspaadstoja. Pitkan matkan raskaan
liikenteen, mukaan lukien rajat ylittavien kuljetusten, mahdollistamiseksi on tarkeaa, etta
vetykdyttoisten ajoneuvojen asemainfrastruktuuri luodaan nopealla aikataululla mahdollisimman
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kattavaksi erityisesti TEN-T ydin- ja kattavalla verkolla seka liikenteen solmukohdissa.
Nakemyksemme on tdltd osin yndenmukainen ehdotetun AFIR-asetuksen kanssa.

Suomen markkinoilla on jo talla hetkelld havaittavissa merkittavaa kiinnostusta vetykayttoisia
ajoneuvoja kohtaan. Lisaksi esimerkiksi Saksa tukee jo nyt vetykdyttdisten ajoneuvojen hankkimista
merkittavilla julkisilla tukiohjelmilla. My0s Sveitsissa on vetykayttoisia kuorma-autoja jo
lilkennekaytossa. Myos Suomen olisikin mielestamme hyva tarkastella, olisiko maaraltaan riittavien
asematukien rinnalla my0s tarvetta vetykayttoisten ajoneuvojen tuille yhdenaikaisesti
asemainfrastruktuurin rakentamisen kanssa.

NAKEMYKSEMME ASETUSLUONNOKSESTA:

Asetuksen tavoitteet

Kannatamme ehdotuksen tavoitetta vaihtoehtoisiin kayttovoimiin siirtymisen edistamisesta kaikkien
asetuksen kattamien kayttévoimien osalta. Hiilineutraaliustavoite on saavutettavissa ainoastaan,
mikali Suomi pystyy hyodyntamaan lukuisia tarjolla olevia vaihtoehtoisia kdyttovoimia tehokkaasti ja
rinnakkain niille parhaiten sopivissa kayttokohteissa.

Lahtokohtana asetuksessa tulisi mielestamme kuitenkin olla teknologianeutraalius kaikkien
sahkopolttoaineiden osalta siten, etta sahkolle suorana kdyttovoimana ja sahkdpolttoaineena, esim.
vety, olisi annettu samankaltaiset ja tasavertaiset mahdollisuudet. Nykyisessa ehdotuksessa
teknologianeutraalius ei mielestimme taysimaaraisesti toteudu huomioon ottaen eri kdyttovoimille
varatut maardrahat ja tavoitteet. Mielestamme asetusta olisikin syyta tarkastella uudelleen
vetykadyttoiselle liikenteelle varattujen maararahojen ja konkreettisten tavoitteiden asettamisen
osalta. Vain riittdvien maararahojen ja markkinoille viestittavien selkeiden ja konkreettisten
tavoitteiden avulla on mahdollista toteuttaa investointeja vetykadyttdiseen liikenteeseen.

Asetusta koskevan muistion tavoitteisiin ei sisally erillistd vetytankkausasemia koskevaa
tavoitelukua, vaikka vastaava tavoite on asetettu muiden kategorioiden asemien osalta. P2X pitaa
erittdin tarkeana, etta myos vetyasemien osalta pystytaan antamaan tavoitearvio, jotta alan eri
toimijoilla kuten infrastruktuurin potentiaalisilla rakentajilla, loppukayttajilla ja rahoittajilla on
riittava ymmarrys siita, minkalaista kehitysta Suomi vetykayttoisen liikenteen osalta tavoittelee, ja
jotta Suomi ei jaa yleiseurooppalaisesta kehityksesta jalkeen ja poikkea muiden jasenmaiden
linjauksista.

Lisaksi AFIR-asetusehdotuksen tavoitteisiin olisi mielestamme hyva varautua jo etukateen ja
varmistaa, etta riittavat maararahat ovat saatavilla myos vetyasemille alusta asti. Muussa
tapauksessa on olemassa riski, ettd Suomi ei tule saavuttamaan AFIR-asetuksen tavoitteita, silla
vetyliikenteen kehittymista haittaavaa kysynnan ja tarjonnan muna-kana-ongelmaa ei ole onnistuttu
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ratkaisemaan ajoissa. Riittavan julkisen tuen avulla Suomi pystyy varmistamaan vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluinfrastruktuurin riittdvan laajuuden, saatavuuden ja kdytettavyyden jouduttaen
samalla toiminnan my6hemman markkinaehtoisuuden toteutumista.

Asetuksen maararahat

Asetuksessa ja muistiossa todetaan, etta kaasukayttoisille ajoneuvoille varataan yhteensa vuodessa
5 MEUR, josta vedylle korvamerkitaan 1 MEUR. Nain ollen, tuki mahdollistaa vain hyvin rajallisen
madaran asemainvestointeja vuosittain.

Hidas asemainfrastruktuurin kehitys tarkoittaa, etta vedysta tulee alkuvaiheessa kayttévoima
ainoastaan paikallisille ja hyvin rajatuille reiteille, mika hidastaa markkinan kehitysta, eikd myoskaan
tuo vetya tarjolle niihin pitkdan matkan raskaan liikenteen kuljetuksiin, jotka siita eniten hyotyisivat.
Nakemyksemme on, ettd maararahaa tulisi vetykayttoisen liikkenteen asemainvestointeihin olla
tarjolla merkittavasti ehdotettua enemman, jotta vetykayttoinen liikkenne kehittyisi
vyhdenmukaisessa aikataulussa verrokkimaiden kanssa, ja jotta vetykayttoisen liikenteen
markkinaehtoisuus voidaan saavuttaa nopeasti tulevien vuosien aikana.

Asetusluonnoksen 7 §: Tuen myontamisen edellytykset

Teknisten edellytysten asettamisen osalta on mielestamme erittdin tarkeaa, etta ne perustuvat
ajoneuvovalmistajien ja laitetoimittajien nakemyksiin, jotta tankkausasemat ja vetykayttoiset
ajoneuvot ovat keskendan yhteensopivia.

Asetuksen mukaan ehtona on, ettd asema otetaan kayttoon 20 kuukauden sisalla tukipaatoksen
antamisesta. Huomioon ottaen lupaprosessien keston seka teknologian saatavuuteen ja
toimitukseen liittyvan aikataulun, tulisi mielestimme maardaikaa jatkaa, ainakin vetyasemien osalta,
vahintaan 24 kuukauteen.

Tuen myodntamisen edellytykseksi on maaritelty, ettei hanke ole saanut muuta julkista tukea.
Mielestamme olisi tarkeaa, ettd mikali asemainvestointi olisi osa laajempaa hankekokonaisuutta,
voisi tuen yhdistaa hankkeeseen, joka on saanut julkista tukea, kunhan jo saatu julkinen tuki ei
kohdistuisi samoihin kustannuksiin, eikd kaksinkertaisen tuen vaaraa siten syntyisi.

Asetusluonnoksen 11 §: Tarjous
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Asetusluonnoksen mukaan yhteen tarjoukseen voi sisdltya vain yhdelle kiinteistolle sijoitettavia
asemia. Toisin sanoen, yksi tarjous voi sisdltaa useita yhdelle kiinteistolle sijoitettavia asemia, mutta
ei useita eri kiinteistoille sijoitettavia asemia.

Mielestamme tarjouksessa tulisi voida tarjota myos useita eri kiinteistdille sijoittuvia asemia, silla
alkuvaiheessa infrastruktuurin kehittamiseksi olisi merkityksellista saada tukea asemaverkoston
nopeaan kehittymiseen. Liikenne on nimensa mukaisesti liiketta paikasta toiseen, eika yksittdisten
asemien perustaminen verkkaisessa aikataulussa johda markkinan tehokkaaseen kehittymiseen ja
markkinaehtoisuuden riittdvan nopeaan saavuttamiseen. Lisdksi usean aseman samanaikainen
rakentaminen mahdollistaa hankkeiden synergian seurauksena kustannussaastot ja siten
verorahojen kustannustehokkaan kayton.

Asetusluonnoksen 12 §: Tarjousten vertailu

Kannatamme muistioon kirjattua nakemysta, jossa arvioinnissa huomioidaan vertailuluvun lisaksi
myo6s hankkeen kustannustehokkuus kokonaisuudessaan seka hankkeen toteuttamiskelpoisuus ja
vaikuttavuus. Lisdksi mielestamme tulisi kiinnittaa hankkeen turvalliseen toteuttamiseen
kokonaisuutena arvioiden. Myds DNSH-arvioinnin tuloksiin tulisi kiinnittaa huomiota ja tarvittaessa
tukea nimenomaisesti vihrean vedyn, eli uusiutuvalla energialla valmistetun vedyn, jakeluun
tahtaavia hankkeita. My6s hankkeen myota syntyvat kotimaiset tydpaikat tulisi huomioida
tarjousten vertailussa.

Asetusluonnoksen 14 §: Tuen enimmadismaara ja hyvaksyttavat kustannukset

Asetusluonnoksessa suuritehoisille sahkdlatauspisteille ehdotetaan suurempia tukiprosentteja kuin
muille kategorioille. Mielestamme teknologianeutraalius varmistettaisiin parhaiten, mikali
tukiprosentit olisivat yhdenmukaisia eri kategorioiden valilla.

Tuen enimmadismaaradn arvioinnissa tulee mielestimme tarvittaessa huomioida myds teknologian
hintatason nousu siten, ettad tuen maaraa voidaan tarvittaessa nostaa, mikali teknologian hinta
nousee merkittavasti. Esimerkiksi talla hetkelld vetyteknologian markkina on ylikuumentumassa,
mika aiheuttaa hintapainetta seka vaikuttaa myos teknologian toimitusaikatauluihin. Tama toisaalta
on hyva osoitus siitd, kuinka muualla Euroopassa panostetaan jo laaja-alaisesti vetyyn, eikd Suomen
ei ole syyta jattaytya jalkeen tasta kehityksesta.

Hyvaksyttaviin kustannuksiin tulisi mielestamme voida sisallyttaa tietty maara myos hankkeen
suunnittelu- ja valmistelukustannuksia, silla huolellisen suunnittelun ja valmistelun avulla voidaan
taata hankkeiden oikea-aikainen, kustannustehokas ja turvallinen toteutus.
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YHTEENVETO

P2X Solutions kiittda Tyo- ja elinkeinoministeriota ehdotuksen laatimisesta ja lausuntokierroksen
jarjestamisesta. Ehdotus on kokonaisuutena erittdin tervetullut aloite vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kehittamiselle.

Komission vetystrategian, 55-valmiuspaketin ja AFIR-asetusehdotuksen perusteella voidaan todeta,
ettd Euroopassa on vankka yhteinen nakemys siita, etta vetytalous tulee tarjoamaan yhden
merkittavan vaihtoehdon ilmasto- ja ymparistotavoitteiden saavuttamiselle sekd eurooppalaisen
huoltovarmuuden ja energiaomavaraisuuden tason nostamiselle. Vetytaloutta tulee tarkastella
kokonaisuutena ja sen syntyminen edellyttaa vahvaa poliittista tukea seka saantelytasolla ettd myos
julkisena tukena alan pioneerihankkeille.

Markkinoilla on kysyntaa erityisesti raskaille ja energiaintensiivisille vetykayttoisille ajoneuvaille,
kunhan Suomeen saadaan rakennettua kattava jakeluinfrastruktuuri. Asetuksessa ehdotetulla
tukiohjelmalla onkin siten suuri merkitys markkinan kehittymiselle. Laaja vetykayttoisten
ajoneuvojen asemaverkosto mahdollistaisi pitkdn matkan, mukaan lukien rajat ylittavan, raskaan
lilkenteen vetyistamisen ja siten myos mittavat pdastovahennykset.

Vetykayttoisten ajoneuvojen asemainfrastruktuuriin tuleekin allokoida esitettyd enemman
maararahoja, jotta infrastruktuuri voidaan luoda kattavaksi nopealla aikataululla. Asemaverkoston
rakentaminen ja sitd koskevat selkeat tavoitteet voivat yksin ratkaista kysyntda ja tarjontaa koskevan
muna-kana-ongelman ja siten mahdollistaa vetykayttoisen liikenteen kasvamisen todelliseksi
paastottomaksi lilkenteen vaihtoehdoksi tulevien vuosien aikana. Suomella ei ole syyta jattaytya
eurooppalaisesta kehityksesta jalkeen, silla Suomesta |6ytyy halu ja kyvykkyydet Idhted rakentamaan
vetymarkkinaa, myos liikenteelle.

Borg Jenni
P2X Solutions Oy
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