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Luonnos valtioneuvoston asetukseksi sahkoisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) lausuu kannanottonaan seuraavaa:

Yleisesti ottaen HSL kannattaa kaikkia liikkenteen paastdja vahentavia toimenpiteita.
Lilkennesektorin, erityisesti kaupunkibussiliikenteen, hyvin

nopeasti toteutuva kayttévoimasiirtyma fossiilisista polttoaineista uusiutuviin polttoaineisiin seka

sahkoenergiaan tuo mukanaan uusia liiketoiminnallisia

riskeja. On erittdin kannatettavaa, etta infratuella tuetaan tata siirtymaa ja siten nopeutetaan
siirtymista vaha- ja nollapaastoiseen liikenteeseen.

HSL-alueen linja-autovarikoille toteutettavat sahkdbussien latausratkaisut seka
polttoaineenjakeluratkaisut ovat varikoilla toimivien liikennoitsijoiden

vastuulla. Julkisessa tilassa, kuten paatepysakeilla ja terminaaleissa, sijaitsevat kaytonaikaiset
pikalaturit toteuttaa joko HSL:n kilpailuttama

latauspalveluoperaattori tai liikennoitsija. Nain ollen HSL ei ole infratuen tarjouskilpailun
potentiaalinen osallistuja ja siten tdma lausunto lahestyy

teemaa yleisemmalta tasolta kdytannon kokemusten puuttuessa niin infratuen tarjouskilpailun
prosessista kuin infrahankkeiden lapiviennista.

Biokaasun ja uusiutuvan vedyn tankkauspisteiden investointihankkeet (ryhmat 3, 4 ja 5)
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HSL-liikenteessa on kadytdssa vain kaksi kaasubussia ja niidenkin odotetaan poistuvan
lilkennekaytosta tulevina vuosina. Yhtend syyna kaasubussien

maaran laskuun on ollut kaasubussien kayttokiellot bussiterminaaleissa, huoltotarve seka
kaasubussien valmistajien maaran vaheneminen

markkinoilta.

HSL:n pidemman aikavalin tavoitteena on paastoton liikkenne, johon taman paivan teknologialla
voidaan paasta vain sahkobusseilla tai vetybusseilla.

Laissa ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksista on
myo0s asetettu HSL:lle korkeat vaatimukset

nollapaastoisten bussien osalta kilpailutetuissa lilkkennepalvelusopimuksissa. Kaasubussit eivat tayta
naita vaatimuksia.

Vetybusseja HSL-alueella ei ole viela lainkaan, eika niiden odoteta yleistyvan vuoteen 2025
mennessa. Tama sen vuoksi, ettd vetybussien

energiatehokkuus on akkusahkdbusseja huomattavasti alhaisempi.

P&aastottoman vedyn tuotantotapojen kehittyessa ja kustannusten laskiessa vedyn kaytolle ndhdaan
potentiaalia lilkkennekaytossd, silld vedyn avulla

voidaan varastoida esimerkiksi sdiden suhteen voimakkaasti vaihtelevan tuulivoiman tuottamaa
energiaa. HSL:n ndkemyksen mukaan vield

lahivuosina vety ei ole varteenotettava vaihtoehto sahkdbussien rinnalla taloudellisen ja
teknologisen kehitysasteen suuren eron vuoksi.

Lausuttavan asetuksen luonnoksessa mainitaan kohdassa §7 tuen myontamisen edellytyksena, etta
kaasun tai vedyn tankkauspisteen tulee olla

kaikkien kayttdjien ja kuluttajien kdytettavissa. Tama kdytanndssa poistaa mahdollisuuden, etta
tukea haettaisiin HSL-alueen bussiliikennditsijoiden

varikoilla sijaitseviin tankkausasemiin. Vaikka kaikkien kayttdjien kaytettavissa olevat vedyn
tankkausasemat voivat jossain maarin edistaa vedyn kayttoa

my0s HSL-liikenteessa, HSL nakisi hyvana, etta varikoiden vetytankkausasemat olisivat infratuen
piirissa.

Paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden investointihankkeet (ryhma 2)
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Joukkoliikenteen latauspisteiden infratuen maararahan korottaminen aiempiin vuosiin nahden on
perusteltua, silld kaupunkibussiliikenne sahkoistyy

verrattain nopealla vauhdilla. Sahkoistymisen edellytyksena on tarvittavat investoinnit latausinfraan.
Infratuen lahtokohdat ovat siten kannatettavat.

HSL:n ndkemyksen mukaan infratuen tarjouskilpailun ja HSL:n liikennepalvelun kilpailutuksen valilla
on kohtaanto-ongelma. Liikennepalvelun

tarjouskilpailun yhteydessa liikennditsija tekee sitovan tarjouksen, eikd ehdoksi voida asettaa
infratuen saamista. Nain ollen liikennditsija tekee

tarjouksensa liikennepalvelusta infratuesta riippumattomasti. Liikennditsijat toteuttavat hankkeitaan
l[ahtokohtaisesti vain tarpeen mukaan ja tama tarve

maaraytyy HSL:n bussiliikenteen kilpailukierroksen voittamisen myo6ta. Nain ollen liikennditsijat
osallistuisivat infratuen tarjouskilpailuun vasta voitettuaan

HSL:n bussiliikenteen kilpailukierroksen ja siten infratuki ei vaikuttaisi toteutettaviin ratkaisuihin.
Toisaalta, mikali kaikki HSL:n bussiliikenteen

kilpailukierrokseen osallistuvat liikennéitsijat osallistuisivat etupainotteisesti infratuen
tarjouskilpailuun, talléin moni infratuen tarjouskilpailussa parjannyt

hanke jaisi toteuttamatta tarpeettomana. Infratuen tarjouskilpailussa parjanneen hankkeen
toteutumattomuudesta on esimerkkina vuonna 2019

Vantaan Tikkurilan terminaalin latauspisteiden hanke. Toteutumattomat hankkeet heikentavat
infratuen tavoitteiden saavuttamista.

Asetuksen luonnoksen kohdassa §7 mainitaan, etta tuen myontamisen edellytyksena on, etta
hanketta tai hankkeeseen sisdltyvaa uutta teknologiaa

ei toteutettaisi ilman tukea. Lisaksi mainitaan, ettd hankkeelle olisi mahdollista myontaa tukea
ainoastaan, jos tuella on hankkeen kaynnistava vaikutus.

HSL:n tulkinnan mukaan tama poistaa ldhes kokonaan tuen saamisen HSL alueelle, jossa
lilkennoitsijat toteuttavat latausinfraa paasdantoisesti

voitettujen kilpailukierrosten tarpeiden mukaisesti. Tall6in ndma hankkeet toteutuisivat ilman
tukeakin, silla latausinfra on edellytys sahkdiselle

bussiliikenteelle. Tama johtaisi siihen, etta tuki kohdistuisi ennemminkin pilottivaiheen ja
sahkobussien kayttéonoton ensivaiheen hankkeisiin, ei

niinkdaan HSL-alueen markkinaehtoisesti kilpailutettuun sahkébussiliikenndintiin. HSL:n nakemyksen
mukaan olisi

tarkoituksenmukaista, jos infratuen tarjouskilpailuissa parjaisivat sellaiset hankkeet, joiden
vaikutukset CO2-p&astoihin ovat suurimmat, kuten
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esimerkiksi liikennepalvelusopimusten myota alkava sahkdbussiliikenne. Kaytannossa tama
toteutuisi siten, ettd luonnoksesta poistettaisiin vaatimus

tuen hankkeen kdynnistavasta vaikutuksesta.

Infratuen tarjouskilpailussa eri toimijat ovat samalla ”lahtoviivalla”. HSL-alueella toimii eri kokoisia
liilkennoitsijoita ja erityisesti pienilla ja keskisuurilla

liilkennoitsijoilla on suuremmat riskit ja hankaluudet sahkoistymisen myo6ta kasvaneiden
alkuinvestointien rahoittamisessa. Riskina tassa on se, etta

bussiliikenteen nopea sahkoistyminen vie toimintaedellytykset nailta liikennditsijoilta, mika taas
johtaisi liikennditsijoiden maaran pienenemiseen ja

siten markkinoiden toimimattomuuteen. Tasta syysta HSL toivoo, etta infratukea voitaisiin kohdistaa
erityisesti pienten ja keskisuurten yritysten

investointihankkeisiin.
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