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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Vetytalouden kehittamiselld on huomattava merkitys Suomen energia- ja teollisuuspolitiikassa,
vihredn siirtyman toteuttamisessa sekd EU:n ilmastotavoitteiden saavuttamisessa. Sdantelyn
ennakoitavuudella, investointiympariston vakaudella ja kysynnan kasvulla on suuri merkitys
vetytalouden kehittymiselle.

Paaministeri Petteri Orpon hallituksen ohjelman mukaan Suomi luo hyvat toimintaedellytykset
kestaville investoinneille uusiutuvaan ja fossiilittomaan energiantuotantoon, energian varastointiin
ja uusiin energiaratkaisuihin, kuten vetyyn. Tavoitteena on, ettd Suomi nousee vetytalouden
keskeiseksi tekijaksi, ja on houkutteleva sijoittumispaikka vetya pidemmalle jalostaville hankkeille.
Hallitusohjelmassa todetaan vetytalouden olevan keskeinen valine teollisuuden energiamurroksessa
ja vihrean siirtyman mahdollisuuksien hyodyntamisessa. Tyoryhman raportissa todetaan myds, etta
vetytaloudella voi olla merkittava rooli myds liikenteen paastdjen vahentamisessa kilpailukyvyn ja
kustannusten kannalta jarkevalla tavalla.

Raportissa tarkastellaan kohtalaisen suppeasti vetypohjaisten liikenteen polttoaineiden tuotannon ja
kayton luomia mahdollisuuksia Suomelle. Nakemyksemme mukaan tata tulisi tarkastella
perusteellisesti ja pikaisesti yhteistydssa alan toimijoiden; polttoaineiden tuottajien ja kayttadjien
kanssa.

Fossiilittomien polttoaineiden tuotantoa ja kayttoa tuulee vauhdittaa:

Meriliikenteessa vaihtoehtoisten polttoaineiden heikosta saatavuudesta ja korkeasta hinnasta
johtuen kansainvalisen merenkulkujarjestd IMO:n suunnittelemat padstévahennystoimet ja EU:n jo
olemassa olevat toimet, kuten paastokauppa ja Fuel EU Maritime nostavat merkittavasti
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meriliikenteen kustannuksia, mika vaikuttaa heikentavasti Suomen kilpailukykyyn. Suomelle
merenkulun paastokaupan kustannukset ovat pitkien merikuljetusmatkojen vuoksi muita EU-maita
suuremmat. Suomen ulkomaankaupasta noin 95 prosenttia kulkee meritse, joten olemme
poikkeuksellisen riippuvaisia merikuljetusten jatkuvuudesta ja kustannuskilpailukyvysta.

Kuten raportissa todetaan, merenkulussa hiilesta irtautuminen on vaikeammin toteutettavissa kuin
useat muut sektorit. Merenkulussa suurimpia haasteita vihredssa siirtymassa on uusien
fossiilittomien polttoaineiden heikko saatavuus ja moninkertainen hinta. Suomalaiset varustamot
ovat jo investoineet esimerkiksi metanolikdyttoisiin aluksiin ja ndiden investointien my6ta kysynta
kasvaa merkittavasti. Meriliikenteen saantelyn tiukentuessa 2030-luvun puolivalissad edessa on
kysynnan eksponentiaalinen kasvu. Investointeja uusien polttoaineiden tuotantoon hidastaa
korkeista tuotantokustannuksista johtuva rajoitettu kysynta. Varustamot eivat ole pystyneet
sitoutumaan pidempiin sopimuksiin polttoaineiden korkeasta hinnasta ja heikosta
ennustettavuudesta johtuen.

Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa todetaan, etta politiikkatoimilla olisi
mahdollista vaikuttaa varustamojen ja sitd kautta asiakkaiden eli suomalaisen teollisuuden ja kaupan
kustannuksiin. Suunnitelmassa todetaan myds, ettd valtio arvioi mahdollisuuksia kohdentaa
paastokauppatuloja meri- ja lentoliikenteen puhtaan siirtyman edellytysten ja kilpailukyvyn ja
huoltovarmuuden parantamiseksi. Ndiden toimien vaikutus olisi valtion kannalta nettopositiivinen
suomalaisten yritysten kilpailukyvyn kasvaessa.

Vetytalouden kasvun, merikuljetusten kilpailukyvyn ja polttoaineomavaraisuuden vahvistamiseksi
tulisi ottaa kayttoon siirtymavaiheen mekanismeja, joilla vetypohjaisten meripolttoaineiden kayttoa
ja tuotantoa voidaan vauhdittaa Suomessa. Polttoaineen hinnantasoitusmekanismilla on arvioitu
olevan merkittava vaikutus tuotannon ja kayton kasvuun. Polttoaineen hinnantasoitusmekanismi
vauhdittaisi synteettisten polttoaineen tuottajien offtake-sopimuksia varustamoiden kanssa.
Offtake-sopimukset ovat kriittisia tulevien vetyinvestointien rahoituksen nakékulmasta.

USA:sta ja Kiinasta tuodut synteettiset meripolttoaineet ovat merkittavasti halvempia kuin
eurooppalaiset. Lisaksi ulko- ja turvallisuuspoliittinen tilanne seka viimeaikaiset tapahtuman mm.
Persianlahdella ovat nostaneet esiin polttoaineomavaraisuuden merkityksen. Nyt olisi pikaisesti
toimittava, jotta emme meneta tata mahdollisuutta Euroopan ja erityisesti Suomen kilpailukyvyn,
vetytalouden ja polttoaineomavaraisuuden parantamiseen.
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