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Hallituksen esitys eduskunnalle alusliikennepalvelulaiksi ja erdiksi muiksi laeiksi

Lausunnonantajan lausunto

1. Esitysta alusliikennepalvelulaiksi koskevat yleiset huomiot

On erittdin tarpeellista kehittaa aluspalvelulakia EU tavoitteisesti. ja kokonaisvaltaisesti, kuten
Hallitus on tehnyt ja Liikenne ja Viestintaministerio sita ehdottaa muutettavaksi

Hallituksen esitys alusliikennepalvelulaiksi ja eraiksi siihen liittyviksi laeiksi (valtioneuvosto.fi)

Aluspalvelulakia ei tarvitse EU ssa toteuttaa, mikali Valtiolla ei ole meriliikenne satamia.

Mutta mikali meriliikenne satamia on aluspalvelulakia, tulee noudattaa

Eduskunta on viimeksi paatoksellaan hyvaksya hallituksen esittaman linjauksen E 107/2021 vp
Asiantuntijalausunnot (eduskunta.fi) sisdvesiliikenteen kehittamistavoitteeksi meriliikenteen
maaritysten mukaisesti kaikkialla missa siihen on mahdollisuus huolimatta siita, etta meriliikenteella
ja sisavesiliikenteilla on selkeat liikenne moodi erot erityisesti liikkenteen moodikilpailun osalla.

Tasta tehtyja merkint6ja ei eduskunnan liikenne ja viestintdvaliokunta noteeranneet lainkaan. E
107/2021 vp LiV 17.11.2021 asiamies Veikko Hintsanen, Suomen Sisavesiliitto — Insjofartsférbundet
ry Asiantuntijalausunto (eduskunta.fi) ja E 107/2021 vp LiV 17.11.2021 asiamies Veikko Hintsanen,
Suomen Sisavesiliitto — Insjofartsforbundet ry Asiantuntijalausunto (eduskunta.fi)

Tassa vaiheessa lausuntoa on aiheellista muistuttaa, etta alusliikennetta harjoitetaan seka sisavesilla
Saimaan kanavan ulkopuolella . Ja ettd Saimaan kanava ei toimi talla hetkelld. Vuoksen ,Kymijoen ja
Kokemadenjoen vesistot ovat avoinna laivaliikenteelle jopa yli 100 metria pitkille laivoille.
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2. Alusliikennepalvelulain soveltamisalaa ja maaritelmia koskevat huomiot (ehdotetun lain luku 1)

Meriliikenne tarvitsee aina tuekseen sisdmaan kuljetuksissa joko sisavesiliikennettd, raide tai/ja
maantieliikennetta.

Sisavesiliikenteen rooli on seka ettd. Sisavesiliikenne voi tehda yhteistyota kaikkien
lilkennemuotojen kanssa samalla kun se my6s kilpailee kaikkien edella mainittujen
lilkennemuotojen kanssa - erityisesti Suomen jarvisessa liikennemaantieteellisessa ymparistdssa niin
kotimaan kuin Euroopan liikenteissa.

+++

3. Alusliikennepalveluhenkil6stén patevyyksia ja koulutusta koskevat huomiot (ehdotetun lain luku 4)

Alusrakenteen ja laivahenkilokunnan suhteen:

Kaytannossa meriliikenteen alukset voivat liikenndida sisavesilla kaikkialla, minne ne mitoituksen
puolesta kykenevit liikenndimaan. Sisdvesille rekisteroidyt kaikki alukset eivat tata saa liikennoida
merialueilla, mikali laivojen tekniset vaatimukset, henkiloston maara tai patevyys ei vastaa eika
laivaa ole rekisterdity merikayttoon.

4. Alusliikennepalveluun liittyvid viranomaistehtavia koskevat huomiot (ehdotetun lain luku 5)

Hallitus viittaa

IMO = Kansainvalinen Meriliikenne organisaatio https://www.imo.org/en jossa on 176 jasenvaltiota

johon Suomi on liittynyt vuonna 1959 ehdottaa muutoksia Suomen lainsadadantaan sellaisia, joita
Suomen valtion Liikenne ja viestintdaministerion edustaja tuo esitykseksi ministerion alaisten
virastojen kanssa yhteistydssa tehdyn mallin mukaisesti.

viite : hallituksen esityksen hankeikkunan yhteenveto sivu 1
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Suomen Sisavesiliitto ry on huolissaan kuitenkin Suomen valtiovallan tuomista omista EU
tavoitteista poikkeavista lainsaadannan tulkinnoista, sitten vuoden 1997 jolloin Sisdvesien TEN_T
verkkotavoitteista jatettiin sisdvesien alueellinen kattava verkko ,liikkenneverkko kehittamisten
ulkopuolelle, vain raide ja maantie liikenteille maaritettiin alueelliset liikkenneverkot niiden
kehittamistavoitteet vuodelle 2050 yhteneviisesti EU tavoitteiden kanssa.

Jattamalla Suomen 8000 km sisavedet ja niiden mahdollisuus toteuttaa alusliikenteelld EU tavoitteita
pelkan TEN_T ydinverkko kehittamisen (Saimaan alueen syvavayla osuus= noin 10% sisavesien
kokonaismdaarastd) varaan otettiin tietoinen askel ,joilla heikennettiin Sisavesiliikenteen
mahdollisuuksia kilpailla EU ssa jo silloin asetettujen tavoitteiden tukimenettelyjen lainsddadannan
direktiivien ja EU ssa sovittujen liikennestrategioiden mukaisesti toteutettavaksi asetettua raskaan
maantieliikenne volyymien siirtotavoitetta sisavesille.

Tassd nimenomaisessa kohdassa alusliikenne laissa ja sen muutostavoitteissa on jalleen-tosin
poliittisesti -valitun Suomi on Saari -liikennemallin meriliikenne kehittamistavoitteiden
toteuttamisiksi tehty valtava niin kansainvalinen kuin kotimaan viranomaisten vélinen yhteistyo.

Hyva niin

Mutta ongelman muodostaa se, etta vastaava tyo merenkulun sisavesiliikenne alusten osalta on
kokonaan tekemattd. Tarkoittaa ettd Suomen erityisolosuhteissa, joissa on 8000 km sisdvesid ja
niilla alusliikenne jaa kaiken kansainvalisen arvioinnin ulkopuolelle.

Taman ulkopuolelle jattamisen ministeri6 tekee valitsemalla Saimaan ns syvavayla osuuden yhdeksi
meriliikenteen osaksi. Ja nyt kun tiedamme etta Saimaan meriliikennetta ei Venajan sotatoimien
johdosta ,niin koko sisavesiliikenteen alusliikenne, sisavesille suunnitelluilla erikoislaivoilla, niiden
tulevaisuuden mahdollisuudet ovat edelleen arvioimatta kokonaisuudessaan.

IMO vastaava eurooppalainen sisdvesiliikenne organisaatio = Inland Navigation Europe

johon Suomi ei ole liittynyt, mutta jossa mm Ruotsin Trafficverket on jasenena

Jasenyyden | Sisavesililkenne Euroopassa (inlandnavigation.eu)

Ja kun tiedamme etta Merenkulku muodostuu kahden erillisen liikennemuodon ja liikenne alueiden
(meri ja sisdvesi) ja aluksista, joilla on erilliset sadannokset mm alusten rakenteista ja liikennevaylien
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sijainnin mahdollistamat kilpailu edellytykset, niin myds molemmat alustyypit ja liikenne alueet tulisi
lainsddadanndssa ottaa tasavertaisesti huomioon.

Tama tasavertaisuus on taysin unohdettu ja Suomessa on toteutettu sisavesiliikenteen alasajo
tietoisesti ja jota jaadyttamista yllapidetaan kokonaisvaltaisesti myods tassa asetusehdotuksessa:

Hankeikkunan yhteenvedossa PowerPoint-esitys (hankeikkuna.fi) kasitelldadan molempia
liikennemuotoja alla olevan mukaisesti, ja valitettavasti niin maaritelman Oikeustiede:merenkulku —
Tieteen termipankki , kuin Suomen sisavesiliikenteen kehittamistavoitteiden vastaisesti pelkan
meriliikenne tavoitteiden ja tietojen perusteella. :

Powetr point sivu

sivulla 3. LVM esittdd muutostarpeen niin, etta tavoite on arvioida muutoksia kansallisiin
muutostarpeisiin IMOSSA sovitusti Ja siten, ettd Suomessa ei voida ottaa huomioon sisavesien
vastaavan jarjeston alusliikenne tavoitteita

sivulla 12 Traficom 1) Traficom esittaa meriliikennetta koskevat EU sdadanndkset ,jotka
koskevat kaikkia yli 300 brt aluksia Miten sisavesiliikenne alukset alusliikenne laissa muualla kuin
Vuoksen vesistdssa esim. laivat jotka voivat liikkenndida muilla kuin merialueilla. Jopa 116 metria
pitkat laivat mahdollisia Keitele Paijanteen suluissa.

sivulla 14 Traficom 2) esittda etta sille kuuluu Saimaan alueen hataradioliikenteen
operatiivinen yllapitoTulisiko maaritelld, ja valmistautua tulevaisuuteen jossa sisavesi nimitys ,ja
liilkennetiheys vaatimus hataradion operatiiviseen yllapitoon.,,, pelkdn Saimaan sijaan.

3) Vélaviraston sivulla 3 4) Esitetdan ettd Finntraffic on vastuussa ainoastaan tie-,meri-,ja
rautateiden liikenteen ohjauksista — eli ei sisavesiliikenteen ohjauspalveluista lainkaan...Tassa nakyy
yleinen LVM ja sen alaisten virastojen nakemys liikennejarjestelmastamme . Siihen ei kuulu
sisavesiliikenne sana lainkaan.

5) Sivulla 4 6) esitellaan etta sisavesivaylia on noin 8000km tilasto fakta jota ei
muuten tutkita eikd oteta mahdollisuuksissa eika vertailuissa huomioon

7) Sivulla 5. 8) etta liikkenneverkkoja rakennetaan ja suunnitellaan ainoastaan tie-,rata-
,ja meriliikenteelle. ei sisavesiliikenteelle  sama kuin sivulla 4

9) sivulla 6. 10) esitelladn sisavesiliikenne vaylistd ainoastaan Saimaan vesisto ja sen
kanava Vendjan kautta mereen ei aktiivisessa kdytossa / toiminnassa.
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11) 12) Kansainvélinen toiminta :

Sisdvesililkenteen osalta valtion yhteydet ja seuranta puuttuvat taysin

a. b. IMO / hallitusten valinen merenkulun(meriliikenteen) jarjesto
C. d. EMSA /Euroopan meriturvallisuus organisaatio

e. f. IHO /kansainvalinen hydrograafinen jarjesto

g. h. IALA / kansainvadlinen merenkulun turvalaiteite jarjesto

+++

5. Muita lakiehdotuksia koskevat huomiot

Suomen Sisavesiliitto edellyttaa, ettd viranomaiset aloittavat valittdmasti toimenpiteet ,joilla
muutetaan ja lopetetaan sisdvesiiikenteen pelkkd meriliikenne tavoitteinen sisavesiliikenne
kehittaminen .

Suomen sisavesiliitto edellyttaa, etta sisdvesien erityispiirteet ja kauppamerenkulku mahdollistetaan
lainsaddannan avulla koko Jarvi Suomen alueelle.

Yksityiskohdat tahan muutokseen ovat suurelta osin kuvatut Naiades Il /2021-27 -
www.sisavesiliitto.fi

Veikko Hintsanen
Suomen sisavesiliitto ry -asiamies
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