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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan
Ensto Chago Oy:n lausunto

Aki Nevalainen

Kiitamme mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta. Lausuntonamme esitdmme seuraavaa.

Kannusteilla kohti kestavaa fossiilitonta liikennetta

Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on puolittaa lilkkenteen paastét vuoteen 2030
mennessa vuoden 2005 tasosta. Tavoite toteutuu parhaiten tiekartassa esitetylla kattavalla
keinovalikoimalla, jolla kannustetaan yksil6ita, yrityksia ja julkista sektoria puhtaan teknologian
kayttoon, hankintoihin ja investointeihin. On hyva, ettd toimenpiteet painottuvat tielilkenteeseen,
joka aiheuttaa valtaosan liikenteen paastoista.

Kannatamme esitystd, jossa toimenpiteet kohdistuvat ensisijaisesti tukiin ja kannusteisiin
tavoitteena korvata fossiilisia polttoaineita, uudistaa ajoneuvokantaa ja parantaa
lilkennejarjestelman energiatehokkuutta. Paatokset tulee tehda kattavasti tarvittavien
paastovahennysten aikaansaamiseksi.
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Tehokkaimmillaan yrityksille ja yhteisoille kohdistetut kannustimet suuntaavat taloudellisia
resursseja vahapaastoisen teknologian kehittamiseen ja uuden liiketoiminnan investointeihin.

Liikenteen paastottomyys- ja energiatehokkuuskehityksessa sahkolla on merkittava asema jo
kuluvalla vuosikymmenella.

Tiekartan sahkoautotavoite 700 000 sahkoautoa liikenteessa vuonna 2030 saavutetaan
maaraaikaisten investointi- ja hankintakannusteiden lisaksi maaratietoisella ja lapindkyvalla
padstoperusteisella verotuksella. Yksiloiden, yritysten seka julkisen sektorin hankintapaatokset ja
investoinnit ratkaisevat lopulta sahkoistyvan tieliikenteen paastévahennyskehityksen kohtalon.

Fossiilittoman liikenteen sahkodistamisen keskeiset toimenpiteet:

Liikenteen sahkoistamisen tavoitteena on paastdttémien kilometrien maksimointi
energiatehokkaasti. Paastottomat kilometrit tieliikkenteessa maksimoidaan:

A) Lisaamalla tayssahkoisten ajoneuvojen maaraa merkittavasti
B) Mahdollistamalla lataus kotona, tydpaikalla ja toimipisteissa
Q) Laajentamalla julkinen latausverkosto maan kattavaksi

Sahko on kustannus- ja energiatehokkain lilkkenteen paastojen vahentdja.

Tieliikenteen fossiilittomuus nayttda yha realistisemmalta viime vuosien vahvan sahkoistymisen
ansiosta. Sahkoé on valikoitunut yha vahvemmin teknologiseksi suunnannayttdjaksi henkiléautoissa
seka kaupunkibusseissa.

Tiekartan tavoitteena on 700 000 sdhkoista henkildautoa, joista vahintdan puolet tulisi olla
tayssdahkodautoja. Tiekartan myota sahkod on henkildautoliikenteessd merkittavin paastojen vahentaja
vuonna 2030. Tata kehitysta vahvistaa sahkontuotannon muuttuminen yha paastottomammaksi.

Sahkdautotavoitteen toteutuminen nostaa sahkdautojen osuuden noin 25 prosenttiin
henkildautokannasta vuonna 2030. Henkil6autoliikenteen suoritteen arvioidaan nousevan noin 45
miljardiin, josta sahkdisia paastottéomia kilometreja olisi noin 11 miljardia. Sdhkdajon osuuden
kasvattaminen tayssahkdpainotteisesti on n. 4 TWh:n arvoinen energiansadstopaketti
henkiléautoliikenteessa vuonna 2030.
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Sahko on liikenteen energialdhteista ainoa, joka vahentda paastdja ja liikenteen
kokonaisenergiankulutusta samanaikaisesti.

Uusiutuvan sahkon paastottomyys ja sahkoisten ratkaisujen erinomainen energiatehokkuus ovat
vahva ja kestdva perusta koko tieliikenteelle. Paastottoman sahkon osuus Suomessa tuotetusta
sahkosta on yli 80%, nousten ldhelle 100% energiateollisuuden investointien ja hiilestd luopumisen
seurauksena. Paastoton energia on ylivoimaisesti energiatehokkainta hyddyntaa tieliikenteessa
ensisijaisesti tayssahkoisilla ratkaisuilla.

Tiekartan 700 000 sahkdauton tavoitteesta tayssahkdautojen yli 50 %:n osuus on haastava mutta
perusteltu tavoite vuodelle 2030. Haastavalta vaikuttavan tayssahkdautotavoitteen saavuttamiseen
tarvitaan hankintoihin ja investointeihin kannustava lahestymistapa.

Séhkaoinen liikenne on yha vahvempi talousveturi

Vaihtoehtoisten kdyttovoimien globaali kasvu on suomalaiselle teknologia-alalle merkittava
lilketoimintamahdollisuus. Paastévahennysten lisdksi voimme nauttia positiivisista vaikutuksista
vientiin, tyollisyyteen ja innovaatioihin. Pitkdan jatkunut ja edelleen voimistuva liikenteen globaali
sahkoistymistrendi nakyy positiivisena tekijana taloudellisessa vaikutusarviossa.

Latausasemien suunnittelu ja valmistus, latausinfran rakentaminen, latauspalveluliiketoiminta,
erilaiset huolto- ja yllapitotoiminnot, energialiiketoiminta, liikkkumisen palvelut sekad autokauppa
kasvavat liilkenteen sahkoistymisen tahdissa digitaalisia ratkaisuja hyodyntden.

Tiekartan toimenpiteet edistavat merkittavasti yritysvetoisia kestavan lilkkkumisen, uusiutuvan
energian, dlykkaan sahkoverkon seka digitalisaation hankkeita vieden Suomea kohti paastottéman
liikkumisen osaamisen karkea.

Paastottomat ajoneuvot ratkaisevassa roolissa

Paastévahennykset on mahdollista toteuttaa kestavasti uudistamalla ajoneuvokantaa

paastottomaksi.
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Johtavat ajoneuvovalmistajat ovat ottaneet paastovahennykset kehityksen johtavaksi tavoitteeksi ja
nostaneet paastottomat ajoneuvot mallitarjonnan kdrkeen. Vuonna 2021 ennustetaan
lanseerattavan n. 130 uutta sahkéautomallia.

Paastostandardeilla vaikutetaan tehokkaasti paastéttomien autojen saatavuuteen ja tarjontaan EU-
tasolla. Johdonmukaisesti alenevaan suuntaan kehittyvat ja toimijoille ennustettavat puhtaampaan
teknologiaan kannustavat padstonormit takaavat hyvan kehityksen jatkumisen. Paastottomien
autojen saatavuus Suomessa varmistetaan kilpailukykyisilla kannusteilla eurooppalaisen kysynnan
kasvaessa.

Nykyinen paastonormisto on tehokkaasti ohjannut sahkdautojen yleistymiseen ja
energiatehokkuuden merkittavaan lisdantymiseen liikenteessa. Hyvin toimivan kriteeriston ja laajasti
uuden teollisen investointitoiminnan pohjana olevan normiston horjuttaminen ei ole viisasta.
Ennustettavuuden katoaminen aiheuttaisi ennakoimattoman hairictilan yritysten
toimintaymparistoon.

Tayssahkodautojen osuuden nostaminen yli 50 prosenttiin tavoitteen mukaisesta 700 000
sahkoautosta edellyttda hankintatuen soveltamisalueen laajentamista ja tason korottamista
maaradaikaisesti. Tuen laajentaminen koskemaan kaikkia kayttajia omistussuhteesta riippumatta on
valttamatonta. Tayssahkoisten pakettiautojen hankintaan tarvitaan vastaava kannustin.

Tayssahkoautojen uusrekisterdintia tukevat toimet vahvistavat kannan nopeaa kasvua vahvistaen
pienelld viiveellad paastottomien vaihtoautojen markkinaa. Tyosuhdeautoilu on kustannustehokkain
ja nopein keino edistda paastottomien vaihtoautojen markkinan kasvua. Paastottomien edullisten
kaytettyjen autojen tarjonnan kasvu saa yha useamman auton ostajan valitsemaan tayssahkoauton.

Tayssahkoautojen tarjonnan kasvaessa myos pienemmissa kokoluokissa lahivuosina kannusteet
mahdollistavat hankinnan yha useammalle. Tayssahkdauton hankintatuen kaytto
romutuspalkkiokampanjoiden yhteydessa madaltaa kynnysta siirtya sahkdautoon.

Kattava latausinfra maksimoi paastottomat kilometrit

Henkildautojen latausverkosto laajentuu parhaiten tarvetta vastaavasti. Yha useamman perheen ja
tyontekijan siirtyessa sahkdautoiluun kasvaa tarve toimivalle koti- ja tyopaikkalataukselle seka koko
maan kattavalle julkiselle latausverkostolle.

IIman riittavia latausmahdollisuuksia uhkaavat arjen paastottomat kilometrit jadda toteutumatta.
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Latausinfra rakennetaan pitkaa kayttoikaa ajatellen ja on tarkeda varautua latauspisteiden
lisdamiseen kiinteistoverkoissa, jakeluverkoissa ja valtakunnallisesti. Oikealla mitoituksella,
kaapeloinnilla ja laitevalinnoilla varmistetaan latausratkaisujen sopivuus kasvavan
tayssdahkdautokannan tarpeisiin myo6s alkuinvestointien jalkeen. Jarkevasti toteutettu latausratkaisu
kasvaa tarpeiden mukaisesti.

Latausinfran rakentamisessa on jarkevaa kayttaa kattavasti tayssahkoautoilun kannalta
latausinfradirektiivin teknisten eritelmien ja eurooppalaisen pistokestandardin mukaisia
latauspistokkeita. Kayttamalla varsinaisia sahkdautolataukseen suunniteltuja pistokkeita
varmistetaan latauksen turvallisuus ja laaja yhteensopivuus.

Latausinfran toteutuksessa tulee suosia dlykkaan latauksen mahdollistavia ratkaisuja, joilla turvataan
latauspisteiden ja sahkoenergiajarjestelman yhteen toimivuus pitkalle tulevaisuuteen.

Vaihtoehtoisia liikenteen energialdhteitd kayttavien ajoneuvojen infran rakentamisen tuet ja
kannusteet tulee suhteuttaa kayttovoimakohtaisiin ajoneuvokannan kasvutavoitteisiin ja
saavutettavissa oleviin paastovahenemiin kdyttovoimakohtaisesti. Resurssiallokoinnin ja
kannusteiden tason tulee vastata sdhkdisen ajoneuvokannan kasvua ja paastovahennyspotentiaalia
mahdollisimman suuren paastévaheneman aikaansaamiseksi

Painopiste koti- ja tyopaikkalatauksessa

Taloyhtididen ja tyopaikkojen kannustaminen latauspisteiden ja -valmiuksien rakentamiseen on
valttamatonta.

Vuoden 2020 EU:n elvytysrahan suuntaaminen korotettuna latauspistevalmiuden rakentamiseen
taloyhtidissa lisasi latauspisteinvestointeja merkittavasti vuonna 2020. Tuen jatkamisella ja
korottamisella on liikenteen sahkoistymiselle olennainen merkitys. Erittdin onnistuneeksi ja
tarpeelliseksi osoittautuneesta ARA:n latausavustuksesta saatujen kokemusten perusteella on
avustus tarpeen laajentaa kattamaan myds nykyisen rajauksen takia tuen ulkopuolelle jaaneet tahot.

Tyopaikoille suunnattu ARA-latausavustuksen kaltainen hyvin sujuva latauslain velvoitteen ylittavaa
latauspisteiden rakentamista edistava tuki olisi merkittdva parannus sahkoisen latausinfrastruktuurin
laajentamisen ndakdkulmasta.
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Tayssahkoautokannan akkukoot ja lataustehot ovat kasvussa ja uusimmissa autoissa onkin siirrytty
11kW tehoiseen 3-vaihelataukseen. Tayssdahkdautojen sujuvan kayton mahdollistamiseksi myos
latausratkaisut tulee mitoittaa riittaviksi ja siksi olisi perusteltua suunnata latausavustus paaosin
varsinaista sahkoauton latauspistoketta kayttaviin ratkaisuihin.

Julkisen latausverkoston joustava markkinalahtéinen rakentamisprosessi

Julkisen latausverkoston kehitys on paaosin yritysten ja yhteis6jen kestdavan kehityksen
liilketoimintainvestointien varassa. Markkinaldahtoista tarvetta vastaava investointitahti ja
rakentamisprosessin sujuvuus ovat ensiarvoisen tarkeita.

Taloudellisesti kestava julkisen latausinfran rakentaminen perustuu liiketoimintalahtdiseen
latauspisteiden sijoittamiseen.

Julkisten latauspisteinvestointien tuki on tarpeen tiekartan tavoitteen mukaiseen yli 350 000
tayssdahkdautoon nousevan autokannan palvelutason sadilyttamiseksi. Latausinfran investointien
tukemisessa tulee huomioida maan kattavan pikalatausverkoston lisdksi arjen sahkdautoilun tarpeet
asutuskeskuksissa.
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