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Fossiilittoman liikenteen tiekartta: Yhdistetyt juna-kuorma-
autokuljetukset

Liikenne- ja viestintédministerion johtamassa ja koordinoimassa Fossiilittoman liiken-
teen tiekarttatydssa pyritdan tunnistamaan erilaisia keinoja liikenteen kasvihuone-
kaasupaastdjen vahentamiseksi seka arvioimaan keinojen vaikuttavuutta. Tiekart-
tatydn tyodn tueksi Liikenne- ja viestintdministerid on pyytanyt Liikenne- ja viestin-
tavirastolta taman taustamuistion. Tyo kasittelee ensisijaisesti CO2-paastévahen-
nyspotentiaalia. Tyd perustuu asiantuntija-arvioon.

Tausta ja tavoitteet

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa tavoitellaan kotimaan liikenteen kasvihuone-
kaasupaastdjen puolittamista vuoteen 2030 mennessa ja liikenteen muuttamista
nollapaastoiseksi viimeistdan vuoteen 2045 mennessa.! Suomen tieliikenteen kasvi-
huonekaasupaastot (CO2-ekv.) olivat vuonna 2018 noin 10,9 miljoonaa tonnia 2,
joista noin 32 % 3 eli noin 3,5 miljoonaa tonnia syntyi kuorma-autoista. Muistiossa
selvitetdaan yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten merkitysta tavaraliikenteen
tuottamien hiilidioksidipdastéjen vahentamiseksi.

Yhdistetyt juna-kuorma-autokuljetukset ovat keino vdhentaa tavaraliikenteen hiili-
dioksidipdastoja. Niilla voidaan saavuttaa huomattavia hiilidioksidipaastévahe-
nemia, kun fossiilista polttoainetta kayttavan kuorma-auton ajosuoritetta eika hiili-
dioksidipdastdja synny tavarajunan laht6- ja maarapaikkojen valilla lainkaan. Yhdis-
tetyt juna-kuorma-autokuljetukset vahentaisivat kuorma-autoliikennetta ja samalla
esimerkiksi Helsingin seudulla vapautuisi raskaan liikenteen taukopaikkakapasiteet-
tia ja kuorma-autojen turha ajo ja sita kautta hiilidioksidipaastét vahenisivat.
Kuorma-autoliikenteen tieverkolta rataverkolle siirtymisen muita odotettuja positii-
visia vaikutuksia ovat esimerkiksi tieliikenteen turvallisuuden paraneminen, tiever-
kon kulumisen vaheneminen ja kapasiteetin lisddntyminen teiden ruuhkautumisen
vahentyessa seka tieinfrastruktuuri-investointien tarpeen véheneminen. Lisdksi in-
termodaalisuus ja yksikoéinti vahentavat tavaroiden vaurioitumisriskia kuljetuksen
aikana. Rautateitse tapahtuvat runkokuljetukset mahdollistavat my&ds kuorma-auto-
kaluston kayton ja kayttdéian optimoinnin seka vahentavat kuorma-autojen ja pera-
vaunujen huoltotarvetta. Mahdollinen tiekuljetusten kustannusnousu ja pula am-
mattitaitoisista kuljettajista lisdavat tarvetta vaihtoehtoisten kuljetusketjujen kehit-
tamiselle.

Yhdistettyjen kuljetusten muotoja ovat konttikuljetukset ja vaihtokorikuljetukset,
puoliperavaunukuljetukset, joissa vetoautoa ei kuljeteta mukana seka auto junassa
-kuljetukset.* Yhdistettyjen kuljetusten edellytyksena ovat sujuvat ja nopeat las-
taukset ja purut kuljetusmuodon vaihtuessa. Yhdistetyilld juna-kuorma-autokulje-
tuksilla tarkoitetaan tassa kuljetuksia, jossa kuorma-auto peravaunuineen tai irto-
peravaunu (puoliperdvaunu) ajetaan tavarajunan vaunun kyytiin ldahtéasemalla ja
kuljetetaan maardasemalle tavarajunan kyydissa.

Euroopan maissa kuljetettiin vuonna 2016 yhteensa noin 253 miljoonaa tonnia rah-
tia yhdistettyina kuljetuksina. Niiden maara on kasvanut Euroopan rautateilld vuo-
desta 2005 vuoteen 2016 noin 50 % tavaratonneilla mitattuna ja noin 33 % tonni-
kilometreilld mitattuna. Vuonna 2016 yhdistettyjen rautatiekuljetusten osuus oli Eu-
roopan maissa noin 22 % ja Suomessa noin 2 % kaikista tonnikilometreista.> Sak-
sassa julkinen sektori on edistdnyt erityisesti kotimaan yhdistettyja kuljetuksia
useilla lainséaadanndllisilla ja hallinnollisilla toimenpiteilld, joita ovat mm. avustukset
uusien yhdistettyjen kuljetusten terminaalien rakentamiseen seka kotimaisten pal-
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velujen kdynnistamiseen tai erikoislaitteiden hankintaan. Ruotsissa suuryksikkdkul-
jetusten valtakunnallinen, tarkeimmat satamat ja suuryksikkdkuljetusten terminaa-
lit sisaltava terminaaliverkko ja rataverkon kehittdminen terminaalin ldheisyydessa
on priorisoitu korkealle. Yksikk6kuormatut junat ovat etuuden piirissa aikatauluissa
tai liikennehairididen aikana. Suomessa mahdollisia tukitoimia yhdistetyille kulje-

tuksille voisivat olla strategisen tavoitteellisen kuljetus- ja terminaaliverkon maarit-
tdminen ja sen priorisoiminen toimenpiteiden toteutuksessa ja kaikessa infrastruk-
tuurin kehittamisessa, uusien palvelutarjoajien markkinoille paasyn tukeminen, ter-
minaaliverkoston ja infrastruktuurin kehittaminen seka rataverkon kaytt6a koske-

vien hinnoitteluperiaatteiden ja ajoneuvoveropoliittisten ratkaisujen tarkistaminen.
4,6

Suomessa yhdistettyja juna-kuorma-autokuljetuksia on aiemmin operoinut VR
Transpoint ja se omistaa edelleen aiemmin kaytetyn vaunukaluston. Yhdistetyt
juna-kuorma-autokuljetukset lopetettiin Tampereen ja Oulun valilla vuonna 2011 ja
Helsingin Pasilan ja Oulun valilld vuoden 2014 alussa. Syyna lopettamiseen oli yh-
distettyjen juna-kuorma-autokuljetusten heikentynyt kysynta ja huono kannatta-
vuus. Heikentyneeseen kysyntaan vaikutti osaltaan kuljetusten huono toimintavar-
muus Kokkola-Ylivieska-valin ruuhkaisuuden ja Seinajoki-Oulu-hankkeen ratatéi-
den vuoksi. Lisdksi ajoneuvoyhdistelmien koon kasvu paransi maatiekuljetusten
kannattavuutta. Yhdistettyjen kuljetusten loppumisen jalkeen ilmastondkdkulma on
korostunut myo6s raskaassa liikenteessa ja Seindjoki—Oulu-ratahanke on valmistu-
nut. Uutta yhteyttd on suunniteltu kdynnistettavaksi Turun sataman (Pansio) ja Ou-
lun valille.”-12

Yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten toimintaedellytyksia ovat riittéavan pitka
(300-600 kilometrida) yhteysvali, sama tai lahes sama kokonaismatka-aika kuin tie-
kuljetuksilla, taloudellinen kannattavuus: junassa on oltava vahintaan 20 ajoneu-
voyhdistelmaa tai 30 irtoperdvaunua molempiin suuntiin jokaisena arkipaivana, tie-
kuljetuksille ja eri tavararyhmien toimituksille sopivat junakuljetusten aikataulut
seka tasmalliset ja toimintavarmat junakuljetukset.

Yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten kdynnistéminen uudelleen edellyttaisi
toimenpiteita ja yhteisty6ta ainakin valtiolta, kunnilta, tiekuljetusyrityksiltd, rauta-
tieyrityksilta ja terminaalitoiminnoista vastaavilta yrityksilta.

Yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten kdaynnistéminen uudelleen siséltaa seu-
raavana esitetyt alatoimenpiteet.

Turun ja Oulun vidlisen yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten kdayn-
nistaminen. Yhteysvalilla on olemassa riittdva kysynta (20-25 vaunua/kuorma-
autoa arkipdivassa) ja arviolta 25-30 % kuorma-autoista siirtyisi kayttamaan tava-
rajunaa.® Terminaali-infrastruktuuri on jo olemassa Turun Satama Oy:n Pansion
alueella ja Oulun Oritkarissa joten kuljetusten aloittaminen nopeasti olisi infrastruk-
tuurin osalta mahdollista.

Helsingin seudun yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten terminaalin
toteuttaminen. Terminaalin toteuttaminen Helsingin seudulle olisi perusteltua,
jotta lilkkenne maakuntiin ja maakunnista olisi mahdollista. Terminaalin tulisi sijaita
Helsingin seudulla riittédvéan léhelld satamia esimerkiksi Keha III:n ldheisyydessa.
Esimerkiksi Keravalle toteutettavan terminaalin kustannus olisi noin 10 miljoonaa
euroa.8

Helsingin seudun ja Oulun vilisen yhdistettyjen juna-kuorma-autokulje-
tusten kdaynnistaminen. Yhteysvalilla on olemassa riittdva kysynta (20-25 vau-
nua/kuorma-autoa arkipaivdssa) ja arviolta 25-30 % kuorma-autoista siirtyisi kayt-
tamaan tavarajunaa.®

Helsingin seudun ja Kuopion valisen yhdistettyjen juna-kuorma-autokulje-
tusten kaynnistaminen. Vuosina 2002 ja 2011 tehtyjen selvitysten mukaan yh-

teysvalilld on olemassa riittava kysynta kuljetusten kdaynnistamiseksi 13 4, Paivitet-
tya tarkastelua kysynnasta ei ole talla hetkella saatavilla. Yhdistetyt juna-kuorma-
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autokuljetukset vaatisivat terminaalin toteuttamisen Kuopioon. Kuopion Matkakes-
kuksessa on valmiiksi kaavoitettu maa-alue yhdistettyjen juna-kuorma-autokulje-
tusten terminaalia varten.!> Matkakeskuksen logistiikka-alueen ja yhdistettyjen
juna-kuorma-autokuljetusten terminaalin toteuttamiskustannuksiksi on arvioitu yh-
teensa runsaat 40 miljoonaa euroa, josta rautatieterminaalialueen kustannukset
ovat alle 10 miljoonaa euroa, rataterminaalialueen tonttien esirakentaminen ja ta-
saukset noin 10 miljoonaa euroa, yritystonttien esirakentaminen ja tasaukset run-
saat 10 miljoonaa euroa seka logistiikka-alueen katujen, vesihuollon ja kaukolam-
poverkoston kustannukset yli 10 miljoonaa euroa. Kaavassa esitetyn yhdistettyjen
juna-kuorma-autokuljetusten terminaalin mahdollinen toteuttaminen edellyttaisi
merkittavaa ulkopuolista rahoitusta.!®

Keskeiset tulokset

Yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten arvioidaan vahentavan hiilidioksidipaas-
toja liityntakuljetusmatkasta riippuen 60-80 %.® Suurin hiilidioksidipaastojen va-
henema saavutetaan kayttamalld junissa sahkdvetureita. Turku—-Oulu ja Helsingin
seutu-Oulu -yhteysvaleilla arviolta 25-30 % maantiekuljetuksista siirtyisi yhdistet-
tyihin kuljetuksiin 8, mika véhentaisi vastaavasti kuorma-autoliikenteen hiilidioksidi-
paastoja. Jos yhteysvaleilla olisi junakuljetuksia jokaisena arkipaivana yksi juna
suuntaansa (taloudellisen kannattavuuden minimivaatimus), kuorma-autokuljetus-
ten hiilidioksidipaastot vahenisivat Turku—-Oulu-yhteysvalilld noin 6 900 tonnia, Hel-
singin seutu—Oulu-yhteysvalilla noin 6 500 tonnia ja Helsingin seutu-Kuopio-yh-
teysvalilléd noin 4 100 tonnia vuodessa.

Raskaan liikenteen taukopaikkakapasiteettia on Uudenmaan ELY-keskuksen alueella
lilan vahan ja se aiheuttaa turhaa ajoa ja taukopaikan etsimistd. Yhdistetyt juna-
kuorma-autokuljetukset helpottaisivat tata ongelmaa. Samoin ajoneuvoyhdistelmat
saataisiin entista paremmin oikeassa aikaikkunassa Helsingin satamaan, mika myo6s
vahentaisi turhaa odottelua ja ajoa. Nama ns. seurannaisvaikutukset vahentaisivat
myds osaltaan hiilidioksidipaastoja.

Taustatiedot

Laskennan ldhtokohdat ja lahtotiedot

Edella esitetyt Turku—Oulu ja Helsingin seutu-Oulu -yhteysvalien hiilidioksidipaasto-
vahenemat (tonnimaarat) on laskettu seuraavilla lahtétiedoilla

e Irtoperavaunut kuljetetaan kuorma-autokuljetuksen sijaan sahkévetoisella tava-
rajunalla, joka ei tuota ajonaikaisia hiilidioksidipaastdja lainkaan

e 20-vaunuisessa tavarajunassa kuljetetaan 30 irtopuoliperavaunua

e Junakuljetuksia on jokaisena arkipadivana yksi juna suuntaansa (taloudellisen
kannattavuuden minimivaatimus)

o Hiilidioksidipaastéjen véhenema on laskettu tilanteelle, jossa irtoperavaunut kul-
jetettaisiin tiekuljetuksena puoliperdajoneuvoyhdistelmilld yhteysvalin paikkakun-
tien valilld (puoliperdvaunuyhdistelman kokonaismassa 40 tonnia, meno taysi
kuorma 25 tonnia, paluu tyhja kuorma, maantieajo, ajoneuvon pdastétaso Euro
VI 2015->)

e Ajoneuvon yksikkdpaastoing on kaytetty VTT:n Lipaston?!’ yksikkOpaastoja.

Johtopadtokset ja luotettavuus

Yhdistetyilld juna-kuorma-autokuljetuksilla voidaan saavuttaa huomattavia hiilidiok-
sidipaastdévahenemid, kun fossiilista polttoainetta kayttavan kuorma-auton ajosuori-
tetta ei synny tavarajunan laht6é- ja maarapaikkojen valilla lainkaan. Yhdistetyissa
kuljetuksissa voidaan kuljettaa ajoneuvoyhdistelmien lisdksi tai pelkastaan irtopera-
vaunuja, vaihtokoreja tai kontteja.

Yhdistetyt juna-kuorma-autokuljetukset vapauttaisivat lisdksi raskaan liikenteen
taukopaikkakapasiteettia Helsingin seudulla ja vahentaisivat kuorma-autojen turhaa
ajoa ja sita kautta hiilidioksidipaastéja.
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Turku-Oulu-yhteysvalilla on olemassa riittdva kysynta yhdistettyjen juna-kuorma-
autokuljetusten kaynnistamiseen. Terminaali-infrastruktuuri on jo olemassa seka
Turun Satama Oy:n Pansion alueella ettéd Oulun Oritkarin alueella. Turku-Oulu-yh-
teysvalin liikenteen kaynnistaminen nopealla aikataululla on infrastruktuurin puo-
lesta mahdollista ja se olisi sopiva yhteysvali kokeilla yhdistettyja juna-kuorma-au-
tokuljetuksia nykyisessa toimintaymparistdssa ilman suuria investointikustannuksia.

Helsingin seutu-Oulu-yhteysvalilla on olemassa riittava kysynta yhdistettyjen juna-
kuorma-autokuljetusten kaynnistéamiseen, mutta Helsingin seutu-Kuopio-yhteysva-
lin kysynnasta ei ole ajantasaista tietoa. Helsingin seutu—-Oulu- ja Helsingin seutu-
Kuopio-yhteysvalien yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten kdynnistédmiseen
vaaditaan kymmenien miljoonien eurojen investoinnit terminaaleihin. Helsingin seu-
dulla haasteena on sopivan maa-alueen I6ytyminen riittavan lahelta logistiikkakes-
kuksia ja satamia. Kuopiossa yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten terminaa-
lille on jo varattu maa-alue kaavassa.

Yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten junien matka-aika, tiekuljetuksille ja eri
tavararyhmien toimituksille sopivat aikataulut ja aikatauluissa pysyminen seka tas-
mallisyys ja toimintavarmuus ovat yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten on-
nistumisen kannalta oleellisia. Niihin vaikuttavat esimerkiksi ratakapasiteetti (kak-
soisraiteiden ja vaistopaikkojen puuttuminen), vaihtotéihin kuluva aika (kolmiorai-
teiden puuttuminen) seka lastaukseen ja purkuun kuluva aika. Yhdistettyjen juna-
kuorma-autokuljetusten onnistuminen kaytanndssa saattaa vaatia rataverkolle ja
ratapihoille suuria investointeja. Helsingin seutu-Kuopio-yhteysvalilla junien aika-
taulut ovat helpommin ratkaistavissa kuin muilla pidemmilla yhteysvaleilla.

Ruotsissa yhdistettyja kuljetuksia tuetaan seitseman prosentin rahtihinnan alennuk-
sella ja tallaisen tuen kdyttamistd myds Suomessa voisi tarkastella.

Muuta huomioitavaa

Lahteet

Yhdistettyjen kuljetusten kysynnasta muilla kuin tassa muistiossa esitetyilla yhteys-
valeilld on epaselvyytta. Jatkossa tulisi pohtia, onko tarpeellista selvittéa valtakun-
nallisesti kysyntapotentiaalia hyoty-kustannusarvioineen. Kuten muistiossa tode-
taan, yhdistettyjen juna-kuorma-autokuljetusten onnistuminen kaytannodssa saat-
taa vaatia rataverkolle ja ratapihoille suuria investointeja.

Lisaksi on tarpeen huomioida, etta tieliikenteessa erdiden ajoneuvojen mitat ovat
kasvaneet ja esimerkiksi kuorma-autojen maksimikorkeus on nykyaan 4,4 m aiem-
man 4,2 m:n sijaan. Tasta syysta niiden kuljettamiseen normaalikorkuisilla avota-
varavaunuilla liittyy haasteita.

Yhteydenotot: kirjaamo@traficom.fi
Yhteyshenkildt: Jarno Ilme, verkostojohtaja ja Outi Ampuja, johtava asiantuntija

1  Valtioneuvosto https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM050:00/2019 (vii-
tattu 29.4.2020)

2 LIPASTO - Suomen liikenteen pakokaasupaastdjen ja energiankulutuksen las-
kentajarjestelma, Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy. Suomen kotimaanlii-
kenteen paastot ja energiankaytté vuonna 2018 http://li-
pasto.vtt.fi/kaikki/kaikki2018.htm (viitattu 29.4.2020)

3 LiikenneFAKTA https://www.liikennefakta.fi/ymparisto/paastot ja energianku-
lutus (viitattu 29.4.2020)
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Suuryksikkdkuljetukset Oulusta, palvelun kysyntd ja uudelleen kdynnistamisen
edellytykset, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, Pohjois-Pohjanmaan liitto ja Ou-
lun kaupunki, opinnaytety6, julkaisuaika tuntematon

Combined transport in Europe, 2018 report, International Union of Transports,
January 2019 https://uic.org/IMG/pdf/2018 report on com-
bined transport in_europe.pdf (viitattu 29.4.2020)

Yhdistetyt kuljetukset, Julkisten organisaatioiden rooli ja vaikutusmahdollisuu-
det, Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 32/2011 https://julkaisut.valtio-
neuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78093/Julkaisuja 32-2011.pdf?se-
guence=1&isAllowed=y (viitattu 29.4.2020)

Oulun raiteiston tarveselvitys, Liikennevirasto 2018

Yhdistettyjen kuljetusten edellytykset Helsinki—Oulu ja Turku-Oulu, Pohjois-
Pohjanmaan liitto 24.3.2020

Raskassarja-sivusto. https://raskassarja.fi/uutta-rekka-juna-yhteytta-suunni-
tellaan-turusta-ouluun/ (viitattu 27.4.2020)

VR Transpoint. Kalustokuvasto. https://www.vrtranspoint.fi/fi/vr-trans-
point/asiakkaan-opas/kalusto/rautatiekalusto/kotimaan-liikenteen-vaunut/yh-
distettyjen-kuljetusten-vaunut/yhdistettyjen-kuljetusten-vaunu/yhdistettyjen-
kuljetusten-vaunut---rbngss-rbngss-v-rbngss-y-rbgss/ (viitattu 27.4.2020)

VR Transpoint. Kalustokuvasto. https://www.vrtranspoint.fi/fi/vr-trans-

point/asiakkaan-opas/kalusto/rautatiekalusto/kotimaan-liikenteen-vaunut/yh-
distettyjen-kuljetusten-vaunut/yhdistettyjen-kuljetusten-vaunu/yhdistettyjen-
kuljetusten-vaunut---sdggngss-w-sdgggss-w-sdggqqgs-w/ (viitattu 27.4.2020)

VR Transpoint. Uutishuone. https://www.vrgroup.fi/fi/vrgroup/uutishuone/uuti-
set-ja-tiedotteet/rekkojen-kuljetus-junissa-paattyy-011120130828/ (viitattu
27.4.2020)

Pohjois-Savon yhdistettyjen juna-/autokuljetusten markkina- ja toteutettavuus-
selvitys Kuopion kaupunki, Pohjois-Savon liitto, Savo-Karjalan tiepiiri, Liikenne-
ja viestintaministerid, VR Osakeyhti¢, Kuopion kauppakamari 2002

Itd-Suomen yhdistettyjen kuljetusten yhteyden toteuttaminen, liiketoiminta-
suunnitelma, Kuopion kaupunki, Pohjois-Savon ELY-keskus ja pohjois-Savon
liitto 17.2.2011 (Matkuksen lansipuolen yritys- ja logistiikka-alueen yleiskaaval-
lisen selostuksen liite) http://publish.kuopio.fi/kokous/2020637440-3-6.PDF
(viitattu 29.4.2020)

Itd-Suomen logistiikka-alue ja yhdistettyjen kuljetusten terminaali, Matkus.
Asemakaavan ja asemakaavan muutoksen selostus. Kuopion kaupunki
2.3.2020. http://publish.kuopio.fi/kokous/2020637440-3-2.PDF (viitattu
27.4.2020)

Yhdistetyt kuljetukset — Julkisten organisaatioiden rooli ja vaikutusmahdollisuu-
det, Liikenne- ja viestintaministerion julkaisuja 32/2011

LIPASTO - Suomen liikenteen pakokaasupaastéjen ja energiankulutuksen las-
kentajarjestelma, Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy. Yksikkopaastot
http://lipasto.vtt.fi/yksikkopaastot/tavaraliikenne/tieliikenne/kapptie.htm (vii-
tattu 27.4.2020)
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